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AVANT-PROPOS. 


L'acCdêil  favorable  qui  â  été  fail  au  pimuiei  Anutuure  des  Chemins  de 
fer  belges  sern,  nous  osons  l'espérer,  accordé  de  même  à  celui  qui  parait 
aujourd  hui  pour  les  années  18^  et  1867. 

On  trouvera  dans  ce  second  ouvrage ,  comme  dans  le  premier ,  des 
reoseignemeots  statistiques  el  fioanciers  asseï  délailléft  pour  permettre 
de  bien  se  rendre  compte  des  résultais  obtenus  par  Texploitation  des 
chemins  de  fer  de  rÉUt  el  des  différentes  GompapUst  conoessionnaires 
en  Belgique. 

Le  monvemenl  et  la  recette  des  transports  ont  été  donnés  séparément 
pour  le  service  întérlenr  et  pour  les  services  mntes,  inlematioDanx  et 

de  transit,  par  tarifs  et  subdivision  de  tarifs. 

Les  dépenses  sont  délaillécs  et  ;^'ioupées  autaal  que  possible,  d'une 
manière  imitorme,  par  branche  de  service  pour  chacune  des  Compagnie*. 

Le  pei  sunnel  a  éié  classe  par  calégorie  d'emplois  et  rapporté  au 
kilomètre  exploité  el  au  train- iLÏlomètre. 

Les  Comptes  de  Profits  et  Pertes  et  les  Bilans  sont  réunis  dans  des 
tableaux  spéciaux  et  subdivisés  par  grandes  catégories,  pottr  faciliter  les 
comparaisons  et  les  éludes  se  rapportant  an  service  financier  des  Com- 
pagnies ;  on  y  trouve  le  résumé  des  revenus  et  des  charges  sociales  fi&es 
ou  variables,  les  dépenses  de  premier  établissement,  les  valeurs  en  por- 
tefeuille, le  capital  social  subdivisé,  les  dettes  enven  les  obligalaires, 
iea  actionnaires,  les  banquiers,  les  comptes  courants,  etc.,  etc. 
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L'Annuaire  dm  18()()  <M  lSf  »7  renferme  in  ejclemo  :  \e  (h  (  ;i!him' 
des  charges  el  conditiuns  générales  concernant  la  construction  cl  l'ex- 
ploilalioo  des  chemins  de  fer  concédés  eu  Belgique;  les  condilions 
réglementaires  pour  le  tiUDsport  des  voyageurs  et  dei  bagages 
(A.  M.  25  janvier  1867),  el  pour  celui  des  marcbaDdices,  fioancea,  équi- 
pages el  animaux  da  service  intérieur  de  TÉtat  (A.  11.  35  Janvier  18GB), 
ainsi  que  les  tarife  par  catégorie  de  transports  et  les  différentes  bases  de 
Urils  rois  en  vigueur  en  1866, 1867  el  1868  au  1"  février,  tant  pour  le 
service  des  voyageurs  que  pour  celui  des  marcbaDdiscs,  Snances,  équi- 
pages et  animaux  ;  les  conditions  générales  réglant  la  constraclion  et 
rexploitation  des  gares  privées  el  des  embranchemenls  aux  stations,  elc. 

Le  chapitre  consacré  aux  chemins  de  fer  de  l'Kial  donne  l'organisa- 
liun  (Je  l'adminislralion  centrale  du  iMinislère  des  travaux  publics  et  le 
personnel  supérieur  de  l'exploitation  ;  le  sommaire  des  lois  et  des  arrêtés 
royaux  el  ministériels  des  années  1866  et  1867  qui  ont  rapport  aux 
chemins  de  fer  de  l'État  et  il  ceux  des  Compagnies  concessionnaires  en 
général,  elc. 

VAnnwan  fait  connaître,  pour  les  Compagnies,  hi  composition  des 
divers  Conseils  d'administration  et  celui  du  personnel  supérieur  des 
eiploilations  ;  le  sommaire  des  arrêtés  de  concession,  des  statuts  el  des 
modifications  qui  y  ont  été  apportées  pendant  les  années  1866  et  1867; 

des  notices  qui  résument  les  Rapports  ou  Comptes  rendus  présentés  par 
les  Conseils  d'adminislraliun  dv^  (  luiii[);îgnies  aux  assemblées  générales 
des  actionnaires  tenues  en  18G7  et  1808  pour  les  années  1806  el  1867, 
la  côte  des  titres  à  la  bourse  lin  1866,  18(37  et  1868. 

Mous  croyons  devoir  donner ,  à  ceux  de  nos  lecteurs  qui  ne  le  con- 
naissent pas,  an  aperçu  des  matières  renfermées  dans  le  premier 
ilnmiaire  tta  ChemiM  de  for  belga. 

Il  contient  les  lois,  arrêtés  el  règlements  relatifs  aux  demandes  en 
concession  de  péages ,  aux  txpropriatlons  et  è  ta  police  des  cbemins  de 
lér;  les  instnicllons  miotstéridies  concernant  les  demandes  d'autorisa- 
tion pour  la  formation  de  nouvelles  Sociétés  anonymes  et  pour  les  modi- 
fications des  statuts  des  Sociétés  établies;  le  sommaire  des  lois,  des 
arrêtés  royaux  et  ininistériels  el  des  règlements  se  rapportant  directe- 
ment ou  iiillreclenient  aux  chemins  de  fer,  postes  et  télégraphes  de 
l'Liai  cl  aux  chemins  de  ter  coucédés  eu  général,  ji  duler  de  1830  jusqu'à 
Tannée  1866. 
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Des  détails  &onl  duui)és  sur  lu  iariiicalion  des  Iransporls  cl  sur 

les  différentes  bases  de  tarifs  mis  en  vigueur  aux  chemins  de  fer  de  l'Étal 
depuis  raoDée  1835  jusquen  1866  pour  les  Iraosporls  des  voyageurs» 
des  bagages  et  des  marchandises. 

Des  nolkes  spéciales  sout  faites  sur  les  services  des  voyageurs,  des 
bagages  ef  des  Diarcitandises  et  sur  les  services  mixtes  et  internationaux. 

Les  renseignements  concernant  la  voie,  la  traction  et  le  matériel  des 
transports  ont  également  h\i  l'objet  de  notices  techniques  spéciales. 

En  résume,  le  premier  Ammatre  renferme  Thisloirc  complète  abrégée 
des  cliemins  de  fer  df  1  Kl;  !  et  do  quaianle-srpt  Sot  iélés  concession- 
naires en  ■18<j5,  tani  an  j-uii  i  de  vue  législatif,  financier  el  teclmique, 
qu'au  point  de  vue  de  Texploilalion  et  de  ses  résultais  pendant  une 
période  de  trente  années,  de  1835  à  lSGt>  inclus. 

Il  est  facile  d'apprécier  ruiilité  que  ces  divers  documents  peuvent 
avoir  pour  tous  ceux  qui,  à  quelque  titre  que  ce  soit,  économistes, 
Bnaocters,  actionnaires  ou  entrepreneurs,  ont  intérêt  à  connaître  les 
diverses  pliases  par  lesquelles  ont  passé  toutes  les  enireprises  des 
chemins  de  ier  en  Belgique,  et  qu'elle  est  leur  situation  réelle  à  ce  jour. 

Voici  l'opinion  exprimée  sur  cet  ouvrage  par  des  autorités  compétent 
tes  de  divers  pays  : 

Dans  une  lettre  du  80  janvier  1868,  Honsîenr  le  Ministre  des  Travaux 
Publies  de  Belgique  eci  il  :  >  Je  me  plais  à  reiulro  hommage  au  mérite 

•  très  réel  de  celle  publii  alion  qui  virni  (  uiublei  une  lacune  importante 

*  parmi  les  duiumenls  relatifs  à  nos  vuies  ferrées,  etc.  » 

i'itons  encore  le  passage  suivant  d'une  lettre  adressée,  ù  la  Conférence 
des  Chemins  de  fer  Belges,  par  le  Comité  consuUalif  des  Chemins  de  fer 
Français  :  <  Ce  recueil  con  lient  une  série  de  documents  que  le  Comité 
<  consultatif  des  Chemins  de  fer  Français  aura  souvent  occasion  de  con- 
c  sulter  avec  froil,  etc.  > 

Enfin  en  Angleterre,  Timportanoe  de  ce  travail  a  été  si  bien  reconnue 
que  de  nombreux  passages  en  ont  été  cités  dans  un  Rapport  sur  les  che- 
mins de  fer  Irlandais,  présenté  aux  deux  Chambres  du  Parlement,  par 
ordre  de  S.  M. 

* 

Par  suite  dw  ce  Rapport  le  (Touvernement  Anglais  a  souscrii  pour  8î> 
exemplaires  de  cet  ouvrage  destiner»  au\  lUbliollièques  publiques  el 
aux  Universités  du  Uoyaume-Uni. 

l.cs  cdiieurg, 
Victor  Deyaux  el  C'% 
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Article  psEMii».  —  II  est  formé  à  Bmieltet  un  Cercle  qui  prend  le  titre  de  c*n> 

rérenre  d^M  rheiuluM  dp  fer  belge** 

Celle  Associai  ion  a  pour  hnt  • 

1"  D'élabiir,  eu  vue  des  luivréts  généraux  des  cbemius  Ue  fer,  des  relaiioDS  per- 
sonnelles entre  ceux  qui  s'occupent  de  la  oonstmctlon ,  de  radmintstntion  et  de 
rezploltotion  des  chemina  de  fer  et  des  grandes  industries  qui  b>  rattachent; 

S*  D'étudier  les  questions  générales  se  ratlaehant  k  l'Industrin  des  transports  et  aux 

voies  de  communication  par  cbanins  de  fer,  \>ar  lerre  et  par  ean  ; 

3"  De  rechercher  et  de  recommaiuler  l'adoptioa  des  mpstires  propres  à  améliorer 
l'exploilatioo  des  chemins  de  fer,  tant  au  point  de  vne  technique  qu'au  point  de  vue 
administratif,  commercial  et  contentieux  ; 

i*'  De  réunir,  pour  les  tenir  à  la  disposition  des  membres  de  l'Associaiiou,  les 
publications,  les  documents  et  les  renseignemenis  de  toute  nature,  relatllk  à  Texplol 
tation  des  cbenlns  de  fer. 

Art.  2.  ~  Le  Cercle  est  composé  de  membres  effeetlA,  de  membres  honoraires  et 
de  mt-mbrcs  correspondants. 

Les  membres  elTeclifs  ont  seuh  !;»  'lisposiiion  des  fonds  et  d^"  l'actif  social;  seuls 
ils  prennent  part  aux  voles  et  staluenl  sur  les  demandes  d  uUniissiun. 

Les  membres  honoraires  et  correspondants  prennent  part  aux  discus&ious  et  déli- 
Mrtllons,  mais  avec  xébt.  consultatife  awrfement. 

Font  de  droit  partie  du  Cercle  :  les  m^bres  et  secrétaires  des  conseils  d'admi- 
nistration, les  directeurs-gérants,  les  directeurs  ou  chefs  d'eiptoltatlon  de  chemins 
de  fer  exploités  en  Belgique,  les  ingénieurs  etr  chef  et  les  fonctionnaires  de  même, 
rang  des  chemins  de  fer  de  l'Iviul,  (ini  :)(lh»'r»M'n)t  ;i>i  pr«'";('ni  r('>^lemenl. 

Peuvent  êtres  niaiiileuues  comme  mem tires,  l<'S  porsoniies  désignées  plus  haut, 
dont  les  fonctions  viennent  à  cesser,  et  qui,  par  conséquent,  cessent  de  faire  partie 
de  droit  de  l'Association. 

Peuvent  étra  admis  comme  membres  eObctlft  on  honoraires  :  les  ingénieurs  des 
ponts  et  chaussées  et  des  mines,  les  fonctionnaires  supérieurs  des  chemins  de  fer 
exploités  en  Belgique,  présentés  par  leurs  chefs,  membres  de  l'Association  ;  les 
directeurs  ou  chefs  des  grands  «'tal»li^spTrtr>n«<!  industriels  en  rapport  avec  les  che- 
mins de  fer,  et  le.s  [)ersuniies  qui,  par  leurs  travaux  et  leurs  éludes,  peuvent  uliie- 
menl  concourir  au  but  de  l'Associalion. 

Peuvent  être  admises  comme  membres  correspondants,  toutes  les  peisenes 
étrangères  au  pays,  se  trouvant  dans  les  conditions  énnmérées  d-dessus. 

Les  demandes  de  maintenue  et  d'admission  doivent  être  adressées  par  écrit  an 
Comité.  Il  est  statué  sur  ces  demandes  h  la  phis  prochaine  réunion  de  la  Confé- 
rence, à  la  iTKijnritt-  dt'-;  «îiiffrages. 

II.  —  A«.N.  DKS  CHiiM.  Wt  FEn.  I 
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Ait.  s  (1).  —  Le  Cercle  est  dirigé  per  n  Comité  oonpoaé  d*ui  piéiiéettt,  d*iin 
vice-préiideot  elda  quatre  nenbrec  dN^li  pemif  les  meabr»  eAciib. 

Le  (k)mité  se  renouvelle  par  rooilië,  chaque  aouëe. 

Les  membres  sortants  ne  sont  rééligtbles  qu'après  un  itatemtte  de  deu  aoe.  Les 
ëleciioiis  ont  Heu  i)  la  première  réunion  ordinaire  de  chaque  auoée. 

L'ordre  de  première  sortie  sera  déterminé  par  un  linge  au  sort. 

JL*tHeid)l<e  eft<rftil  cbique  année  le  Piéiident  et  le  Vlee4>féiidenl  pamit  les 
membres  da  Comité. 

AnT.  4.  —  Il  est  nnmmé  an  secrétaire  dont  le  traitement  est  Aié,  en  réonton  de  ta 
Conférence«  k  la  majorité  des  suffrages. 

Le  secrétaire  est  choisi,  soit  parmi  les  membres  effectifs  ou  honoraires,  soit  r^t) 
dcliors  de  l'Association,  en  séance  ordinaire  de  la  Conférence,  el  k  la  majorité  des 
trois  quai  u  des  voix. 

Le  secrétaire  est  révoeable  m  séaoee  otdfiiaiie  de  la  GtmiéfMee.  La  proposition 
de  réf  ocallon  doit  être  indiquée  It  l'ordre  du  jonr  et  réonlr  les  trais  quarts  des  voix. 

Le  Comité  nomme,  s'il  y  a  lien,  un  fecrétalre-adloint  et  des  employés;  il  Bxe 
leurs  émoluments  dans  les  limites  des  budgets. 

Akt.  5.  —  Les  recettes  oniinaires  du  Cercle  se  composent  : 

f"  Des  subsides  annuels  allouT's  ptir  U-  ^gouvernement  et  par  les  administrations 
des  Compagnies  de  chemins  dr  ii  r  i  xploilés  eu  Beliçique. 

2<>  Des  redevances  et  couiribuuous  annuelles,  fixées  à  30  nraucs  pour  meudtres 
elnetilli  et  h  M  fknncs  pour  les  asembres  honoraires. 

Les  uiembrescorrespondanla  ne  payent  ancnne  rétributimi. 

Les  contributions  annuelles  sont  paiables  par  nnlicipatiou. 

L'année  sociale  commence  le  1*  janvier. 

La  rétribution  est  due  par  les  membres  entrants  à  dater  du  jour  de  leur  admis» 

sioii. 

Les  membres  soriauu  payent  la  rëtriliuUoa  pour  l'année  entière  commencée. 

AaT.  6.  —  La  caisse  est  gérée  par  le  Comité,  qui  soumet  au  Cercle,  dans  la  pre- 
mière réunion  de  chaque  année,  les  comptes  de  l'année  éeoulée,  et  le  budget  de 
l'exercice  coûtant. 

Aucune  dépense  non  prévue  au  budget  ne  peut  être  Ihite  sans  avoir  été  préala- 
blement autorisée  en  séance  de  la  Conférence, 
i.e  ('omité  délègue  un  de  ses  membres  ou  le  secrétaire,  pour  remplir  les  fonctions 

de  trésorier. 

Les  mandats  de  payement  sont  signés  par  un  membre  délégué  et  par  le  trésorier, 
et  paraphés  par  le  secrétaire. 

AuT.  7.  La  Conférence  se  réunit  eu  soi  local  aussi  souvent  que  les  travaux 
peuvent  Teiiger,  et  au  moins  six  lois  par  an. 

1^  Comité  fixe  les  dates  des  réunions  et  convoque  les  membres. 

\RT.  8.  —  Le  Comité  Tormulc  l'ordre  du  jour  et  TadrMae  aux  membres  de  la  Con- 
férence, au  moins  dix  jour-^  nvnnt  chaque  séance. 

Tout  membre  qui  désirerait  laire  mettre  une  question  à  l'ordre  dn  jour,  devra 
accompagner  d'un  exposé  des  motib  la  demande  qu'il  adressera  à  cet  effet  au 
Comhé,  lequel  peut  toutefois  dispenser  de  cette  obligation. 

Anr.  9.  —  Les  questions  incidenies  et  urgentes  pourront  êtra  soumises  à  la  Con- 
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(érenc9.  séance  teiiafite,  si  ellei  lont  présentées  pir  écrit,  et  signées  par  cinq 

membres  effcclirs. 

Art.  10.  —  il  esl  tenu  par  ie  Couiilé  procès-verbal  de  chacune  des  séaoces.  Ce 
proeèi-veriMlilotl  être  la  et  eppranvé  àl'oafenare  delà  sémeeMivMte.  fl csi  signé 
per  irato  merabras  du  Comité. 

Akt.  11.  —  Les  Membres  qui  déelrent  ne  plus  Hiire  pertie  de  TAseoeiatioD  doireol 

en  informer  par  écrit  !<î  <'omitd. 
Lr%     m7in  S  qui  cessent  de  faire  partie  du  Cercle  ne  conservent  aucun  droi^  dans 

l  Asitocialioii. 

Art.  li.  —  tlucas  de  dissoluiioii,  la  hiUiiollièijue  du  Cercle  sera  dévolue  l'une 
des  Mbltolbèques  publiques  qui,  à  débat  da  dispotitloas  prises  par  la  Coaférenoé, 
sera  déeigaée  par  H.  le  Ministre  des  tnftai  pairies. 

Adopté  par  la  Conférence  en  séance  du     février  iMt. 

Le  mràairÊ-adjoint,  U  préiident, 

WnoirossK.  J.  Malov.  . 
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Tonmay  k  Jnrfolse  et  Landen  k  Hasseit,  Administrateur  délégué  du  chemin  de 
fer  direct  de  Lille  k  Celais,  etc.,  me  de  14  im,  7S,  BruxHta. 

A.-w.  Cbantreii.  Directeur  de  la  Sodéié  anonyme  des  chemiiia  de  fer  de  la  Flandre 

occidentsi»' ,  ih-tnipi 

.%.  c  iernt«n(.  Directeur- Gérant  du  chemin  de  fer  de  Liège  ài  Maeslricbl,  Uége^ 

Longdoz. 


4  CONPÉRBIICK 

V 

■.  »'AMilrlmoui  dr  ^.boueux,  Aiimiiiislrateur  dél^tté,  remplis^ut  les  loucuoiis 
de  Directeor-Géntel  de  le  Sodëlé  de  fieibale  elGendfot  »  aomm  Mm,  Huy. 

me  MiieMiAiMir  (Conte),  Repréteniral,  Ancien  Prttldeni  da  Gomeil  d'Admials  - 
tniioa  da  cbevia  de  fer  de  Tamines  à  Unden,  bomimurd  dt  Wnltoiee^  4, 

A.  f>f  t.rfoiir».  In^éiiiour,  avenue  de  la  Toimn  d'Or,  69,  Bruxelles. 

IX  Ilot,  A  iminisiraieur  iJc  la  Société  de  Deadre-ei-Wees, etc.,  ruedri  Itvu- 

i:jier$,  Hruxelles. 
Dliir«- Jordan,  IngéDieur-Conslnicteur,  d  Stmmape»  prèB  Jfom, 
A.  0««wn,  Aodea  Mtnittre  des  Trtnox  pobUoi,  Piéeideet  da  QobmU  d*AdBiiii$- 

Uttlen  de  li  Société  d'eiploiialien  de  cliettins  de  far,  menlire  dn  Conseil 

d*Adiniuisiratien  do  cbenin  de  fer  de  Lokeren  à  ZeluMe,  etc.,  rwr  Ai  CMn« 

merce,  19,  Bruxelles. 
it.  Durleuv.  In^ënji'ur-Couslructeur,  ru#  .Vi-.Var.'î,  fMamiu. 
Cb.  K%r«r«i,  Diriîcieur  de  ia  Compagnie  Belge  pour  la  cunsirucuoo  ûc  machines  cl 

de  matériels,  de  cbemies  de  fer,  rue  de  Brébtutt,  15,  BruxeUee. 
rMMto«m ,  Direeiear-Génénit  de  rAdmliifstratlon  des  chemins  de  fer,  postes  et 

tél^rephes  de  l'ËUt,  rue  du  Progrèe,  %  BruxOiee. 
A.  PeHiael,  Direcieur-Génuit  du  chemin  du  fer  de  Pepioster  i  Spa,  ingéniear  en 

cher  de  la  Suciôtt!  anonyme  du  Nord  de  la  Belgique,  Spa. 
F.  roequri^  Directeur-Gérant  du  chemin  de  fer  t\v  Llrrro  à  Turiihout,  Ingénieur  en 

chel  du  la  .Soci«'ni  Rfl^je  de  chemins  île  l'er,  n/r  du  Pari firmiu,{i,  lirujreUe$. 
J.  GeMjB,  Directeur-Gérant  du  cheuitn  de  fer  de  l^ictitervelde  k  Fumes,  Direc- 
teur I  la  Société  anonyme  d'exploilatiee  de  chemins  de  fer,  m*  Durais*  85, 

JlrwMlles. 

Ch.  CrélwB,  Administrateur  des  chemins  de  fer  de  l*Est  et  de  la  Jonction  de 

l'Est,  etc.,  rxude»  Champs-Élysées,  16,  Ixellet. 
t,.  HrriH.  Directear  ttu  chemin  de  fer  d'Osiende  i  Armentières,  nieU*  5|ni,  51, 

Brvuellet. 

.4.  Kresllnser,  Directeur-Général  de  la  Compagnie  cenirule  de  travaux  publics 
et  de  construction  de  matériel  de  chemins  de  fer,  boulevard  BoUmique,  S5, 
BruxMet. 

Jk*  DireciMr-Général  de  la  Société  générale  d*exp1oitatiiMi  de  chemins  de 

fer,  place  de*  Martyrs,  8,  Bruxelles. 
liarkrnNie-Niia^T,  Administrateur- délégué  du  oliemin     1er  d'Anvers  à  Rotterdam. 

membre  du  Comité  d'exploitation  ei  du  Comité  mistc  du  Grand -Central 

belge,  etc.,  Saint-Germam  près  i'aris. 
J.  Sénateur,  Président  du  Conseil  d'Administration  de  l'Esi-Belge  et  du 

Comité  miste  général  du  Grand-Centnl  Belge,  etc.,  rue  de  lu  Loi»  47,  BruateUes. 
u.  ««reiMii,  Ingénieur  en  chef  du  chemin  de  fer  d'Ostende  h  Armentlères,  rue 

Ducale,  83,  BruxeUet. 
J.  Morel  dr  TaB^ry,  Administrateur-Direcleur-Générâl  de  la  Société  d'exploita- 
tion de  chemins  (le  fer.  A<lmtiiislraleur  du  cheiiiin  de  Ter  de  IjOhemo  i  Zel- 

7,aPte,  etc.,  boulevard  de  Waterloo,  59,  tiruj:el{e». 
J.  audoi,  Administrateur-délégué  du  chemin  de  Ter  d'Anveni  »  1  uuruai,  rue  du 

Commerce,  81,  BnueeUee. 
m.  pMiipp«ri,  Directeur-Général  de  la  Compagnie  des  bassins  bouillers  du  Nalnaut, 

me  Neuve,  32,  Bruarelle*. 


DES  CHEMINS  DE  i-klt  HtLOhS.  H 

A.  r»nrrlr(,  liig«^iiieur  en  chef  Directeur  à  l'Admiaistraiioa  d4>s  chemins  de  fer  «le 

l'État,  fmulrrnrtl  Botnnvpte.  il,  Bruxelles. 
A.Ponii*(. Inspecteur  à  la  Comp^^nie  d'pxptoltaiioi)  des  chemin»  de  1er  de  i'Élat  Néer- 

bitdaiâ,  quai  Saint- Lëotiard,  tî,  Liéye  Vivegni*. 
Le  BaroD      Mmw,  Direetenr-Gémit  et  logéntenr  eo  cbef  du  ehenin  de  fer 

<i*Anf  en  à  Gand  par  Saf nt-lItcoUi  ei  Lokeren,  Sàint'Nieottu. 
r.  Fv«MI*h«nimv,  Administrateur  de  la  Compigole  centrale  de  travaux  publics  et 

de  matériels  de  chemins  de  fer  et  Administrateur-délégué  du  ehenin  deferde 

Maiiage  à  Piéton,  etc.,  boulevard  Botanique,  .>3,  lintxelleê. 
M.«ionimrr.  nirectcur  spécial  de  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  d'Aix-l.i-Cliripelle 

à  Uaesliicbt,  memhrc  du  Comité  mixte  général  du  Graud-Ceulral  Belge,  Aix- 

MMleC,  Président  du  Conseil  d'Administration  du  ehemin  de  fer  d'Anven  ft  Botter- 
dam,  do  ebemin  de  fer  de  Spa  et  du  Comité  d'eiploltation  dn  Grand-Central- 

Belge,  Administrateur-délégué  des  Sociétés  du  Nord  de  la  Belgique  et  de 

Turnhotjt.  A'Iministrateur  de  l'Esl-Bolge,  etc.,  rue  de  Berlaimont,  10,  BnueelUê. 
A.  l  ri>an-i>ti>  i^nraiiil.  Ingénieur,  place  de  ihuiuttrie,  17,  Bruxelles, 
é.  Vrbiin,  Uirecieur-Général,  membre  et  secrétaire  du  Comité  mixte  général  du 

Grand-Central  belge,  rue  de  la  Loi,  SO,  Bruae^tu. 
A.  YM  WimvwÊttrétm^  OireeteufwGérant  dn  ebemin  de  fer  de  TEal'Belge,  admlola- 

traieur  dn  ehemin  de  fer  de  Chimay,  ete.,  ru»  du  JfarfMW,  SOt  Avawtts». 
r.  «'«n  iiitiren,  Directeur-Gc^rant  de  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  LlégOOlS-Um* 

bourgeois,  rue  du  Mcridicn ,  5o,  Sdlnf-Josne-tm-Noodc 
M.  %un  lUonm,  Vlcc  Président  du  Conseil  d'Administration  du  chemin  de  fer 

d'Usteude  à  Armeulièrcs,  rue  d'Àccolay,  8,  Bruxelles. 
j.  verreyi,  Président  du  Conseil  d'Administration  du  chemin  de  fer  d'Ostendc  à 

Armentières,  me  ibytmdd,  I3«  iœtUtÊ. 
*,vtmttÊtmtf  Ingénieur  en  chef  Directeur  ii  TAdmlnlstratlon  des  chemins  de  fer. 

postes  et  télégraphesde  l'État,  rue  du  Progrh,  S,  Bnat^h», 
r*  w«lleMf  Inspecteur-Général  des  ponts  et  chaussées,  rue  du  I>dne«  123^ 

f  rpHf  x 

£ttmmu^  Seaaieur,  Administrateur  des  chemins  de  fer  de  l'Ouest  de  la  belgique«  etc., 
rue  des  Arts,  3o,  Bruxelles. 


MM.  MBIWHB8  HONOBAIRES  : 

•mswMd,  Ingénieur  des  ponts  et  ebauseées  et  du  ehemin  de  fer  dinct  de 

Bruxelles  h  Lille  et  Calais,  dhmnsdi  d»  Wooiv,  148,  IgêUu, 
A.  Syekhollf  Secrétaire-Général  de  la  Société  d'exploitation  de  chemins  de  fer. 

Administrateur  des  chemins  de  fer  Hainaut  et  Flandre  et  Tamines  à  Landen,  me 

d'irfon,  (H,  Bruxelles. 
r.  f^riKiebien,  Inspecteur-Général  hoiiorurc  di  >  riinnius  ;li  ii  [  le  l'iital, adminis- 
trateur de  la  Société  générale  d'exploiutioQ  de  chemins  de  fer,  rue  de  l  Arbre- 
Bémt,  30,  iaseUÊÊ, 

u.  ■•«cUmotm,  Afent^néral  de  l'AdmInIstittlon  dos  chemins  de  fer,  postes  et 

télégraphes  de  rButt^Gsfe^. 
%•  meelMly  Dlrectenr-Géranl  de  la  ral)rique  de  fer  d'Ougrée,  (h^rée. 

K. Uirecleur  du  efieinin  tJe  fer  de  ('hitn;iv  Chininy. 

A.  •haru  Iiitpecleur-Général  des  cbemins  de  fer  ^ord-Belges,  Uége-LoHydos, 


cOI<rréRL^cL  uks  ciilmi.\s  uk  fui  bllols. 


roppff  A(iiniiiisiiraU>ur,  Directeur-Gérant  liei  chemins  de  fer  do  lÀéf^a  a  2<aBiur 
et  de  MoDs  à  Manage,  monlayne  de  l'Oratoire,  9,  BruxeUes. 
Vlenii,  IngéQiedr,  nw  Gfyderharlet,  10,  /cefle». 

t'rbMy  Ingëaleor  es  elief,  Dimi«ar  de  !•  iraccioa  du  cbemin  de  fer  GraoU- 
Ceotnl  belge,  nu  dt$  Sot$,  S3»  Bruxelles, 
m.  vnnffon  RosaiTiir.  DirfciiMir  il'e\|>Ioit.iiioii  dos  ciieinios de  fer  (le  U FUodre 
occideutale  et  de  Ltcblcrvelde  i  Fumes,  Courtrai. 

MM.  MEMBRES  CORRKSPONDANTS  : 

%mrj<iirrnr.  Président,  Dirpci»;ar  du  cbcroin  de  Tt  r  Vt-i  rl  in  f  iis  Hhpiini!,  [  frrr/it. 
uUtons,  Inspecteur  de  l'exploit;itiou  du  cbcniiu  dt*  for  Luuis  de  Hesse,  Mayence. 
■■•VaMiB,  Conseiller  intime,  commissaire  de  rËUI  des  cbemins  de  fer  de  Schleswig 

à  rieoilmcf ,  Flmubnnj  {duché  de  Schleswig). 
nom,  Inspecteur  en  chef  de  rexploiiaiioii  du  chemin  de  fer  Rhèitan,  Cnlorjur. 
Kramcry  Ingénieur  en  chef,  Directeur  des  coB&truclions  du  chemin  de  fer  Louis  de 

liesse,  Moj/enee. 

MeMs^i,  Ingédlcitr  en  chef-méeaoicien  de  ebenin  de  fer  Rhénaa,  Cidoftte. 

Ingénieur  en  i  lu  f-mi-canicien  du  cbemin  de  fer  Rhénan,  Cnlugnr. 
||uMw«ki,  Ingénieur  en  chef  ei  Directeur  de  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de 

Berlin  à  Magdebourg,  Pelââmm. 
■ieM»e«»  Dlredeof  ifiéeial  do  ebenie  de  fer  RbéMM,  C^logme. 
tilM*»,  Membre  delà  direction  des  chemins  de  fer  de  la  Haute-Silésie,  BnUmu. 
flitrebei.  Dir^'cleur  de  l'exploitation  du  chemin  de  fer  Rhëtian,  r.cilofjnc 
ftcerabcrc,  Inspecteur  de  l  eiploilalion  du  chemin  de  fer  Rhénan,  Colugne, 
Wmm     wytieiieief  Di^ecleu^GéDé^l1  de  la  Société  Royale-grand-Ducale  du  Guil* 

luume-huxemboarg,  boulevard  de  Strasbourg,  68,  Paris. 
V*«t,  Conseiller  (à  la  Régence)  du  ministère  des  travaux  publics,  Berlin. 
It'eraich)  Membre  du  Conseil  de  Direction  des  chemins  de  fer  de  l'Est-i^nisse, 


NOMS  DES  SOCiÉTr^  ANONYMES  PROTECTRICES  EN  1807. 

I.  Administration  des  cbemins  de  fer,  postes  ot  télégraphes  de  l'Iîtat  l>olge. 
i.  Compagnie  pour  rexploiutiou  des  chemins  de  fer  de  l'Êlat  ^ée^landais. 

3.  Société  générale  d'exploitation  de  cbemins  de  Ter. 

4.  Société  anonyme  d'esploilatlon  de  chemins  de  fer. 

5.  Lignes  Nord-Belges. 

6.  Grar  ir  (.oiniKt^iii*^  du  Luxemiiourg. 
1.  Société  anoojinie  de  I  Est- Belge. 


8.  »  de  Dendre  et  Waes. 

9.  ï»  de  Chinnv 

10.  »  de  Manage  ;<  Wavn*. 

f  I.  »  d'Aix-la-Cb.ipelle  ^  .M:tcslrichi. 

11.  »  d'Anvers àUand  par Sainl-NsGoias et  Lolicren. 

13.  »  «le  Mons  ft  Haolmont  et  Saint-Ghislalo.  « 

14.  »  'lu  N'ord  (If  I:i  Bt'Ii-'i'i  m' 

Ig.  »  <li>  I  uuntav  à  Jurbise  et  Laadeti  à  Hasselt. 

16.  i>  de  la  Flandre  occidentale. 

17,  M  d'Anvers  à  Rotterdam. 

|g.  »  de.H  chemins  de  fer  des  Bassins  llouillers  du  itaitiaui. 

10.  i>  de  Tamines  ii  Landou. 
90.  »  de  Lierre  à  Turehout*  ' 
tl.  »  de  Ucbtervelde  à  Fnraft. 
It.  »  de  Liège  à  Maestricht. 
S5,  »  de  Pepinsler  i  Spa. 


.  y  1.  ^  .  y  Google 


MINISTERE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


CAHIER  DfiS  GHAROBS  ET  CONDITIONS  GÉNÉRALES 
COMCnflAIIT  t*  coMmocTioir  bt  l*is»u>itation 
CMsaiM         wmm   c*M€É»Éa  «n 

im.  A.  M.  SO  février,  Mon.  lâ  août,  page  4439. 

AH.  1».  Toaie  eooceMloii  de  ehcmle  de  fer  fen  l'objet  dlnne  eraveeUon  spéciale 
eteertiubordonnée  m  eonditlmw  fënéiiles  indiquée*  ei*apvèet  en  tau  qu'il  n'y 

sera  pas  dérogé  par  les  slipulalioM  de  la  conTenlion.  Celle-ci  fixera  la  direction 
gëo^Ie  de  la  ligne,  les  points  de  passage  obligés,  le  nrrjj-fVn'fn?  (J'inrlinaisofi  dos 
pentes  et  des  rampes,  le  délai  d'achèvement  des  travaux,  ie.  moiU:ni(  du  r^sniimue- 
inent,  le  latu  de«  redevances  à  payer  pour  frais  de  surveillance  respectivement  pen- 
dant la  eeMimctien  et  pendant  Teiploitation  de  la  ligue,  ainsi  que  la  durée  de  la 
ceneeaaien,  et,  éveutnellement,  les  eondUtons  de  raetet  de  la  oonoeailon  on  de 
leyriae  de  feaploiiaiion  de  la  ligne  par  l'État  et  cellea  oonceraant  l'appropriation  ci 
ta  location  de  stations ,  parties  de  voies  on  dépendances  emprantées  aux  lignes  de 

rfîtat  <>!!  h  f!":i!itrp?  lignes. 

\i  l  '2.  Dans  les  six  mois  de  la  date  de  la  cuuceâ^ioii  délinitive,  les  coitcessioii- 
naircji  Jiooincltront  à  l'approbation  du  Ministre  des  travaux  publics  des  projets  du 
ineé  et  du  profil  en  long  du  chemin  de  fer. 

La  tiacé  sera  rapporté,  par  nne  ligne  ronge  contiaiae,  anr  on  plan  général  des 
lien  è  l'écfeoUe  de  I  è  90,600  (carte  de  la  Belgique,  pnr  K.  Vandermaelen). 

Il  sera  rapporté  en  outre  sur  un  plan  k  rëcl)elte  de  1  ^  3,!{Q0  (plan  du  cadastre)  par 
une  ligne  rouge  qui  pourra  être  interrompue  dans  les  courbes. 

Sur  c*>s  p^rïns  «proiit  indiquées  les  distances  kilométriques  emnpiécs  à  partir  de 
(  origine  du  ctieniia  de  fer,  la  longueur  des  parties  droites,  ainsi  que  l'origiue,  l'extrë^ 
milét  le  développement  et  le  rayon  des  parties  courbes. 

Le  profil  en  long  sera  dressé  à  l'édielle  de  1 1  f 0,000  pour  les  longueurs  et  I 
rédieHe  de  on  à  mille  pour  les  bêntenis.  il  sera  rapporté  au  plan  de  eompaiaisoii  du 
nivsllenMnt  généitl  du  M^nme,  qui  pease  an  nlreau  de  la  basse  mer  moyenne  des 
vives  Mux  k  Ostende.  Il  représentera,  respectivement  par  des  lignes  noires.  rotige< 
«a  bleues,  le  terrain  nattiret.  ta  surface  supérieure  des  lerrassemeuts  et  celle  de'^ 
rails.  1!  iiii]ii[iieia,  au  moyen  de  trois  lignes  horizontales  tracées  au-dessous  du  plan 
de  comparaison,  les  distances  Itilométriques  comptées  à  partir  de  l'origine  du  chemin 
de  far,  la  longnenr  et  nncUnaisen  de  chaque  pente  en  rampe,  la  longnenr  des 
peHers,  la  loogneor  des  parties  droites  et  le  développement,  ainai  que  le  rayon  dea 
partieeeowbes  du  «Aemin  de  fsr. 

Sur  le  profil  en  long,  aussi  bien  qm  sur  les  plans  du  tracé,  sera  figuré  remplace- 
ment des  stations,  halles,  passages  à  niveau  et  onvr^K^"^  d'art,  le  tout  sans  préjudice 
des  pn^jcis  spêciauji  ii  foMmir  ttllérieuremont  pour  c)i«icun  de  ces  ouvrages. 
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Le  profil  en  long  sera  accompagné  d'un  certain  nombre  de  proBls  en  travers,  y  com- 
pris le  profll  type  da  railnaj. 

Le  Iraci*  et  le  profil  en  long  pourront  êtr»'  prr>t'nU's  par  sections  successives,  lati» 
chaque  section  devra  &  ctendre  d'un  point  de  passage  obligé  à  un  autre. 

Art.  8.  Dnni  les  trois  mois  de  li  date  de  i'apprabation  da  tracé  et  dn  proSI  en  long 
do  chemin  de  fer,  les  concessionnaires  présenteront  des  projets  compiets  et  ddiaiiiés 
de  tons  les  onvnge*  et  fonmiiates  nécessaires  pour  rétablissement  du  diemin  de 
Ter,  de  ses  stations  et  dëpeudattoes  qoeloonqnes,  ainsi  que  les  plans  terriers  de 
toutes  les  propriétés  bâties  et  non  bâties  qu'il  sera  nécessaire  d*acqaérir  ptr  voie 
d'expropriation  forcée. 

Les  plans  t«rrier$  seront  rapportés  à  I  oc  hrlle  de  un  à  mille,  lisseront  dressés  i^ir 
conunnnes.  en  dooble  expédition,  et  accompagnés  d'an  tableau  détaillé  des  emprises 
de  temln  k  faire. 

Les  preieia  des  oamees  de  loate  espèce  se  eomposeroot  de  pra|ections  ei  de 

coupes  verticales  et  horizontales  assez  multipliées  vi  asses  détaillées  poor  déier- 
aniiiiT  It's  furmes  et  dimensions  de  toutes  les  parties  des  ouvrages. 

Les  projfî  -  iî'nuvr;»frf!«  d'art  et  de  passages  à  niveau  cnmpri'iidron!  -ii-s  plans  des 
lieux  indiqti.iiii  Ilut  « mplaeement  et  lenr  raccordement  avec  les  cour»,  d  eau,  routes, 
chemins  ordinaires,  etc.  ils  seront  accouipagnés  de  profils  en  loi^  et  en  traven 
rapportés  an  méom  plan  de  comparaison  que  le  profit  en  long  do  ebemin  de  fer. 

Les  plans  relaiifii  aox  déUNurnementa  de  coois  d'enu,  nmtes  et  ebemtos,  ainsi  qa^ 
leurs  raccordements  avec  tes  onnages  d'art  et  les  passages  à  nivetn  seront  dresiés  à 
l'échelle  de  un  à  mille. 

Les  plans  d'ensemble  des  stations  et  haltes  seront  rapportés  à  l'échelle  de  un  à 
cinq  cents,  ceux  des  bâtiments  à  l'échelle  de  an  k  cent  et  ceux  des  ouvrages  d'art 
généralement  a  l'échelle  de  uu  a  ciniiuaule. 

Les  dessina  des  rails  et  accessoires  seront  en  grandeor  d*eiécnUon. 

Art.  4.  Avant  de  statuer  sar  les  pnjeU  sonmls  k  son  approbation,  le  Ministre  des 
travaux  publies  pourra  Iblre  procéder,  aox  frais  des  concttssionnainis,  aox  opérations 
graphiques  que  Teiamen  de  ces  projets  rendrait  néeef^safrcs. 

Il  pourra  aussi  exiger  la  production  de  métré»  el  estimations  des  ouvrai  à 
exécuter. 

Il  pourra  apporter  aui  projets  telles  modifications  qu'il  jugera  conveuir,  iKiur 
aniaal  qu'elles  ne  soient  pas  en  opposition  aux  dtoaes  et  couditious  de  la  convention 
spéciale  de  euneession  ou  ft  celles  du  présent  eabier  des  cbaiges. 

Il  pourra  Dotamment  désigner  les  points  oft  devront  être  établies  des  baltes  eu  des 

stations. 

Ijps  concessionnaires  ne  pourront,  à  moins  d'une  aolorisstion  expresse  du  Minisire 
des  travaux  publics,  s'ecarler  de>  projets  approuvés. 

Toutefois,  el  nonobslanl  I  ;ip|irut)aiiuu  du  pi  ulil  en  lung  du  chemin  de  fer,  les  con- 
cessionnairea  seront  tenus  d'y  apporter,  s  il  v  a  lieu,  toutes  les  modifications  néces- 
saires pour  permettre  l'établissement  des  ouvrages  d'art,  passnges  b  niveau,  stations 
ou  balles,  conformémeot  aux  projeta  approuvés. 

Le  Ministre  des  travaux  publics  pourra,  en  outre,  prescrire,  avant  la  mise  b  exécu- 
tion des  projets  approuvés,  telles  modifications  de  détail  qu'il  Jugera  nécessaires, 
après  avoir  entendu  les  concessioRu.iir)-s. 

|<'approl>ation  donnée  in  des  projets  présentes  par  les  coucessioimaires  ne  pourra 


jamais  èln-  invoquée  par  pu%  pour  justifier  des  doropations  aux  prescriplions  dn 
présent  cahier  des  «-iiurgcs.  u  moins  que  la  conveolioo  spéciale  de  concession  uait 
lormellemoiU  autorise  ecs  dérogations. 

Afaui  de  mettre  la  main  à  l'œovre  pour  l'exécution  des  travaux,  les  cuoct'ssion* 
Mires  dempt  dire  par?eiilr  ta  déittiiemenl  des  trtvftox  publics  deux  expéditions 
coofomies  des  plans  revêtus  de  l'approbation  alnistériellr. 

Art.  S.  Le  tracë  du  chemin  de  fer  sera  établi  de  manière  à  donner  aux  parties 
courbes  un  rajron  au<*si  grand  que  possible.  Le  rayon  minimum  des  courlies  est  fixé 
il  cinq  cents  mèires.  Opj^ndant  il  poun  n.  si  les  circonstances  locales  l'exigent,  être 
K  'Iiiii  ;i  ti  oisreni  ctnqiiniii»'  mètres  aux  abords  des  «itaiions  principale*!. 

Le.s  courbes  dirigeons  en  sens  contraires  devront  être  séparées  par  une  droite  de 
cent  mètree  de  longueur  au  moins. 

A  déflint  de  atij»vlatfoas  expresses  dans  la  convention  spëelale,  le  MoariimMi  d'in- 
clinaison des  peuies  et  rampes  sert  déterminé  |»ar  le  Ministre  des  travaux  publies, 
pelon  la  coniguratlon  dn  terrain  et  la  direction  des  transports  les  plus  importanU. 

Les  pentes,  rampes  et  paliers  seront  raccordés  par  des  courbes  verticales  d'un 
développement  convenaFilc.  • 

Toute  pente  suivie  <1  une  rannie  drvia  èlie  séparée  de  celle-ci  par  un  palier  de 
cent  mètres  au  moins  de  longueur,  lorsque  l'inclinaisou  de  la  pente  et  celle  delà 
rampe  atteindront  ou  dépameiont  cinq  millimètres  par  mètre. 

Dana  les  souterrains,  de  même  que  dans  les  eourbes  de  800  mètres  et  moins  de 
ravon,  le  profll  en  long  du  cbemin  de  fer  sera  disposé  suivant  une  Inelinalton  aussi 
raiblo  que  poss^ihlr 

Les  haltes  et  les  stations  st  rotit.  autant  i]w  possilde,  établies  dans  des  parties  do 
t'hemins  de  Ter  en  ligne  droite  et  sur  de.s  paliers  dont  ta  longueur  sera  de  trois  cent 
cinquante  mètres  &  mille  meires,  suivant  ce  qui  sera  jagë  nécessaire  par  le  Ministre 
des  travaui  pobllcs. 

A  l'emplacement  et  aox  abords  des  ouvrages  d'art  de  grande  ouverture  fc  construire 
stous  la  voie  terrée,  le  chemin  de  Ibr  sera  établi,  autant  que  possible,  en  ligne  droite 
et  suivant  une  Tnible  inclinaison  longitudinale  sur  une  longueur  de  100  mètres  an 
moins  do  part  ei  d'autre  de  ces  ouvrages ,  lorsque  oeux-ci  ne  seront  pas  entièrement 

en  maçonnerie. 

.\rt.  6.  Lo  chemin  de  Ter  sera  à  double  voie.  Toulerois,  entre  les  stations  et  haltes, 
il  pourra  n'être  d'abord  établi  qu'une  seule  voie,  moyennant  qu'il  soit  coostralldes 
gares  d'éiitement  aux  endroits  ob  cela  sera  Jugé  néoessaira  par  le  Département  des 
travaux  publics. 

En  tous  cas,  terrains  devront  être  acquis  et  les  travaux  d'an  exécutés  Immé- 
diatement sur  la  largeur  nécessaire  pour  établir  une  double  voie 

l^s  conres??ionnairrs  seront  tenus  d  ctahlir  la  deuxiènn»  Miic,  <^n\^  --ur  !:i  toialilé 
du  chemin,  soit  sur  la»  parties  qtit  leur  seront  désignées,  Inrstjue  rmsuiU.saiice  d'une 
seule  voie  aura  été  constatée  par  le  Département  des  travaux  publics. 

Ooni  le  oai  oè  le  gouvernement  concéderait  un  diemln  de  fer  à  simple  voie,  dr» 
gares  d'évJtemeal  seront  établies  partout  où  il  le  jugera  convenable. 

Les  conceesioonaires  auront  toutefois  la  Ibculté  d*etproprier  les  terrains  nécea* 
N.iirrs  k  l'établissement  d'une  deuxième  voie. 

L'écartement  des  rails  sera  exactement  le  mAme  que  ceint  dn  chemin  de  fer  de 
l'Êtal.  Dans  le«  parties  à  deux  voies,  la  largeur  de  l'entrevoie  sera  do  deux  mètres  au 
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moiii«i.  ('.(>tt«>  largeur  svn  juguieotée  dans  les  sUlioBS  el  halles  auUHl  que  te  Uéptr- 
Uiiueuldes  travaux  publics  le  pr^crira. 

En  debors  des  &uiiioqs  el  haltes»,  ie  ballast  aura  uoe  iai^ur  co  crèle,  mesurée  au 
nitem  dM  tiili,  d«9  MèMtiOcentiaèms  pow  ta  ain|»te  vota  el  de?  mètres  pour 
la  doabta  «oie.  H  y  mm  m  mimiàmm  SD  eesttaèlfw  4e  belltst  sent  let  MUeeel 
S  i  iO  eeelinàins  m-dewm,  ieiei  le  mNle  de  intiee  dv  rtil  tnr  m*  «ewera. 

Les  ulos  du  ballast  seront  inclinés  i  un  et  deai  de  bue  pev  eo  de  hauteur. 

l'ne  berm»>  He  cinquante  cenlîniètros  de  largeur  sera  ménagée  au  pied  Hes  taitt*; 
du  ballast,  loutetois,  Jans  \<*^  D^mblais  de  plM  de  six  mèties  de  baateor,  la  largeur 
de  la  berroe  sera  portée  à  un  mètre. 

iJt  sorftee  supérieure  des  temMemeels  aura  une  pente  iransTertale  de  liols  oen- 
limètiee  par  mHn  de  chaqoe  e6lé  de  Taie  de  ehemle  de  fer. 

De*  feaaés  deet  le  ptaftmd  aéra  tieate  eemimèlrea  as  aMiet  de  targear  et  deira 
descendre  jusqu'à  trente  ceMlnètres  av  moins  en  contre-bas  de  la  benM  niétt«gée 
3n  pied  dos  talus  du  hallast,  seront  creusas  le  long  de  c^lle-oi  dans  les  tranchées, 
(.'■s  fossés  seront  général<'ni(>nl  sépnrés  du  pied  des  talus  eu  déhlai  par  une  herme 
établie  au  niveau  des  ratU  t  i  avant  une  largeur  de  cinquante  centimètres  à  uu  mèlre, 
suivant  la  profondeur  de  la  tranchée  et  la  consistance  du  terrain. 

Dea  fiméc  aeroM  égalemeet  cratiéa  ai  aiMMMt  dea  tranehéei  et  le  long  du  pied 
des  fenbtala,  loraqne  eeta  aera  reeoeno  ndeeaialfe  par  le  Dépanemai  dea  travail 
poMlea»  è  tafioo  de  la  dëclifilé  de  ael.  Ces  fosséa  aenmt  adperéa  de  la  cféle  des 
taltts  en  déblai  ou  du  pied  des  talus  en  remblai  par  une  benee  de  dnqaante  oeell- 
mètres  à  un  mèire  de  largeur,  suivant  la  hauteur  des  talii« 

Tous  lesfo<;sés  auront  les  dimensions  et  la  pente  longitudinale  nécessaires  pour 
aiisurer  le  prompt  écoulement  des  eaux. 

L'iodIiiaiaoB  dea  tatna  ee  déUtI  et  en  remblai  sert  isëe  à  raison  de  leur  basteer 
et  de  la  nature  dn  terrain.  En  général ,  le  rapport  de  ta  base  à  ta  bantenr  dea  taies 
sera  de  vn  I  on,  de  on  et  qoart  à  no,  oo  de  no  et  demi  à  on,  aelon  qoela  baoteor  dea 
lalos  sera  inférieure  k  trois  nèirea,  compriae  eatre  irola  mètvea  et  quatre  «ètm  ou 
supérieure  I  quatre  niMres. 

Dans  le  cas  où,  par  suite  d*excédant.>i  de  <!(>blais,  il  devra  être  formé  des  dépôts  le 
long  des  tranchées,  l'inclinaison  des  talus  de  ces  dépôts,  du  c4té  du  cbemin  de  fer. 
sera  réglée  de  la  néme  manière  et  le  pied  de  ces  uins  sera  établi  à  deux  mètres  au 
moîM  de  la  crêle  dea  taloa  dea  tnncbéea. 

Dea  fIraoea-tHmiaMrent  ménagée  de  part  et  d'antre  du  chemin  de  fer,  lor  tonte 
ton  étendue  ;  ils  auront  cinquante  centtmètree  b  nu  mètre  de  largeur,  solvant  lea  eir- 
constances. 

.\rl.  7.  Los  concessiunuanes  consiruiroiii  tous  les  ouvrages  d'art  et  ex»'euieroni 
tous  les  travaux  nécessaires  pour  que,  par  suite  de  l'établi&sement  du  cheniin  <N>  fer. 
if  ae  .soit  apporté  aucun  obstacle  ni  aucune  entrave  k  l'écoulement  des  «aux,  ei  pour 
que  ta  direction  et  ta  niveau  dea  route*  et  autrea  volea  de  eommunleatioBs  publiques 
exialautea  ne  aublasent  que  lea  modiflcation*  reeonnuea  indiapenaablei  par  le  Dépar- 
tement dea  iravaui  publica. 

Les  cours  d'eau,  routes  et  antres  voies  de  communications  publiques  nepoiirtont 
être  déplacés  ni  modifît^s  m  quoi  qne  re  qu'en  coofonuité de pni|eta  npproovél 
au  préalable  par  le  Miuisire  des  travaux  publics. 

A  la  rencontre  des  chemins  et  routes  ordinaires,  le  chemin  de  fer  devra  passer. 


ULS  (JlkMKXS  1>E  FEU  CUflCÉDÉS  Ei>  BtLGIUUE.  1i 

«ttUBi  que  iKmible,  lott  Mwlessact  Mil  an-dessom  de  ce»  voies  de  eomnaniea-^ 

(ion. 

Les  oiivia;it'>.  d'ini  iiui  st-lèverotU  jusipi  ai!  niveau  on  en  coiHre-haiil  du  chemin 
de  fer  seruul  suruiunics  de  gjrdu-corps  ou  p;tt-a(iels  sur  toute  la  longueur  des  têtes. 
;  compris  géDëniemeni  la  partie  qui  «orrespood  ans  ehemioa,  ronlest  conn  d'ean 
ou  canns  aa  pauags  deaqoela  lea  eamgee  d*arl  «oot  dettioéa. 

Les  ooDoessioiiBalni  pennoat  élfe  teoo»  d'ëiabllr,  tm  lea  vf adiu»  k  oonstnilre 
aiMleiensda  ebenfo  de  Ter,  comme,  en  général,  à  tous  leaeDdMdta  ob  ie  Départe- 
ment  «Ips  travaux  publics  \e  jupera  nécessaire,  des  écrans  on  autres  ouvrages  dls- 
l>(>sés  de  façon  à  éviter  aux  chevaux  la  vue  subite  fief*  trains ,  ainsi  que  iei  efeUdu 
bruit  el  de  la  fumée  produits  par  le  passage  des  ioconiutives. 

Dans  les  vladues  k  construire  laat  au-demis  qu*aa-deMom  du  dieniln  de  fer,  la 
largeur  du  passage  destiné  à  la  circalalton  ordinaire  sera  réglée  par  le  Déparienent 
des  irtvanx  publies  à  raieoii  des  droonstances  locales,  mais  ue  sera  généralement 
pas  Inférieure  à  sept  mètres  pour  nne  route  ni  k  qaatre  mètres  daquanle  centimètres 
pour  un  chemin  vicinal. 

I,a  voi»'  charretière  des  viadin  s  ;Hir:i  trois  mètreii  à  cimj  mètres  de  largeur,  sui- 
vant la  largeur  du  viaduc,  et  sera  comprise  entre  deux  trottoirs;  elle  sera  pavée,  si 
la  foie  de  communication  dent  elle  fait  partie  i*est  elle-même  ;  dans  le  cas  contraire, 
elle  sera  pavée  ou  empierrée,  au  gré  des  concessionnaires. 

Dans  les  riadttcs  k  construire  sous  le  chemin  de  fer ,  la  banteur  libie  k  ménager 
au-dessus  de  la  voie  cbsrrelière  sera  en  rapport  avec  la  destinaiîon  et  l'importauce 
tics  viaducs.  Elle  ne  sera  repeiuiant  pas  inférieure  en  général  à  i^^SO  à  i'apioml» 
de«i  bordures  ou  filets  d'eau  de  la  chaussée. 

Dans  les  souterrains,  comme  aussi  dans  les  viaducti  à  cousiruire  au-dessus  du  clie- 
min  de  fer,  il  devra  rester  un  intervalle  entièrement  libre  de  l*,50  au  moins  de 
chaque  cftlé  du  rallwa]r. 

A  raptomb  des  rails  extérieurs  de  chaque  voie,  11  devra  y  avoir  une  hauteur  entiè- 
rement libre  de  5  mètres  dans  les  souterrains  et  de  ^JÊO  au  moins  dans  les  viaducs 
k  construire  au-dessus  du  chemin  de  fer. 

I.a  section  lilvrc  fini  licwn  ♦»xi<:ter,  tant  sons  ces  ouvr.ive<:  qu'en  un  point  <iucl- 
compie  de  la  ligue.  M't;«  en  (oui  cas  lelle  qu'elie  ne  pré-i ni  '  .lucun  obstacle  dans 
les  limites  indiquées  par  des  lignes  hachurées  sur  la  ligure  annexée  au  présent  cahier 
des  charges. 

A  rinlérieurdes  soutmrrains,  U  sera  pratiqué,  de  distance  en  distance  dans  les 
piédreiu,  des  niches  destinées  k  servir  d'nbris  au  besoin. 

lje%  souterrains  et  les  viaducs  à  construire  au-dessus  du  chemin  de  fer  seront 
pourvus,  p:)rf  llèlcroent  au  raiiway.  de  riei)?*»:  maçonni^e<;,  recouvertes  de  dalles  et  se 
raccordatil  couvciiablen)ent  avec  les  fosses  du  chemin  de  fer. 

Tous  les  ouvrages  d'art  projetés  entièrement  en  luagunuerie,  auront  la  hauteur 
sous  clef  OU  ta  longueur  entre  les  têtes  nécessaires  pour  (|Qe  les  mura  de  tête  ne 
dépaaaeut  que  le  moins  possible  le  sommet  de  l'extrados  de  la  voète.  S'ils  sont  sur- 
monlés  d*uu  rembld  <te  plus  de  trois  mètres  de  hauteur,  Tépaissour  de  la  voûte  et 
celle  des  plédrotta  iront  en  augmentant,  par  xoncs  successives,  des  têtes  vers  lu 
milieu  de  t'ouvrage,  confoniténteni  nux  indications  du  fonctionnaire  de  l'Êiat  chargé 
de  la  surveillance  supérieure  des  travaux. 

Ues  aqueducs  a  construire  sous  le  chemin  de  fer  auront  au  moiub  nouante  centi- 
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mèlres  fl'oMwHure  <n  un  mètre  «le  hanirur  sous  clef.  Sous  les  ^iraiMU  remblais,  cvs 
«limeDsiuns  seroni  auunnriitées  aut.irri  *iue  l'administraliOD  le  prescrira. 

Les  ouvrages  d  an  ordioaircs  savoni  géiiéralemeot  pourvus  de  murs  en  aile  et  duo 
radier  géoéral  qui  s'élendra  jusqu'au  extrémités  d«  ces  miirs ,  li  les  oimagas 
doivent  servir  à  réoonlement  des  esus. 

Le  sistènie  et  les  dimeiislons  des  fondations  des  oovnges  d'sri  en  génëril,  de 
même  que  la  profondeur  à  laquelle  ces  rondatioDs  devront  être  descendues,  seroni 
réglés,  lors  dt»  îVx<%titioii,  à  raison  (fc  nature  du  tprraia  el  des  pressions  quelles 
auront  'a  supiiorlor,  de  concert  entre  les  concessionnaires  et  le  fonctionnaire^  de 
l'État  chargé  de  la  surveillance  supérieure  des  travaux.  En  cas  de  désaccord,  il  eu 
sera  référé  au  Département  des  travaux  publics. 

il  sers,  an  besoin,  battn  des  pilots  d*essal  et  opéré  des  sondages  am  fkals  des 
concessionnaires. 

Avant  de  pouvoir  être  livrés  à  la  circnlalton,  les  ouvrages  d'art  en  général  devront 
avoir  subi,  la  satisfaction  du  Déparlement  des  travaux  publics,  telles  épreuve??  qu'il 
jouira  nër»>ssaires.  Pour  les  ouvrajîPS  d'art,  avec  lahliers.  con<;lrMit'î  <^rius  le  cbemin 
(le  l'T.  indépendamment  de  remploi  d'une  charge  stalionn:iire,  les  épreuves  pour- 
ront consister  à  fair(>  passer  et  repasser  plusieurs  fois,  à  difl'ereotes  vitesses,  puis 
séjourner  pendant  quelques  heures,  sur  les  voles,  sinraltanément  et  sneoesslvement, 
un  tratn  de  locomotives  des  plus  pesantes.  Pour  les  ouvrages  avec  tabliers,  eonstmil» 
au-dessos  dn  chemin  de  fer,  les  épreuves  consisteront  notamment  h  les  changer  pen- 
dant vlogt-^atre  tieores  d'un  poids  uniformément  réparti  de  quatre  cents  kilo- 
{îrammes  par  mèlre  carré  de  superficie  et  à  y  faire  passer  t  i  ropasser  ensuite  une 
voilure  pesant,  avec  son  charfiement.  dix-huit  mille  kilogrammes 

Les  frais  à  résulter  des  épreuves  seroni  à  la  chaîne  des  coiicessioniiaires. 

Le  pfotti  en  long  des  routes  el  des  cbemins  qui  devront  traverser  le  chemin  de  fer 
par  un  passage  h  niveau  sera  modiOé,  au  besoin,  de  manière  h  présenter  un  palier 
s'éiendantde  part  et  d'autre  du  railwsy  sur  une  longueur  de  sept  mètres  an  moins  à 
partir  des  rails  extérieurs. 

Ce  palier  sera  pnvé  sur  tonte  sa  longueur  et  snr  une  largeur  fjoi  sera  fixée  parle 
népariemenl  des  travaux  publics,  nuis  qui  ue  sera  pas  iaféricuro  à  cinq  mètres  en 
général. 

Les  raccordements  des  routes  ou  chemina  avec  les  passages  h  niveao  ou  les  viaducs 
auront,  comme,  en  générsl,  toutes  les  nouvelles  parties  de  routes  ou  de  ehemins  à 
établir  par  suite  de  détonmements  de  voies  de  communication  de  respèee,  au  moins 
la  largeur  nonnate  ou  légale  de  ces  voies  de  communication.  Dans  les  tournants. 

<*(>ttc  largeur  sera  angmentée  autant  que  de  besoin  pour  faciliter  la  circulation  Les 
partîtes  de  routes  on  de  chemins  mndifit-es  nu  nouvelles  seront  rli>.pnst'(>s  suivant  une 
inclinaison  qui  sera  réglée  par  le  Département  des  travaux  pul>iics  d'après  les  cir- 
constances locales,  mais  qui  ue  pourra  géoéralemenl  dépasser  trois  pour  cent. 

Biles  seront  pavées  ou  empierrées  suivant  que  les  voies  de  commonicallnn  dont 
elles  font  partie  sont  elles-mêmes  pavées  ou  empierrées.  Si  elles  font  partie  d'un 
chemin  de  terre,  elles  seront  pavées  ou  empierrées,  au  gré  des  eoooemionnsires,  sur 
une  1oDg:ucur  qui  sera  fixée  par  le  Département  des  travaux  publics.  Aux  aliords  des 
passages  à  niveau,  celle  longueur  sera  de  cinq  mètres  au  moins  de  part  et  d'autre  du 
palier. 

La  largeur  du  pavage  ou  de  l'empierrement  à  construire  aux  aitords  dos  viaducs  el 
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dtis  passages  à  niveau  sera  au  moins  égale  à  trois  mètres  cinquante  ceiuinièires  et  ne 
pourfft  pu      ioférienre  à  celle  du  pavage  ou  de  rempienremeot  uxîsuni. 

Au  pusiies  k  niveMi,  l'axe  de  la  ronte  on  du  chemin  «n^ioaire  ne  pouna  pas 
firife  no  angle  de  moins  de  qnaiante<«inq  degi^  avec  celui  du  chemin  de  fer  et  sera 
généralement  en  ligue  droite  mi  moins  sur  toute  la  longueur  du  palier. 

Art.  8.  Le  rhcmin  de  fer  sera  pourvu  de  luus  h's  h:itim(*nis,  dé|>f  ndanccs  et  objets 
nëcessaireâ  pour  que  I' 'xploitalioa  eu  puisse  avoir  ticu  régulièrement  et  sans  daog«r 
pour  la  sécurité  publique. 

Le*  bAiim«nt8  et  dépendance  des  stations  et  baltes  consisteront  uotauinieut  eu 
bitlmentaawt  recettes,  tabitations  de  cheft  de  station,  hangars  et  magaainsanz 
marchandises,  remises  au  locomolifes,  remises  aux  voitures,  ateliers  de  réparation, 
poita  avec  pompes,  conduites  d'eao,  réservoira,  grues  bydrattliqoea,  lienx  d'aisances, 
urinoirs,  rampes  de  chargement,  places  de  transbordement,  pavages,  plates-formes 
tournantes,  ponts  à  peser,  jauges  il»»  •  Inrv't'menl,  rcverbèo"*,  horloges,  voies  d'évile* 
meut.  excentn<jue?.  rrossings,  <!liciu  .i  ou  hiucs  d'arrêt,  si^joaux  ot  clôtures. 

Lea  bàiiuieulseï  dépeudauces  du  cbeuiiu  de  fer  eu  dehors  des  stations  et  des  baiies 
eonsitieroot  notamment  en  barritoes,  clôtures,  poteau  de  défense ,  réverbères, 
mabiNinettes  de  garde,  logea  de  garde,  maisons  pontonnières,  bomea-hltométriques, 
poteaux  de  pente,  bornes  de  délimitation  et  signaux  à  distance. 
Les  bâtiments  seront  pourvus  d'un  moliilier  approprié  î>  leur  destination. 
Art.  9.  Dans  les  bàlimeiiis  aux  ri'ct'iifs,  il  y  aura  (;éiH>r'i!fnti'iii  dctix  salles 
d'attente,  dont  chacune  aura  une  supcrflcie  en  rapport  avec  1  imporuuce  des  loca- 
lité*, sans  pouvoir  être  inférieure  à  trente  mètres  carrés. 

Les  bâtiments  aux  recettes  seront  entourés  de  trottoirs  de  quatre  h  huit  mètres  de 
largenr,  suivant  Timportance  des  haltes  et  stations,  lia  seront  pourvus  d'un  auvent, 
du  côté  du  chemin  de  fer,  et,  a*il  y  a  lieu,  du  côté  opposé. 

En  face  du  li;itimetit  aux  recettes  et  du  rûlé  opposé  par  rapport  aux  voies,  le 
Oépartemeiii  (Jes  travaux  publics  pourra  exiger  la  construction  d'un  abri  avec  trot* 
toirs  pour  les  vo>a|;eur8. 

Dans  les  stations  de  bifurcation  ou  de  grande  importauce,  les  concessionnaires 
pourront  être  tenus  d*étahlir  des  gares  convertes  pour  rembarquement  et  le  débar- 
quement des  vofageurs. 

Entre  les  baltes  et  lea  stations,  le  chemin  de  fer  sera  clôturé  des  deu  côtés  pour 
le  moins  par  une  baie-vive.  Une  clôture  provi.^oire  en  lattis  ou  palissades,  suffisante 
potlr  empêcher  les  bestiaux  de  faire  invasion  sur  le  raiivraj,  sera  établie  partout  OÙ  Ic 
Oépartemenl  des  travaux  publics  le  jugera  nécessaire. 

Aux  abords  des  passades  à  niveau  et  des  ouvrages  d'art,  le  long  des  chemins  et,  en 
{général,  à  tous  les  endroits  où  cela  sera  jugé  nécessaire  dans  l'intérêt  de  la  sécurité 
publique,  il  aera  établi  des  plantations,  garde^corps,  parapets,  bornea,  banquettes, 
heurtoirs  ou  autres  ouvragaa  analogues. 

Des  perrés  aeront  construits  au  abords  des  ouvrages  d'art  ainsi  que  dans  lea  fossés 
et  tes  talus  du  chemin  de  t^t  là  où  le  fonctionnaire  de  Vfitat  chargé  de  la  surreil- 
lance  supérieure  des  travaux  le  reconnaîtra  nécessaire. 

Le  Département  des  travaux  publies  désignera  les  pass;)(;es  a  niveau  qui  diM  nii 
être  desservis,  soit  par  une  maisonneile  de  garde  et  uuc  lu^e,  soit  par  une  tiiaison- 
aelte  de  garde,  soit  par  une  simple  loge.  Il  y  aura  au  moins  nue  maisonnette  de 
garde  avec  loge  pour  chaque  poste  ou  étendue  de  2,000  h  5,000  mètres  entretenue  et 
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«lépeodacil  de  fMile»  orJtu^iirr»  «m  de  cheaiia«  de  gr»a>ie  eMtmmmtt*cta.iùo  seront 
poarnis  d'oBf  tnaisonoette  d«  garde. 

Les  ■BiMMeUesdegvde  aaiwl  les  ii«Hiiiwi  et  iKpfiiMirw  lepl»iéce» 
Mt  adaisetaOT  le  cMto  4e  fcr  de  rÉM. 

Blei  leiVBl  punae»  d'oa  jardin.  cTnae ceatenance  de  qnim  Mtt  au  Moîns. 

1^  maisonnette»  et  loties  de  garde  wfoei  ^ihMet  •  ■■ediiiaBee  de  i  mèim  m 
moin?  d»»  1.1  Toip  h  pla?  rapprot^h^. 

Hoor  ebaiia»;  4c  ck«jAm  <it!  fer,  te:»  coatirs^iooDair^»  |>rc^«  nlerool  on  ^ai> 

général  des  lieux  indiquant  I  empl^œcDeol  des  Maitoiielle»  et  loge  de  garde,  ainsi 
qoe  le»  disiaeee*  qei  ks  téptnnm. 

An,  10.  Le  DéperlMMSt  des  Ireten  pabBes  ee  mcm  le  dioildefuMenéoMcr 
^  Im  eoocessioetteiiee.  Mi  leenlMiypeedaet  ie«e  1»  dMdede  te  ceMeei^ 
modification»  oo  eiiangeni<;nis  ans  oorrafcos  eiislani».  on  les  iiooTeaux  onvrages  doai 
Texpéri'^nr*'  aora  fait  r<»riinnaîlrr  fa  néc»^«-ilr'.  an  point  d<*  me  de  la  aéililt 
pabliqufî.  de  la  (Kfiicê  di»  cberom»  diî  fer  <>u  U**  la  l'uniio  t'iploîtaiiou. 

Art.  11.  Le&  matérianx  à  mettre  en  œuvre  dau»  les  ouvrages  à  eseaiter,  derroat. 
eheeu  deee  tcm  esp^.  êue  de  la  Beilleere  iiealHd  ei  exempts  de  tew  àéfm»  ofi- 
blea  de  ooteproneUre  le  solidité  en  la  dorée  des  onviifee. 

(2aaed  les  rails  serem  en  fer  Inriaé,  ils  ee  pèeereei  pee  aoiee  de  tieeie-qpitie 
UiOfranMWS  par  mètre  eoureet.  Ils  seront  reliés  par  des  édiases  et  sol ideaeBl  liés 
sur  ietirs  Mppoffts.  Lè  maximmm  de  diaUece  eaire  les  sepporia  ee  dèpeesen  pas  um 
mélTv. 

Les  iupport!^  eu  bois  «eront  en  chêne.  Toutefois,  le  Uépariemeni  des  travaux 
publics  se  réserfe  d*Mieriser  I  eoiplol  d*aiitrefl  essenoes  préparées  à  la  créoeete  o« 
par  tiwl  Mire  proeédé  i|ii'li  «en  préalabIciMal  agréé.  Em  um  cas,  Pe^^loi  de  bois 
de  ebéne  aen  obligaioire  m  oboats  des  rails  et  dans  les  eoarbes  de  aolis  de 
1,000  mêlm  de  rayon,  loitqoe  les  relis  ne  seront  peiot  iiés  s«r  les  snpportisn 
rooTpn  i\p  coussinets. 

K  (Irfaul  de  gravier,  il  devra  élre  fait  usa>;i\  pour  le  hallaslage  des  voie?;,  de  pier- 
railles, scories  et  laitiers  concasses ,  uu  de  ceu<ires  choisies  de  Torges.  Les  échan- 
tillons tïeê  matière*  ï  employer  devront  être  agrées  par  le  Département  des  travaux 
publics. 

Tous  lesonvrages  sefoni  exécnlés  confowaéweni  am  règles  de  rtrt,  avec  lea  notas 

nécessaires  pour  m  assurer  la  oolidité  et  la  doiée,  et,  an  besoin,  oonffBfaiénent  I  ce 

(|ui  se  pratique  dans  les  travaux  exécutés  pov  COaqUe  de  l'Etat  OM  kwqM  le  Oépar* 

temcut  des  travaux  puh!;'-';  prcM-rira. 

Les  ouvrages  d*an  Jtcruiu  «m»  général  consiruiis  «mi  Kusonm  iie.  en  iôl«"  on  en 
fer  lamioé  on  forgé.  La  foote  ni  le  bois  ne  pourront  être  employés  »ou&  forme  de 
longerons. 

Dans  les  tablieft  métalllqnes,  lea  Amnes  et  dlBMmions  des  pièces  en  Ar  Innibié, 
lOleon  ferfiMgé  seront  telles  qne  les  plus  fortes  charges  qnc  Ini  isMirri  pwTonl 
avoir  à  supporter  ne  prodniseni  pas  une  fatigne  snpérieoie  à  0  kOogramnes  par  Hil- 

llmftrt'  rarré. 

Ail  li.  Le  matériel  d'exploitaiion  .  consislanl  dans  h»?  !nr<tmoi!Vf nvpc  I»'ur5 
teoders,  et  dans  les  voilures  servant,  soii  au  transport  des  vuyageurs,  noîi  a  tout 
antre  transport,  de  (juelque  natnre  qo'll  soit,  sera  eonstroit  de  manière  a  a.^urer  la 
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sécurité  des  iransporu,  la  facilité  da  raccordemeut,  enlNCltet,  des  voita^eiafpa^ 

tenant  aut  <lifFpr»'nt<»<  s<1ministraiions  ot  la  commoffîté  dos  voyagetîrs  ;  il  devra  pou- 
voir, sans  inconvéïnoni.  <'(rr  ;i<lmis  à  circuler  sur  te»  iignfs  dt>  l'tiai  ou  à  faire  partit* 
de  ses  trains,  el  aura  des  dimensions  telles  qu'à  vide  ou  à  pleine  citai^esa  section 
limifcmle  «oit  re«rermée  dans  les  liMifes  indiquées  p«r  des  lignes  pleines  sur  la 
igme  tmiMée  m  préMul  eUricr  det  eteifes,  y  «ompvlt  !•  Milite  des  portières 
repréeettlée  per  de*  IH^nes  poneloéet.  Les  veitnres  voje^n  seceai  eeairertes. 
Elles  seront  fermées  au  moyen  de  glaces. 

L'exécution  de  ces  (Jifff-renles  coii'liîions  <;cra  véri6^e  par  le  D('»partpment  dt'S  tra- 
vaux publics,  qui  pourra  interdire  la  circulation,  sur  les  lignes  de  l'Ëtat  et  même  Sar 
la  ligne  concédée,  du  matériel  qui  ne  remplirait  pas  les  conditions  exigées. 

Art.  13.  Les  halles  et  les  stations  auront  un  développement  en  rapport  avec  leur 
inportaeoe.  Les  halles  auront  généralenent  ao  molos  300  nèires  de  leagMaranr 
K  mètres  de  laiyenr  moyenee  et  les  stations  aeeondaires  400  aaèties  de  lengoenr  snr 
30  VèlnM  de  largeur  moyenne.  En  outre  les  concessionnsirss  seront  tenus  de 
donner,  aux  haltes  et  station<;.  Ii's  extensions  ultérieures  que  réclameront  les  besoins 
du  commerce  et  de  Tindusirm  et  même  de  créer  de  nouvelles  haltes  et  stations 
lorsque  le  Département  des  travaux  publics  le  jugera  nécessaire. 

Art.  H.  L'acquisition  des  propriétés  bAlies  ou  nonbfttles,  nécessaires  k  l'exécution 
,des  travaox  et  rocenpatlon  des  temins  dont  on  aura  besoin  pow  rextiaellon,  lo 
transport  et  le  dépOt  des  terres  et  matérianx,  auront  lien  an  frais  et  h  la  dlllgeaoe 
des  eonoessionoeims,  et,  au  besoin,  confoménient  aw  lois  en  vigneor  en  natièie 
d'expropriation  pour  cause  d'utilité  publique. 

l.p<:  t4>rr3ins  déclinés  à  être  définitivement  occupés  par  le  chemin  de  fer  et  ses 
Oepend;iiieeâ  seront  acquis  an  nom  de  l'Klat. 

Il  est  expressément  dérendu  aux  concessionnaires,  k  moins  d'y  être  autorisés  par 
le  Minfetre  des  traiam  pnUks,  de  stipuler,  dans  les  actes  d'noqnisition,  des  condi- 
tions anisibles  à  l*eipleilatlon  dn  chemin  de  fer  on  I  Tintérêt  pnbUc  en  flëndral,  et 
spéclalenwnt  qnelfpie  servitnde  que  ee  a<^  an  iNtolt  du  vendeur. 

Art.  15.  Ancnne  tranchée,  coupe  de  bois,  extraction  de  terre  ou  de  pierre,  ni  aucune 
espèce  de  travaux  ne  pourront  être  pratiques  dans  les  bois  soumis  au  régime  fores- 
tier, ei  appartenant  à  l'Ëtai,  aux  communes  et  aux  éiablissemeuls  publics,  sans  une 
autorisation  préalable,  conformément  au  code  forestier  et  a  I  arrête  royal  du  iO  dé- 
oenrt»re  1654.  Les  concessionnaires  s'entendront,  à  ce  sujet,  avec  les  agents  forestiers 
locnnt  et  les  propriétaires  des  bols. 

Art.  f  0.  Tontes  les  indeaMillés  et  Ions  les  IMs  anqnels  donneront  lien,  an  profit 
de  «piâ  que  ce  soit,  la  cunstruction,  le  maintien,  Teiploitation,  l'entretien  et  la  répa- 
ration du  chemin  de  fer  ei  d«'      'it-peadancw,  seront  exclttsiremont  et  sans  excep- 

» 

tion  k  la  charge  des  concessiuiiuaires. 

Art.  17.  Les  travaux  du  clieuiiu  de  fer  coucéde  scroul  aclieves  dans  ie  délai  déter- 
miné par  la  convention  spéciale  de  concession. 

Art.  48.  Ua  canlInnnemeDi,  dont  l'acio  spécial  de  concession  déterminera  l'impor- 
tance, sera  déposé  par  les  concessionnaires  et  demeurera  affecté  k  litre  de  sarantie 
de  leurs  engafleuMUls.  Trois  dnquièmea  de  ce  cautlonoement  seront  restitués  aux 
concessionnaires,  en  trois  termes  égaux,  k  mesure  qu'il  aura  été  ilAnient  constaté 
qu'il  a  été  acquis  des  terrains  ou  exécuté  des  travaux  pour  une  valeur  double  delà 
somme  k  restituer. 
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Lef  deux  dentiers  ciuquiemes  seront  releous,  Uni  eo  ganniie  de  l'accompUise- 
dMnt  lie  lottict  les  obligatimu  tûcottlttnt  mb  eoiioeniMiiuifares,  qae  pour  tanrir, 
évenlQelloûeQC  à  solder  les  dépenaei  ft  lUre  d'office  pour  leur  <oaipte,JitM|o*èce 
qtt*il  lit  étà  dAdMat  eomuté       toas  les  Iiotm»  de  imnier  étabUaieneiit  lont 

entièremenl  achevés,  qu'Us  ont  été  exécutés  cooformémcnt  aux  clauses  et  conditions 
de  la  convention  spéciale  de  concfssion  tU  du  présent  cahier  des  charges,  et  que  le 
chemin  de  fer  est  pourvu  du  matériel  nécessaire  pour  qu'il  puisse  être  exploité  avec 
reguiarité  et  sécurité. 

Art.  19.  Les  concessionnaires  seront  déclms  de  leurs  droits,  s'il  u'a  pas  été  satisfait 
aux  drases  el  conditions  de  la  eoaveolioo  spéciale  el  da  présent  caUer  des  ckarses 
dans  les  délais  respeetlfement  prescrits,  à  moins  qa»  ces  délais  n'aient  été  prorogés 
par  le  gouverneneot*  cas  auquel  il  n'y  aurait  lieu  à  déchéance  que  si  les  concession^ 
naires  n'avaient  pas  rempli  leurs  obligalioos  dans  les  délais qni  auraient étésulMtitaés 
à  ceux  primiliv»-in»MH  prescrifs 

Art.  âO.  En  las  !(  i  li.aiiLe.  il  sera  procédé  à  l'adjudication  de  l etilroprise  ilu 
parachèvement  de&  travaux  sur  les  clauses  tant  de  la  convention  spéciale  de  conces- 
sion que  du  présent  cahier  des  charges  et  sur  nne  mise  h  prix  des  ouvrages  déjà 
conslraits,  des  matériaux  approvisionnés,  des  terrains  achetés,  des  sections  de  che- 
min de  fer  dèjft  mises  en  exploltatimi  et  de  leur  naatérlel. 

Cette  adjudication  sera  dévolue  à  celui  des  soumissionnaires  qui  offrira  la  plus 
Corle  somme  pour  les  ohjels  eomiiris  dans  la  mise  à  prix  ;  les  concessionnaires  devront 
se  contenter  du  celle  que  l'aUjuiiicalion  aura  produite,  alors  même  qu'elle  serait 
moiudre  que  la  mise  à  prix,  et  no  pourront  élever  à  ce  sujet  aucune  réclamation  ni 
prétention,  de  quelque  chef  que  ce  puisse  Itre;  de  plus,  la  partie  du  cautioooemeul 
des  conceMionnaires  évincés,  qui  n*anra  pas  encora  été  restituée,  ou  dont  11  n'aura 
pas  été  disposé,  sera  délinitivement  retenue  h  Uire  d'Indemnité,  et  TadjudiciAlon 
n'aura  lieu  que  sur  le  dépôt  d'un  nouveau  cautkmnmnent  égal  k  la  partie  de  celui 
des  concessionnaires  évincés  qui  se  trouvera  encore  eu  caisse  au  moment  de  la 

déchéance. 

Si  une  première  adjudication  n'amenait  aucun  résultat,  il  en  serait  tenté  une 
seconde  sur  les  mêmes  bases,  dans  le  courant  de  l'année,  et  si  cette  dernière  tenta- 
tive demeurait  éf^ement  sans  résultat,  les  ouvrages  déjà  exécutés,  les  matériaux 
approvisionnés,  les  terrains  achetés,  les  parties  de  chemin  de  fer  dé^à  mises  en 
exploitation,  avec  leur  matériel,  et  toute  la  partie  du  cautionnement  non  cnoMe 
remboursée,  ou  dont  il  n'aurait  pas  été  fait  emploi,  seraient  acquis  à  l'Ëtat  sans 
aucune  indemnité,  et  le  gouvernemeiii  pourrait  en  disposer  comme  de  conseil,  les 
concessionnaires  denieuranl  irrevocablouieut  decliu.s  de  tous  leurs  droits. 

An.  Les  ariicles  10  el  iO  ne  seront  pas  applicableâ,  si  les  coocessiuuuaues 
justitent  que  les  r^ards  (Nios  TexécMlou  ou  la  cessation  des  travaux  sont  le  résnittt 
de  circonstances  ou  d'événements  de  force  nuy'eure,  dûment  constatés. 

Art.  S2.  Avant  qu'aucune  partie  du  cbraiin  de  fer  puisse  être  mise  en  explolutkm, 
les  concessionnaires  devront  soumettre  à  Tapprobatlon  du  Département  des  travaux 
puhlics  : 

1"  1)1  r<^glement  prescrivant,  outre  les  mesures  d'ordre  intérieur,  toutes  les 
mesures  propres  à  assurer  la  sécurité  el  la  régularité  de  l'cxploilalion  ; 

Des  tarifs  déterminaai  les  prix  de  transports  de  toute  espèce  de  station  à 
station; 
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y  Un  livret  comproiaiil  les  condUions  réglenienuires  de  ces  iraosix^u  !s. 

Le  Déparlemeai  d«s  InYtu  pvblics  fera,  au  rè^stemeDl  soumis  son  approbation, 
l«s  dangMmiitt  «t  additions  qa*il  Jugera  néectsaires  aa  point  de  vne  de  la  lécarité 
et  de  la  régidarité  de  rexploitatioii.  Ces  modiUeations  sttont  obligatoires  poor  les 
«onoeisiODoalcet. 

Art  S5.  Le  Dépariemenl  des  travaui  pnMIea  pourra  exiger  qn'il  j  ait,  an  moins, 

trois  convois  par  jour,  iransporlanl  des  voyageurs  dans  les  deux  sens  pour  chaque 
partie  de  la  ligne.  Il  se  r<*servc  de  fixer,  s'il  le  juge  convenable,  les  heures  de  départ 
et  d'arrivée  de  CCS  trains,  de  manière  à  les  faire  coïncider  avec  celles  des  trains  des 
autres  lignes. 

Art.  24.  Les  lois  et  règlements  de  police  eu  vigueur  au  cliemiu  de  fer  de  l'État  et  a 
intervenir,  le  cas  échéant,  sont  applicables  an  chemin  de  fer  eoacddë. 

Art.  iSI.  Les  enaeessionnalres  seront  tenus  d'enlreienlr  avee  spin,  pendant  tonte  la 
dniée  do  la  concession,  et  de  maintenir  constamment  dans  une  ailnatlon  telle  qn^lla 
poiaseni  remplir  parfaitement  lenr  destination,  tant  le  chemin  de  fer,  j  compris 

toutes  ses  dépendances  quelconques,  que  le  matériel  d'exploitation. 

Si  to<^  «  oficcssionnaires  étaient  en  demeure  de  satisfaire  aux  réquisilious  qui  leur 
serait' m  adressées  à  ce  sujet,  le  Uéparlemeul  des  travaux  publics  pourrait  y  pourvoir 
d'o£Bce  et,  à  cet  effet,  aurait  le  droit  de  s'approprier  toutes  les  recettes  jusqu'à  cou- 
ennenoe  dn  montant  des  onvragea  à  eséenler  et  éu  fonrnftnres  à  faire,  plus  nn 
diiième  en  ras,  li  titre  de  dommages  et  intérêts. 

SI,  le  cas  échéant,  les  concessionnaires  interrompaient  on  fhisaient  atater  l'eaploi' 
latlon,  le  Département  des  travaux  publics  aurait  également  le  droit  d'y  pourvoir 
d'office  et  pour  leur  compte,  et,  a  cet  elEel,  de  disposer  du  matériel,  ainsi  qne  de 
tous  les  moyens  d'exploitation. 

Si,  dans  les  trois  mois  après  que  le  Département  des  travaux  pu)>lics  se  serait  trouvé 
dans  robligalioo  de  pourvoir  à  Teiploilation,  les  concessionnaires  n'avaient  pas  vala- 
hleaseot  Jnatiflé  qnUls  sont  en  état  de  la  reprendre  et  de  la  continuer,  ou  s'ils  ne 
Taraient  pas  elbcUvement  reprise,  ils  setalent  déchus  de  leurs  droits,  comme  dsns 
le  cas  prévu  à  l'article  19. 

Les  dispositions  qui  précèdent  seraieut  également  applicables  au  cas  où  les  cott- 
cessionnaires  laisseraient  en  souffrance  une  partie  quelconque  de  l'exploitation. 

Art.  36.  U*  <  hoix  et  fa  nomination  des  agents  nécessaires,  soit  pour  diriger  et 
«.urveiller  rexccuii  jn  des  travaux  de  construclion  ou  d'eiilrelicn,  ainsi  que  l'exploi- 
uiion,  soit  pour  effectuer  ou  cuntrùler  in  perceptiou  des  péages,  appartiendra  excln- 
sivemeni  aux  concessionnaires. 

Le  personnel  employé  à  l'exploitation  comprendra  les  gardes  a  préposer  à  la  con* 
servatlon  ei  h  la  police  journalière  de  la  route,  ainsi  qu'à  la  manoeuvre  des  barrières 
ï  placer  au  passages  h  niveau,  excentriques,  signani,  etc.  Ce  personnel  sera  assez 
nombreux  pour  qu'aucune  partie  dn  service  ne  poisse  Jamais  rester  en  soolilance. 

Art.  ?7.  Le  gouvernement,  sur  la  proposition  dos  concessionnaires,  nommera 
ceux  de  leurs  agents  qui  auront  à  remplir  les  fonctions  d'olBciers  de  police  Judi- 
ciaire. 

An.  i8.  Le  Deparienn^nt  ffos  travaux  publics  fera  surveiller  par  ses  agents  tant 
l'exécution  de  tous  les  travaux,  soit  de  premier  établissement,  soit  d'entretien,  qu6 
d'expioiution  :  cette  surveillance  sera  exercée  aux  lirais  des  concessionnaires. 
n,  —  AKX.  ras  cni».  w  FSa.  S 
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A  o'Ue  tin,  ceux  ci  Terseruni  annuellement,  ftr  àiloMèlre  de  voie  coQoeUtr«, 
ia  cai&se  qui  leur  sera  dé&ignée  à  cet  efftil  : 

1*  L'ne  somme  pajable  dans  le  cooraol  da  prenier  triwHiie  de  chique  ailée, 
pendanl  tonie  la  durée  det  liaiaox  de  conetractioa»  a  partir  de  b  date  de  Vmèlâ  de 
coneeiiioB  définitive. 

9*  Une  Mfline  payable  dans  le  coaraat  da  premier  trimestre  de  chaque  année, 
pendant  toute  la  durée  de  l'i-xploitatlon,  et  preoant  cours  ï  partir  du  j:iii\ier  i!t> 
l'aniH  •  -iiiv  tni  celle  pendant  laquelle  le  cbemin  de  fer  anra  été  livré  à  rexploiUtion 
sur  tout  son  parcours. 

Os  sommes  seront  déterminées  par  la  convenliou  spéciale  de  concession. 

Les  ceneeaiionMtrca  awllroat  à  la  disposition  des  roactiesMiret  de  FËtat  eliargés 
de  la  sorrefitoace  des  trataax,  les  oavrîers,  iostmmeats  et  antres  objets  aéeessaires 
poer  procéder  k  la  rérification  da  tracé  et  da  oiTellenieil  de  la  ligue  ooneédée,  de 
tons  ses  ouvrages  el  dépendances. 

Art.        Lm  surveillance  à  eiercer  par  le  Déparlenu  iit  (N-s  travaux  publit  s,  aux 
lemu  s  lie  l'article  qui  précède,  ayant  pour  ohjet  exclbsif  iFenipècher  les  coiiceÈ.sion 
naires  de  s*écartcr  des  obligations  qui  leur  incombent,  est  toute  d'iuicrèt  publii-, 
ett  i>ar  salte,  elle  ae  pe«t  faire  naître  sacane  obligation  qneleonqae  à  charge  de 
l*fitat. 

Art.  S0.  11  sera  fionitatir  an  Déparieaent  des  tnmai  paMies  de  fhira  raeoaaattre 

l'éiat  de  la  roote  et  de  ses  dépendances,  ainsi  qnr>  <\u  matt  ri<  I  d'exploitation,  quami 
il  jiipera  convpnir  A  rrt  eff*'t  ,  If;  fonrtionn:iiri'>:  ilu  Dt'[)arlemenl  ilfs  iravanx 
publics  à  ce  il«-si;;i)é5  .nir'tni  r^coi'sen  tout  temps  dans  les  .stations  et  halles,  ainsi  que 
sur  toute  la  ligne  el  iicroni  ailtnis  dans  les  convois  publics  graïuileiiienl. 

L.e$  agents  des  concessionnaires  devront  prêter  leur  concours  chaque  Tels  qa*ii 
sera  requis  1  ce  sqjet. 

Art.  51.  SI,  pendant  rcxéeution,  et  mène  après  racbèreuient  des  trarauz,  il  est 
rrcoDon  que  des  ouvrages  ne  sont  pas  eu  n'oat  pas  été  exécutés  coalbruiéuient  ans 
T^les  de  l'art  <  t  m\  clauses  et  conditions  du  cuntnH  spécial  de  concession  et  do 
prés<»nt  cahier  d»";  >  hr^rtres  .  li-  nopartoment  des  Iravaux  publics  pourra  les  Taire 
démolir  et  rcconstrnir»' ,  m  tout  ou  m  paitie,  auit  frais  des  conce^sioniiain's  ,  et 
d'office,  si  ces  derniers  demeurateni  eu  delaut  de  les  faire  démolir  et  reconstruire 
eut-aiémes  à  la  première  réquhtitlon  de  radnialstration. 

Art.  39.  Le  Département  des  travana  publics  sm»  le  droit  dea*opposerh  l'esécu- 
tlon  de  tout  ouvrage  dont  le  proiet  n'aura  pas  été  appsauvé. 

Les  concessionnaires  ne  pourront  interroaipre  ni  entraver  la  circulation  sur  lus 
rhrmiiis,  rotite«;.  \oif<i  ferrées  et  voies  navîtrablcs  .  à  moins  d'y  être  fonnellenienl 
autorisés  par  le  (duaiounairc  de  l'Êiai  chargé  de  U  sonreillance  supérieure  des  tra- 
vaux. 

Ils  ne  pourront,  en  aucun  cas,  mettre  obstacle  au  libre  écoulement  des  eaux, 
lia  demnt.  au  besoin,  établir  des  mojreos  de  «OMunuicaiion  ou  d^éeaoleaMBt 
proviitoires,  coofomiémeat  aux  instructions'du  Département  des  travaux-publics,  qui 

se  réserve  le  droit  de  prendre  d'oflBce  et  aux  frais  des  concessionnaires  toutes  les 

mesures  nécessaires  pour  assurer  le  libre  écoulement  des  eaux  ou  la  libre  circula- 
lion  sur  les  chemins,  ronte*;.  canaux,  etc.,  traverï«és  oti  longés  par  If  »^hi>niin  de  fer. 

Art.  55.  D;ins  l'année  iJf  l'achèvement  lolal  tl<'s  travaux,  lea  cun»  i-ssionnaires 
feront  faire,  à  leurs  frais,  un  bornage  conlraiiicioire  *>(  un  plan  cadastral  de  toutes 
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les  ptrlJes  du  dienin  de  fer  el  de  ses  dépendaaees;  Us  feront  éyESlenienl  dresser, 
k  leurs  frais,  contradtctoiremeoi  avec  radministraiioii,  an  état  deseriptif  et  déuiUë, 
tant  de  la  route  que  des  stations*  haltes,  oofFSges  d*art,  elAtnres,  ponts  k  bascnle, 

l>âliraents,  etc. 

Des  expéditions  dftmcni  certifiées  des  procès-verhanx  «le  bornnpi» ,  »tu  plan 
eada^iral  et  de  l'état  descriptif  prémentionnés,  scroiil  dressées,  m%  frais  des  cou- 
oessionnaircs ,  pour  être  déposées  dsns  les  archives  da  Département  des  travaux 
publics. 

Art.  34.  Ponr  les  indemniser  des  irafanz  qa*ila  s'engagent  I  exécoter  et  des 

dépenses  qu'ils  contractent  robllgalloo  de  faire,  en  exécution  des  danses  et  condi- 
tions du  prp«;pnt  cnhicr  di  s  i-!ijrges,  et  sous  la  condition  expresse  qu'ils  rempliront 
«*taciement  toutes  leurs  oblii^alions,  les  eoneessioiiii,iires  percevront  à  leur  proflt, 
pendant  un  term«'  ^  liver  dans  la  convention  spéciale  de  concession,  des  péages  éla- 
hlis  sur  les  liases  ci -après. 

Art.  39.  I.e  terme  dont  il  eat  parlé  à  l'article  qui  précède  prendra  conrs  k  Peipt- 
ratfon  du  délai  fixé,  par  la  convention  spéciale,  ponr  racbè^-ement  complet  et  la  mise 
en  exploitation  du  chemin  de  fer,  qnelle  qne  sott  d'aillenrs  l'époque  i  laquelle  la 
ligne  aura  cfTectivomcnt  été  livrée  à  Icxploitation  en  partie  ou  m  totalité. 

Si  ce  déhi  était  proro^iS  la  durée  de  la  concession  ne  prendrait  cours  qu'à  dater 
lie  l'expiration  du  nouveau  délai. 

Art.  36.  Les  tarifs  de  péages  dont  il  est  fait  mention  à  l'article  54  seront  ('taldis 
d'après  les  mêmes  bases  que  les  tariRi  des  chemins  de  fer  de  l'Ëtat,  en  vigueur  au 
moment  où  interviendra  la  convention  spéciale  de  concession. 

Art.  37.  Les  tarifli  mixtes  que  les  concessionnaires  établiront  avec  le  chemin  de 
fer  de  l'Ëtat  on  avec  d'autres  lignes  concédées  seront  fixés  pour  tons  les  tarib  et 
classes  de  tarifs  d'après  les  bases  des  tarifs  de  l'État  on  vigueur  à  l'époque  où  Inter- 
viendra la  convention  spéciale  de  concession,  sans  augmentation  de  frais  fixes  ou 
.ICI  essoires  et  eo  raisoD  des  distauces  à  admettre  du  point  de  départ  au  point  de 
(Jcstinuiiou. 

Art.  n.  Pour  les  |wlx  déteminés  par  les  tatib  ntentionnés  aux  articles  cl-dessus, 
et  sauf  les  exceptions  stipulées  tant  aux  articles  qui  précèdent  qu'à  ceux  qui  suivent, 
les  concessionnaires  contractent  robtigatlon  d'elTectuer  constamment  avec  soin, 
exactitude ,  célérité ,  sans  tour  de  fiiveur  et  à  leurs  frais ,  le  transport  des  marcban- 

flises  de  toute  nature,  drs  voyageurs  avec  leurs  bagages,  des  voilures,  chevaux  et 
bestiaux,  fonds  et  valeurs  qui  leur  feront  confiés. 

Art.  59.  Les  concessionnaires  pourroni  effectuer  tous  les  i;curcs  de  transports, 
sans  exception,  à  des  prix  inférieurs  à  ceux  des  tarifs  arrêtés  de  commun  accord  avec 
le  Département  des  travaux  publics,  pourvu  que  ce  soit  d'une  manière  générale  et 
sans  exception,  soit  au  préjudice,  soit  en  flivenr  de  qui  que  ce  soit. 

Ces  abaissements  de  prix  ne  pourront  toutefois  avoir  lieu  qu'ensuite  d  une  décision 
du  Ministre  des  travaux  publics,  et  à  la  condition  que  le  public  en  soit  informé, 
i|u{n7e  jours  d'avance,  par  des  affiches  apposées  dans  les  salles  d'attente  des  stations 
et  halles  el  par  des  asis  insérés  dans  les  journaux. 

Le  Départemeui  des  travaux  pui)lics  pourra  éventuellement  désigner  les  Journaux 
dans  lesquels  ces  avis  devront  être  insérés. 

SI  les  concessionnaires  effectuaient  certains  transports  à  des  prix  inférieurs  h  ceux 
des  tariCi  arrêtés  de  commun  accord  avec  le  Département  des  travaux  publics,  sans 


<|«1t  eii  élé  satisfait,  au  préalable,  k  ToMi  M  FlMlie  dat  cooditions  éaoncée« 
ci-de&sus,  le  Ministre  des  travaux  publics  poorra  notamment  rendrv  d'oiSce  e^s 
rédactions  de  prix  applicables  à  loa*  transports  de  la  mrin*'  caieiion<-.  cVsi-4- 
dirv  apparti'oaol  à  la  métne  clasM;  da  tarif,  et  les  prix  aiu&i  al>aisMS  ne  pourrooi. 
comme  dam  le  cas  de  rédactions  opërëes  k  riateneatioa  du  Oépairtfaieil  des  tn» 
vaux  pulilic»,  lue  lelevé»  eoMiie  d'voe  aalorintioa  empresse  de  ee  Dépaiteaeel 
et  k  la  coMlilkNi  que  le  pulilie  en  sera  prévem  an  m»iiis  «a  «ois  d^avaaee  |tar  des 
affiche»  et  des  avis,  oOflUM  il  esl  stipulé  ci-dessos  pour  les  ititisaw f  nU  de  prix. 

Lt-s  rédactioos  oa  remises  accordées  i  dos  indigents  ae  ponilMlt  pas  iMtefois 
duniier  lieu  à  l'applicalioD  de  la  Ji>f>ositiMU  Miii  (irécède. 

Art.  40.  Les  concessioonaire*  m  ront  irnu>  dt-  transporteries  »lecU'ur$  a«i  prix 
réduits  accordée  par  le  gouverna  meut  sur  les  lignes  qu'il  exploite  et  d'orgaaiser  des 
convois  d'atrivde  ei  de  départ  pour  le  traasport  de  ces  dectean,  snivaal  les  pres- 
cripUoas  da  Déparieaieat  des  ifovaas  pabUcs. 

AU.  41.  Lesamiiaiies,  vofageaai  ea  corps  oo  isoléoMai,  serooi  traasportés,  eax« 
leurs  chenaux  ei  leurs  bagages,  aux  prix  el  ooaditioas  adaiis  poBT  les  Uaasporls  de 
l'espèce  sur  les  chemins  de»  ft-r  de  l'I^tai. 

Art.  42,  Si  h'  ^uuvern»'nu'Ul  a\ail  hi-soin  iJt.'  diri^'cr  dfs  truupes  uu  un  malériel 
Biilitaire  sur  l'un  des  points  dessertis  par  le  chemin  de  fer  concédé,  les  conce&sioa- 
aalres  seraical  leaas  de  aieltre  iaïaëdiaCeiaeBt  à  sa  disposilioo»  et  à  aarfUd  de  la 
taie  da  tarif,  taas  les  awjeas  de  tiaasport  ea  lear  posscsstoa. 

Aft.  43.  Toates  les  lois  qa'ea  dehors  des  services  régnlieis,  le  DépofteaMM  des 
travaux  publics  requerra  l'expédition  d'un  convoi  extraordinairei  sait  de  joar,  SOitdc 
ouit,  il  devra  initnédinieriu  iit  être  obtempéré  à  cette  réquisition. 

I.e  prix  «Ju  rornoi  <xj».dii-  Mra  ultorieuremeni  réglé  de  gré  à  gré  OU  a  dire  d'ex- 
perls,  entre  le  gouvornuoienl  et  les  concessionnaires. 

Art.  44.  Les  cooccftsionoaires  seront  tenus,  à  toute  réquisition,  de  faire  partii. 
par  les  convois  ordiaaires ,  les  voitares  cellalairet  eaiployées  aa  traasport  des  prt- 
sMBiers. 

Les  employés  de  l'adailaistratioa,  les  gardleas,  les  geadaraiea  et  les  priaoaatcfS 
qai  se  iroaveroni  daas  ces  voitares  seroal,  de  aiéne  qae  cetles-ci,  transportés  gn> 

taltement 

Art.  45.  concessionnaires  seront  leuus  de  transporl«»r  gratuileinent.  par  lous 
les  convois,  dans  les  deux  sens  et  dans  toute  l  éteudue  de  leur  chemin  de  IV r,  le^ 
bareaax  aaibalaats  de  la  poste  aiu  lettres,  les  dépêches  ou  paquets,  et  les  fonc- 
tiaaaaifes  et  ageaU  préposés  k  la  sarveillanoe  et  à  resécutloa  da  service  des 
postes, 

Ua  eompartioient  de  voitaie  de  deuxième  classe  devra  être  nis  k  la  disposition 
des  ageau  qai  acooaipogRenat  les  dépêches  par  les  Craias  oè  II  n'y  tara  pas  de 

hnreatt. 

Afl.  m.  Les  ooiuessionnaires  seronl  l»»nus  de  fournir  gratuit-  rnriu,  sur  chaï  un 
des  points  de  leur  ligne  où  1  administration  des  postes  le  jugera  utile,  un  emplace- 
a»eai  poar  eoasiralre  des  bareaai. 

Jasqa'à  ce  qae  la  eoastractioa  de  cos  bareaaz  soit  tenalaée,  les  coac«asloaaairos 
devroat  teair  grataitenieat  k  la  dispositloa  de  ladite  admiaisliatioa  aa  local  coave- 
nahle  poar  j  établir  provisoirement  soa  service,  si  le  aonibre  oa  les  diaieasJoas  des 
bitimenls  esislanls  le  penneitent. 
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Ia-  Déparlemeut  des  invaui  publics  pourra  établir  à  ses  Trais,  sans  que  les  couces- 
«iottRMifet  aienl  droit,  de  ce  chef»  à  aacnne  iDdemoUé,  tout  iMleanx  ou  appareils 
néeeiialres  à  FMiange  dea  dépêches,  sans  arrêt  des  tratos,  h  la  condition  «ine  ces 
appareils  ,  par  leur  nature  on  par  leur  position ,  n'apporteront  pas  d'entrares  aux 

différents  services  de  la  ligne  ou  des  stations  et  haltes. 

Les  coticrssionnaires  devront ,  eo  tout  temp-î ,  (fonticr  accès  dans  «talions  ou 
baltes  aux  employés  chargés  du  service  de  la  poste,  dans  l'exercice  de  leurs  foiiCo 
lions. 

Art.  47  lie  Département  des  travam  pnblies  pourra  établir  et  entretenir,  le  long 
des  voies  do  chemin  de  fer  coaeédé,  une  ligne  télégraphique  snr  poteau  on  sonter- 

raine,  d'après  les  dispositions  qu'il  jw^vn  convenables,  poorqoll  n'en  résulte  ni 
danger,  ni  entrave  pour  le  service  du  ohciniii  de  fer. 

Dans  les  stafions  où  le  Département  des  travaux  publics  flf^«;irt'r;i  ronsiniire  des 
locaux  spéciaux  pour  y  irtstaiier  des  appareils  télégraphique.^;,  les  couccssioooaire» 
ronmiront  le  terrain  nécessaire  dans  une  situation  facilemeni  accessible. 

Les  concessionnaires  seront  tenus  de  fklra  garder  par  leurs  agents  les  fils  et  appa- 
rsHs  télégraphiques.  l^esOlU  agents  fieront  oonnattre  h  i*adnilnistration  des  chemins 
de  fer,  postes  et  télégraphes  les  aceidents  ou  dérangements,  tenrs  causes  et  tons  les 
renseignements  alites  au  bon  entretien  de  ces  lignes. 

I>es  fonctionnaires  ou  agenls  <'e  !;K)i(e  administration.  \oyrt',fe;tnt  i»oiir  h»  service  fli' 
la  U^Tiv  télégraphique,  de  même  que  les  appareii.s  et  les  matériaux  destinés  i  la 
constructiou  ou  à  l'entretien  de  celle  ligne,  seront  transpurtés  gratuitement. 

Les  oottoessionnaires  ne  soient  admis  I  réclamer  aueune  indemnité  du  chef  des 
obligations  qui  viennent  d'être  énoncées. 

Les  dépêches  du  service  du  chemin  de  fer  seront  admises  snr  la  ligne  téiégra- 
pbique  de  l'État,  aux  conditions  h  déterminer  par  le  Ministre  des  travauv  publics, 
d'après  les  circonstances 

Les  concessionnaires  {M  inrruii  en  outre  établir,  siur  les»  poteaux  de  l'Etat,  des  lils 
télégraphiques  destiné»  au  service  de  l'exploitation  de  la  ligne  de  chemin  de  fer  con- 
cédée. Dans  ce  cas,  le  Ministre  des  travans  pnUics  désignera  les  sintlons  où  les  fils 
des  concessionnairea  devront  aboutir  h  des  appareils  placés  dans  les  bareanx  de 
rStal  et  mansenvrés  par  les  agents  du  gouvernement. 

Les  agents  des  concessionnaires  auront  le  droit  d'échanger  entre  eux,  comme 
dépêdies  de  service,  les  communications  tétégraphiqnes  relatives  à  l'exploitatioD  de 
la  ligne  concédée. 

Tontes  ces  communicatiuiis  hcroni  inscrites  aux  stations  de  départ  et  d'arrivée, 
sor  des  r^isires  spéciaux,  oh  elles  figureront  avec  numéro  d'ordre  et  par  date.  Ces 
registres  pourront  être  esaminés  et  contrôlés  par  les  fonctionnaires  désignés  h  cet 
efièt  par  le  Dépertement  des  travaux  pnblies. 

En  cas  de  doute  sur  les  catégories  des  correspondances  admissibles  en  service,  la 
<]nesiton  sera  résolue,  quels  que  soient  les  Als  OU  appareils  employés,  d'après  ie« 
tè^h's  suivies  sur  les  lignes  de  l'État. 

Les  conceshiounaires  devront  prêter,  au  service  des  correspondances  télégra- 
phiques privées,  le  concours  qui  sera  réclamé  par  le  Déparlement  des  travaux 
publies,  d'a|M*ès  les  clauses  do  règlement  général  arrêté  par  ce  Département. 

Art.  éS.  Le  Département  dea  travaux  publics  pourra,  après  avoir  entendu  les  cou- 
ccssionnaifes,  autoriser  rétablissement  de  voles  de  raccordement,  soit  aox  sttlioas, 


nOKSTRCCTIOK  ET  EXPLOITATIOK 


soit  ed  pleine  voie  (gares  privées ].  U  eonstmelion  et  resp1olt«tioa  de ees  voies  de 
neeordement  el  gsres  privées  annut  lien  au  conditions  de  celles  ^blies  sur  les 
lignes  de  r£lst. 

Art.  49.  Le  goavernement  pourra  faire  construire,  soit  pour  le  compte  de  rKia». 

soit  par  voie  de  conri^çsion  tle  pr'ajres  on  anlrement,  fl»'<;  ohemins  de  fer  partant  d(i 
clit'mii)  '11-  fer  coiici'  ic'  on  \cfi:itu  >  ;ili«Hilir,  sans  que  Ii's  «  otn  (s«intniairt'>  di-  ce  dt-r- 
luer  cliemiii  de  fer  puissent  réclamer  de  ce  chef,  ou  sous  prétexte  du  préjudice  que 
leur  causerait  rétablissement  desdits  chemins  de  fer,  aucune  indemnité  à  charge  de 
qui  que  ce  soit. 

Art.  SO.  Le  Département  des  travaux  publics  se  réserve  la  ficaltéd'impoeer  aux 
concessionnaires  Tobligation  de  laisser  eirculer  sur  le  cbcniin  de  fer  concédé  les 
voilures,  waggons  et  autre  maiëriel  rouiaiil  appartenant  k  d'autres  lignes  et  récipro- 
quement. 

L'indemiiiii'  h  priyrr  pour  le  parcours  sera  ûxec  d'après  les  bases  admises  pour  les 
relatious  mixie.s  des  lignes  de  I  Ëiat. 

Art.  81.  Le  gouvernement  pourra  également,  pendant  toute  la  durée  de  la  con- 
cession, autoriser,  soit  dans  le  pajrs  traversé,  soit  partout  ailleurs,  la  construetioa 
de  routes,  canaux,  chemins  de  fer  ou  autres  voies  de  communication,  sans  que  les 
concessionnaires  puissent  réclamer  de  ce  chef  aucune  indemnité  quelconque. 

Art.  52.  Dans  le  ea*;  oiï  le  gouvernement  ordonnerait  on  aiitori<;erait  fa  construr 
tiOQ  de  roules,  canaux,  chemins  ilc  U't  ci  aulrt-s  voies  de  cominuiiicalion  qui  traver- 
seraient le  cliemiii  de  fer  concéJt- ,  les  Luucessioiinaire!»  ne  pourront  y  mettre 
obstacle,  ni  réclamer  du  ce  cbef  aucune  indemnité,  si  eu  n'est  en  dédommagement 
de  Taugmentatiou  éventuelle  des  dépenses  d'entretien,  le  gouvernement  s'eugageant 
à  faire  exécuter,  sans  frais  pour  les  concessionnaires,  tous  les  ouvrages  déllnitlili  ou 
provisoires  qui  seraient  nécessaires  pour  que  rexploitalion  du  chemin  de  fer  tt*en 
puisse  être  entravée  ni  empéehée. 

Toutefois,  les  conrfssioimaire^  re<;(iTon(  <*h:ir{,'('s  du  pajemciii  du  ^;lIai^t' des 
ga^des-b»rri^^es  à  préposer  à  la  surveillante  >]<•<■  p;^^^ages  à  niveau  <iui  seraient  éta- 
blis par  l  Ëiat,  par  les  provinces  ou  les  coniiuuncs,  par  suite  de  la  couslrueiion  de 
routes  ou  autres  voies  de  communication  nouvelles  ou  par  suite  de  la  rectlAcalion 
de  roules  ou  autres  voles  de  communication  existantes. 

Art.  85.  Le  gouvernement  pourra  apporter  au  tarif  de  la  douane,  h  la  tax^  des 
barrières  et  aux  péages  établis,  tant  sur  les  voies  de  communh  ation  actuellement 
existantes,  que  sur  celle<?  qui  pourraient  ^trc  orccos  pen'fant  la  durée  de  la  conces- 
sion, telles  modiflcalions  et  prendre  ou  proMunifr  telle  oasure  d'iniértM  f^ihiéral 
qu'il  jugera  convenir,  sans  que  le»  concessionnaires  puissent  réclamer  de  ce  chef  une 
indemnité  quelconque. 

Art.  84.  Dans  le  cas  oh  le  gouvernement  le  jugerait  nécessaire  pour  la  défense  du 
pays,  les  concessionnaires  seraient  tenus  de  démonter  ou  de  démolir,  k  la  première 
réquisition  de  l'autorité  milUatre,  et.  en  cas  d'ui^nce,  ladite  autorité  pourrait  bire 
démonter  ou  démolir  irnlîice,  et  aux  frais  des  concessionnaires,  loule  partie  quel- 
conque de  leur  ch»>niin  iU>  fer,  sans  qu'ils  puissent  de  ce  cbef  ou  è  ce  sujet  réclamer 
aucuns  domma(;es-iiUérèls. 

Art.  53.  line  pourra  être  établi  sur  le  chemin  de  fer  concédé,  pendant  la  durée 
de  la  concession,  aucun  péage  au  profit  soit  de  l'État,  soit  d'une  provincOt  soit  d'une 
ou  de  plusieurs  communes. 


Art.  rio.  A  l'êpo(|Qe  Osée  pour  rexptralioii  de  la  conco.<^ioii,  te  chcmia  de  fer  et 
«ips  déiu  iiiinnctx;  ffcvioiil  se  trouver  on  parfait  étal  d'enlrelieo  ;  h  cet  effet,  et  sans 
préjudice  à  ce  qui  est  stipiil.'-  à  rarticle  23,  si,  pendant  les  cinq  dernières  ,hhi»'.'s  de 
leur  concession,  les  coooes^iiuuiuires  ne  faisaient  pas  tout  ce  qui  est  néi  cssjiire  pour 
talllIMre  eompléteroeot  k  leurs  obligations,  le  Département  des  travaux  publics  aurait 
te  droit  de  nisir  les  receltes  de  te  ligne  et  de  les  employer  i  rétablir  en  bon  étal  le 
ehenin  de  fer  et  ses  dëpendanees. 

An.  il7.  A  dater  de  respiration  de  la  concession,  te  Départemenl  des  travaux 
publics  sera  subrogé  k  tous  les  droits  des  concessionnaires  et  entrera  immédiatement 
en  possession  de  la  route  et  de  son  matériel,  tels  qu'ils  eTisteronl  li  celte  époque. 
Le  prix  du  malériel,  fixé  par  expertise  contradictoire,  sera  pajé  aux  concession- 
naires. 

Art.  91*  Bans  auenn  cas,  Im  concessionnaires  ne  seront  recevables  à  iuroquer  la 
teiee  n^ure  pont  quelque  cause  que  ce  soit,  I  moins  que,  dans  tes  trente  Jours  des 
érénumenls  ou  eirconstanees  d*oft  seraient  nés  les  obstacles,  ils  n'en  aient  dénoncé 
la  réalité  et  rinûuence  au  Département  des  travaux  publies.  Il  en  serait  de  même  des 

fuitêque  les  concessiunnaire<i  croiraient  pouvoir  imputer  au  Département  des  travaux 
l»ablics  ou  à  ses  agents;  ils  ne  pourraient  en  argumenter  qu'en  tant  <\\i"\\<  en  «miscpih 
t-K'alcnu'iit  (Jeuoncé  la  réalité  et  l'influence,  au  moment  oh  ilsauraieni  fit'  |»ost"s  <ui, 
du  plus  lard,  dans  les  trente  jours  suivants.  Ils  ne  pourront  eufin  baiter  aucune  récla- 
mation quelconque  sur  des  ordres  qui  leur  auraient  été  donnés  verbalement. 

Art.  89.  Les  concessiottoaires  se  trouveioot  en  demeure  d'exécuter  tes  obligations 
qui  leur  incombent  aux  termes  de  te  convention  spécule  de  concession  et  do  présent 
cahier  des  charges,  par  la  seule  expiration  des  délais  ineserits  et  sans quHI  soit 
be^nin.  à  cpt  pfTet,  d'aucun  acte  judii  iaire. 

Art.  (>0  Les  concussionnaires  devront  inditjiu'r  un  domicile  d  élection  en  Rtdgique, 
où  leur  seront  adressés  les  commuaicaiiuns ,  réquisitions  et  ordres  émanant  du 
Départemenl  des  Iravaox  publics.  Ces  commnnicattens,  réquisittens  et  ordres  seront 
trsnsmis  par  vote  de  correspondance  administrative,  et  auront  par  eux-Mêrinesdâle 
cerUlne  et  earaelèra  aulbentiqoe,  lorsque  teur  vemiae  k  domidte  d*éteetion  aura  été 
constatée,  soit  par  un  reçu,  soit  par  on  procès-verbal  dressé  par  un  agent  relevant 
du  Département  des  travaux  publics. 

En  c;(«  '!"3l)Si'nce  ou  de  refus  de  donner  reçu  des  nrdre^  réquisitions  ou  autres 
docooieniH  adressés  aux  conccssionuaires  ou  remis  h  leur  domicile  d'élection ,  la 
notification  sera  valable  et  sortira  ses  [effets  si  elle  est  faite  par  lettre  chargée  trans- 
mise par  la  poste. 

Ait.  61.  Les  cooeessionnaites  seront  réputés  avoir  entrepris  à  tours  ftale»  risques 
et  périte  et  sans  charge  aucune  pour  t'Éut,  de  faire  toutes  tes  exproinriattona  et 

d'exécuter  tous  les  travaux  quelconque?:,  prévus  ou  imprévus,  sans  aucune  exception 
ni  dislini  lion,  ainsi  que  de  faire,  en  tout  temps,  toutes  les  fournitures  néoosssires 
pour  ;«ssurer  l'exploitation  prompte  et  réi^ulière  de  h  li^ne. 

Celte  clause  doit  être  considérée  comme  la  base  du  contrat,  les  parties  enlundatu 
que,  dans  tons  les  cas  possibles,  elle  reçoive  l'application  la  pins  large. 

Art.  09.  Las  oonessioaMires  aoceplout  tes  stipulatloos  qui  précèdent  et  eelles  du 
contrat  spécial  de  concession  comme  étant  leur  propre  ouvrage  ;  lis  déclarent  svoir 
vérifié  les  données  et  calculs  sur  lesquels  Tenlreprise  repose,  avoir  reconnu  la  réalité 
de  tout  ce  qui  est  posé  en  fait  et  s'être  assurés  de  la  possibilité  d'exécuter  tous  tes 


'M  MOOlklCATlOÎS.N  Ai'i'UiaÉES  AU  lÂMV  I>Lii  VO\AGË(;HS. 

travaux  nécessaires  ;  en  conséquence,  le  gouvernement  ne  pourra,  dans  quelque  chs 
que  ce  soit,  èKre  rendu  responsable  ni  dt  s  (^rrfnis,  i ni por Relions  et  lacunes  dont  li-s 
plans  (>t  projets  pourraient  se  trouver  eiil^cbe»,  ui  des  diûicullés  qui  pourraient 
.sur{$ir  dans  l'exécution. 

Art.  03.  Le»  concessiojiDaires  pourront  rétrocéder  leur  concendoB  à  une  MCiëté 
anoDyme,  en  se  conrormaot  aux  lois  et  règlements  en  vigueur  sur  la  natière.  Après 
que  les  statuts  eu  anroat  ét^  approuvés  par  le  gouvernement,  la  sociélé  qu'Us  auront 
éventuellement  formée  sera  substituée  i  leurs  droits  et  obligattous,  conaw  al  la  con* 
cession  lui  avait  été  accordée  dirci  tomenl. 

Le  gouvernemeut  se  réserve  le  dioil,  suii  d»'  rai  hflrr  la  i  oiiccssioQ,  soit  d<' 
reprendre  l'exploitation  dans  ûa.  délais  et  sous  des  conditions  à  delerroioer  par  la 
coQveniioo  spéciale  de  concession. 

AK.  64.  Dans  le  cas  oà  Von  découvrirait,  dans  les  fonniea  à  hire  pour  rétablisse» 
meni  du  ehemin  de  fer  et  de  ses  dépendances,  des  objets  d*art,  d'antiquité,  de 
numismatique,  d'histoire  naturelle,  etc.,  ces  objets  deviendront  la  propriété  de 
PÉut. 

Art.  65.  Le  montant  des  frais  d'enregistrement  sera  flie  et  s'élèvera  à  ilir.  iO  c. 
(deux  francs  vingt  centimes). 


CHEMINS  D£  FER  DE  LÉTAT. 

m*êÊMemÊimmu  «ppOTléew  ««  terlf  de*  wjtt^uirm  (mnV  plus  loin,  avis 
du  ministère.  Mm.  35  avril  1866  et  A.  M.  Vi  janv.  1867). 

1866.  A.  M.  90  mars,  Mon.  31  roaro.  Aecueii  adm.,    744  (à  dater 

du  1*  mai). 

Art.  t^.  Les  bases  actuelles  du  tarif  des  voyageurs,  fixées  respectivement  à  6, 6  et 
4  centimes  par  kilomètre  pour  les  1*>,  9*  et  3*  classes  des  trains  ordinaires,  avec 
surtaxe  de  35  p.  c.  ponr  les  t**  et  3P  classes  dea  trains  express,  sont  remplacées  par 

les  bases  suivantes  : 

I.a  taxe  par  lieue  de  5  kilomètres  sera  substituée  à  lu  taxe  par  l\ilomé(re,  et  les 
distances  d'application  du  tarif  des  marcbandiscs  seront  adoptées  pour  celui  d^ 
voyageurs  (1). 

I^es  prix  des  trois  classes  de  voyageurs  par  trains  ordlnalras  sont  établis  comme 
suit: 

t*  De  I  à  16  lieues  inclusivement,  on  comptera  pour  cbaque  lieue  t  6.36  pour  la 
i-  classe ,  0.^  pour  la  3*  classe ,  O.IS  pour  lu  3*^  cl.isse. 

9*  De  11  ^  30  lieues,  on  ajontera  anx  prix  de  la  dixième  lieue  et  pour  chaque 
lïeue  :  015  pour  la  l'<'  classe,  O.IQ  pour  la  'J*"  cla.vse,  ().07S  pour  la  3<^ classe. 

3»  Au  delà  de  fft  lieues,  on  .ijontera  aux  prix  de  la  vinplième  lieue  et  pour  chaque 
lieue  :  0.10  pour  la  l^r  classe,  0.07ii  pour  ia  2"  classe,  O.Uo  pour  la  classe. 

(I)  Voir  Itti  ilii  im  inirr  AMiiwirt,  letiliil- 1  u  i  <.  i  >  ~  <l«  uni»  mi»  en  viguear  pMir  la  MM^^Ml  ika 
«oytfMin,  étpàiê  Mii,  ci  j>atc  «II.  Im  4miien  wth  •dopiét  en  IHM.  c«n|i«i««  •«w  tmn  qui  «M(  ari>l*V*'> 


AIWLICATIOM  DU  jKOtJVBAU  TARir  DES  VOYAGEURS. 


Des  voilures  de  3«  classe  seront  ajoutées  aux  iraius  express  h  désigner. 

La  flurlaie  de$  traiDS  eipreti  sera  réduite  de  35  à  90  p.  c.  des  prii  ci-dewus. 

L>iMité  de  prti  étant  fixée  k  cinq  contfmes ,  toute  nractlon  de  moins  de  3  oentimes 
sen  négt^ée  et  toute  fracikm  qol  atieiDdn  3  cemimcs  sera  comptée  pour  cinq. 

Art.  %  Par  première  application  de  ces  liascs,  les  prix  réduits  ci-dessos  seront 
introduits  !k  leur  taux  définitif   f>:)ri;r  do  la  10^  lieue. 

Une  taxe  transitoire  sera  appliquée  à  la  zone  comprise  entre  les  8**  et  15'  lieues 
incInsiTenient. 

Le  complément  de  la  rédaction  dans  cette  xone,  ainsi  que  l'application  des  prix 
rédoils  ci-dcasmà  la  sone  comprise  entra  une  et  sept  Ileaes,  demeurent  réserfés. 

Art.  3.  Le  tarif  réduit  applictiile  an  transport  des  électenn  est  fixé  dès  à  présent 
k  30  p.  e.  des  prix  déflnitHk  Indiqués  ei-dosns. 

Les  troupes  voyageant  en  corps  ou  par  détachement  ;  —  les  sociétaires ,  au 
nombre  de  vingt  au  moin<;  ;  —  les  enfanls  Ag»».s  de  r\\r>\u%  de  8  ans  ;  —  ♦•migrants  ; 
—  les  détenus  et  leurs  gardiens ,  Jouiront  d'une  réduction  de  35  p.  c.  sur  les  mêmes 
prix. 

Art.  4.  Le  tarif  actoel  pour  le  transport  des  bagages  est  provisoiratSMit  main- 
lenn  (1). 

Art-  3.  Les  disposUioos  qui  précèdent  seront  appliquées  aux  parcours  mixtes  qui 
empruntent  les  lignes  de  l'État  et  celles  des  compagnies  belges  qui  y  auront  adhéré, 
l't.et)  <-as  i)p  I10M  adhésion,  à  ia  partie  du  parcourt  mixte  s'étendant  sur  les  lignes 
de  l'Llal  seulenK-ni. 

Kllcs  seront  étendues  aux  parcours  itiicrnaiionaux  à  déterminer  ulieneuremeui. 

Art.  H,  Sont  maintenues  les  dispositions  en  vigueur  auxquelles  il  n*esi  pas  dérogé 
par  le  présent  arrêté. 

B:  Le  barime  définitif  des  prix  de  transport  des  voyageurs  ordinaires,  et  celui 
des  voyageurs  afee  rédaction  de  83  p.  c.  sur  les  prix  définMlk,  m  tronreni  plus  krfn 
ï  l'A.  H.  do  »  Janv.  1887. 


Appliriition  du  nouteaii  tarif  cIcm  t«t:»ttj(eurii  4u  S*' mai  SIMHI. 

1866.  Avis  du  ministère,  Mon.  ^  avril. 

Sont  abrogées  les  réductions  accordées  aatérieurameut  sur  les  prix  du  tarif  en 
bveur  des  vojageura  désignés  ci-après  : 

Les  oUders,  sous-offîciers  et  soldats  voyageant  isolément;  —  les  officiers,  sous- 
officiers  et  matelots  de  la  marine  royale  ;  —  les  officiers  de  l'élat-major  de  la  garde 
civique  voyageant  pour  le  service  ;  —  les  gendarmes  voyappani  pour  le  service  de 
Tjrmée  ;  —  les  conducteurs  d'artillerie  ,  employés  dos  liôpitiiux  cl  honlangrrtps 
iuililaire^;  —  les  religieuses  de  toutes  congrégations,  —  les  artiste.s  (irumali(lue^  , 
entre^«neiirs  de  cirques  ou  de  Ibéitras  forains,  voyageant  par  troupe  de  Moins  <fe 
oin^l  jierjoiwiia;  —  et,  eu  général,  les  vofageurs  de  toutes  les  catégories  qui  ne 
seraient  pas  munis  d'une  autorisation  postérieure  k  ia  date  de  ce  Jour. 

Tons  ces  vojageurs  paieront,  k  partir  du  l*'  mal,  les  prix  ordinaires  du  tarif. 

.1  Vmr  psfc  lOV  du  pri  micr  Aniiuiire.  \t*  (liiri'rr(il«*  h»»e>  Je  tarif»  mia  eu  ligueur  itrjtui»  tm,  pour 
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1867.  A.  M.  Sajanv.,  tfon.  10  fév. 

).  —  Aucun  voyageur  ne  peut  prendre  place  dans  une  \oUure  du  cbemiu  de  fer 
sans  ètrû  muni  d'un  coupon  régulier,  qui  doit  être  rejiréteoté  à  toute  réfuieitioudes 
agents  de  l'adminislralion. 

2.  —  A  délaul  de  ce  coupon  ,  le  voyageur  pa>-e  de  suuod  a  &uuou  jusqu'à  ce  qu'il 
ait  pu  prendre  on  billet  régnller. 

Lea  gardet-eonvoi  ne  penvent,  aoui  anenn  prétate,  peraevoir  le  prit  d'ane  pbMse, 
sans  dâiTrer  lumMIatement  on  conpon  en  éelumio. 

Les  billetasottt  rectteitlk  pendant  le  ti^et  on  k  deitinatfon. 

KnruiitM. 

5.  —  La  remise  du  prix  total  est  faite  aux  enfants  Agés  de  moins  de  3  ans,  à  lacon- 

ditinr)  r]\\"th  restent  ,'i<;«;i8  sur  te*;  (.'eiioiix  des  jicrsdnnes  imi  les  accom|tagnent. 

Les  entants  de  3  à  8  ans  sont  trau&iK)riés  ii  prix  réduite  et  ont  droit  à  une  plaie 
distincte. 

An-deiiw  de  8  ana,  lea  enflints  payent  place  entfète. 

Loraqn*an  fojagenr  réclamera  une  place  diiUncte  ponr  un  etiflim  de  molna  do 
3  ana,  on  pMCtwa  le  mémo  prix  qne  ponr  un  enfknt  de  3  i  8  ana. 

Mttpplémenl*. 

4.  —  Le  voyageur  qui  veut  se  placer  dans  une  voilure  d'uni"  rlassc  supérieure  à 
celle  quî  est  Indiquée  sur  son  cou|»o!>,  ou  pD<<;or  d'un  train  ordinaire  dans  un  train 
express,  doit»  suivant  le  cas,  se  munir  de  1  un  des  coupons  supplémentaires  indiquéir 
ci -a  près  : 


COUPON 

BOUT  LE  TOTAGEUt 

est  mnnl. 

! 

VOITURE 
OAMs  lA^DBtxB  u  oismis 
ae  pincer. 

COUPON 

aVrrLÉMENTAIIE 

<lont 
il  doit  j>ti  Oiunir 
à  oeue  Un. 

3*  ordinaire. 

1*  ordinaire. 

3^  ordinaire. 

3*  — 

_ 

«•  — 

3*  — 

•»*  express. 

3»  — 

S»  — 

î»  — 

3«  — 

fre  _ 

2*  express. 

2«  — 

l*"*  ordinaire. 

5*  ordinaire. 

!•  — 

i«  expresi. 

3»  — 

!•  — 

1"  — 

3*  express. 

{M  — 

i-  — 

3*  ordinaire. 

3*  expreia. 

2*  ordinaire. 

y  — 

3»  — 

1"  — 

3*  express. 

y  — 

3*  expreaa. 

3«  - 

if  _ 

3*  ordinaire. 

y  — 
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Pour  les  enholi  qui  m  troaTeroni  dtns  les  mêmes  cm»  od  exfgen»  oomme  supplé- 
menis,  des  coupons  d*enfliDis»  de  la  m<me  classe  que  ceu  indiqnés  dans  la  8*  celema 

qal  précède. 

Sq  règle  générale,  le  voyageur  manî  d^uo  coupon  dont  le  prix  est  snpéilear  I  edal 

df  la  place  qu'il  vcul  occnper  n*a  aocnn  rapplément  ^  payer. 

C'est  ainsi  qu'il  n'y  a,  par  exemple,  rien  h  récl.nner  à  celui  qui  passf  d'une 
2'  classe  ordinaiie  dans  une  5"  classe  express;  d'une  i''  ordinaire  dans  une 
3*  express,  ou  d'une  Ut  ordinaire  dans  ane  i«  express. 


5.  —  Ru  cas  de  retard  dim  l'arrivée  à  destination  ou  aux  lieux  de  correspoudancp, 
le«  voyageur*;  n'auront  droit  à  un  d('domm»geDient  que  pour  autant  qu'il  j  ait  taule 
imputable  à  l'admiiiistratio»,  et  eu  dédommagement  ne  pourra,  pour  quelque  raison 
qoe  ce  soll,  eieéder  le  prix  de  Iransport. 


ti.  —  l.es  électeurs  aux  Cbanibres  législatives  ont  droit  au  transport  à  prix  réduits 
sur  le  chemin  de  fer  de  l'Stat  entre  la  stailon  la  plos  rapprochée  de  lear  résidence  et 
la  localité  oft  Ils  sont  appelés  I  foler. 

La  taxe  est  établie  h  raison  des  prix  de  barème  défloitlf  (smiexe  n*  I)  rédolts  de 

^  p.  c. 

Les  électeurs  dont  il  s'agit  doivent  présenter  à  la  station  de  départ  leurs  bulletins 
de  convocation,  qui  devront,  en  ouir^,  être  exhibés  à  cliaque  réquisition. 
Ces  bulleUns  seront  retirés  au  retour  par  les  gardes- conrol. 


MMirtalrr». 

7  —  Les  transports  h  prix  rédilts  de  sociélés  foyageant  en  corpa  sont  sonmls  tnx 

conditions  ci-après  : 
Les  sociélés  doivent  être  composées  de  vin^i  personnes  au  moins. 
An  delà  de  vingt,  le  nombre  de  sociéiaires  est  illimité. 

Le  ininiiintm  de  parcours  cst  fixé  à  trois  myriamètres  (ôO  liilomètres},  retour  uon 
compris. 

I.es  prix  de  transport  sont  établis  conformément  au  barème-anoexe  n*  S. 

Les  sociétés  de  moins  de  vingt  personnes  on  ellirctoint  mi  parcovrs  inférienr  h 
30  kilomètres  peaveni  profiter  de  la  rédaction  en  psyant  ponr  ringt  personnes  oa 
ponr  no  parcours  de  80  kilomètres. 

Ea  service  mixte»  le  mktimitm  de  30  kilomètres  s'applique  h  la  distance  totale  du 
p  >int  de  départ  au  point  d'arrivée,  retonr  non  compris 

La  réduction  est  êpalernent  ncqoise  aux  sociétés  qui  n'ont  à  effectuer  qu'on  seul 
voyage  dans  les  condition^  ri  dessus,  ou  dont  le  retour  a  lien  par  d'antres  lignes  on 
d'autres  moyens  de  tran.sp(»rt. 

L«  président  de  la  société  doit,  au  plus  tard  ia  veille  du  départ,  remettre  au  chef 
de  station  nne  liste  des  sociétaires  partant,  certifiée  par  l'autorité  communale,  et 
Ihire  connaître  les  trains  par  lesquels  Tes  transports  auront  lien. 
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I.  e^  sociéiaire»  doiveoi  être  rendus  à  la  «Uiiou  au  moio»  lU  minutes  avaul  le 

départ. 

Ils  ne  peuvent  prendre  place  que  dans  les  voitures  désignées  par  le  chef  de  station 
ott  ton  délégué,  qui  véfille  au  préalaUe  le  nombfe  dfii  foelëulret  pttfMMs. 

Le  prix  de  trtuperc  (aller  et  retoor  le  cet  écMeol),  doit  être  pojré  avant  le  ddiiart 
cntie  les  nains  du  ebef  de  station,  qnl  délivre  an  i»résldent  nn  tnlletin  portant  reçn 

de  la  somme  encaissée. 

il  s'agit  d'un  transport  avec  retour,  !«>  tmlit  tin      dressé  en  double  expédition  ; 

l'un  des  hnlletins  est  relW  à  l'aller,  l'autre  au  retour. 

(MUn>  \r  bniiptin  ■oiioiuif,  le  burexu  de  départ  délivre,  pour  ctiaque  sociétaire,  on 

(Oiipori  revêtu  du  limhre  de  l'Ëtat. 

Les  élèves  des  étahUsscmcnts  iririî>iructiuii  publique,  voyageant  avec  leurs  profes- 
seurs, sont  admis  aux  mt^mos  roiidiiions  que  !«>s  sociétés. 

Tout  suciétaire  qui  fera  usage  de  aou  cuupou  pour  ua  auiro  jour  ou  uii  autre  train 
f|ue  eeux  qui  y  sont  désignés,  payera  le  prix  intégral  du  parcours,  sans  pr^ndloe  au 
proeès-Terbol  k  dresser  k  sa  cbaige,  s*ll  j  a  lien. 

Il  en  sera  de  même  ponr  les  sociétaires  trouvés  sans  billet. 

Uw  transports  k  prix  lédnits  ne  peuvent  avoir  lien  par  trains  express. 

MllKaIres. 

8.  —  Les  troupes  voyageant  eu  corps  on  par  détachements  sont  transportées  aux 

prix  réduits  Indiqués  à  l'annexe  n'  3. 

Les  miliuires  voyageant  isolément  ne  Jouissent  d'aucune  réduction. 

9.  11  est  loisible  aux  voyageurs  de  irausporter  graluiicuiuiil  iuus  objets  ne 
dépassant  pas  un  poids  de  3S  kilogrammes  et  pouvant  être  placés  sons  les  bancs  des 
voitures,  sans  Inconvénient  ponr  les  autres  voysgenrs. 

Ces  Objets  ne  sont  pas  inscrits  an  bureau  de  départ  et  sont  transportés  aux  risques 
et  périls  des  vof  agenrs  auxquels  Ils  appartiennent. 
Cette  liKulté  ne  s*étend  pas  aux  valeurs. 

10.  —  Tout  bagafw  Inscrit  est  asaïUetti  k  la  taxe,  dont  le  minimum  est  Oxé  ii 
SO  oentimes  par  expédition. 

Au  deik  de  ce  minimum,  la  taxe  s'applique  de  10  en  10  kllogr.  en  négligeant  toute 
fraction  de  dinine. 

II.  —  Les  bagages  présentés  à  linscrlptlon  doivent  porter  une  adresse  bleu  lisible 
et  être  emballés  de  manière  k  en  assurer  la  conservation. 

l±  —  Le  voyageur  reçoit,  au  départ,  un  bulletin  renseignant  le  nombre  de  colis, 
le  poids  total  et  la  somme  perçue. 
Ce  bulletin  doit  être  remis  à  l'arrivée  pour  la  décharge  de  l'aduiiuisiraiion. 

13.  —  l.**s  voyageurs  peuvent  f:iire  .issurer  leurs  bagages,  en  payant  une  taxe  di: 
10  umlines  par  100  francs  de  valeur  déclarée,  en  sus  des  prix  du  tarif.  Les  bagages 
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eipétliés  de  celle  mauière  doivent  éire  cuudiiiuuués  de  façou  n  oûrir  touie  garantie 
i  radminlstnitioii. 

U.  ~  En  cas  de  perte  d'tan  objet  anaré,  radmiiUstratiett  lembencMn  imrfgnle- 
meai  It  valeor  aaanrée. 

15.  —  Fow  le  perte  d*iiB  objet  inierlt  et  aoe  aararé,  It  sera  payé  au  propriétaire 
une  UDine  cticiilée  d'apfte  le  poids  du  colla  et  fc  raison  de  6  firanea  par  Ulaframeie. 

16.  ^  Lté  l»agages  renia  an  boraau  ao  qnart  d'heure  avaet  le  départ  do  convoi 
parlait  eo  néoie  temps  que  le  Tojagear. 

Cenx  remis  plus  tardlTenent  poumat  4tre  reftisés  on  sennkt  espédiés  confonné- 

neni  k  l'article  18. 

17.  —  Les  culis  de  marcliaiidises  et  objets  mobiliers,  présentés  pour  être  trans- 
port»'«  on  m  me  bagages,  seront  refusés  lorsque  leur  poids  excédera  95  Ulegianunes, 

ou  leur  volumt'  1  8  de  mèlre  cube. 

18.  —  Il  est  loisible  aux  voyageurs  d'expédier  leurs  liagages  comme  marchandises, 
aux  prix  et  couditions  établis  pour  ces  transports. 

•épia  ém  taswe. 

19.  —  Les  chefs  de  station  sont  autorisés  à  recevoir  en  dépdt  les  bagages  qui  leur 
sont  présentés  ii  l'arrivée  des  traias  ou  avant  h-ur  départ,  moyennanl  la  perception 
li  un  droii  de  maj^asiuage  de  5  cenlimes  par  culis  et  par  jour,  avec  un  miuimum  de 
(axe  de  10  centimes. 

90.  —  Ces  bagages  6onl  considérés  coiuuie  élaul  eu  cours  de  transport  ei  peuvent 
itre  aaawrés  aïojreDoant  payemeikt  d'une  pria»  de  10  œntiinea  par  f1N>  fkanes  de 
valeur  déclarée,  en  sua  de  la  taxe  de  5  cenlimes  atipulée  k  l'article  précédent. 

SI.  Le  dépét  est  constaté  par  un  récépiasé  à  remettre  an  Toiagenr  et  contre 
remise  duquel  celui-ci  peut  rentrer  en  possession  de  ses  bagages. 

S.  ^  fil  cas  de  perte  d'un  eolis-bapge  déposé,  le  propriétaire  a  droit  au  rem- 
boursement intégral  de  la  valeur  assurée  ou  au  payement  d'une  somme  calculée 
d'après  les  bases  fixées  par  l'article  15  ci-dessus,  lorsqu'il  n'y  a  pas  eu  assurance. 

23.  —  Si  le  poids  des  colis  n'a  pas  été  indiqué  sur  le  bulletin  de  dépôt  ou  que  ce 
bulletin  ne  ()iii<;g*-  être  reproduit,  ce  sera  ao  voyageur  k  prouver  le  poids  k  raison 
duquel  il  réclamera. 

l'Iilriii». 

34.  ^  Les  chiens  accompagnant  les  voyageurs  payent,  sans  exeopUon,  le  prix  d'un 
ccupon  de  3"  classe. 

Le  propriétaire  rrçoit  un  bulletin  qu'il  doit  remettre  an  Imrean  d'arrivée  pour  la 

décharge  de  l'administration. 

'-liieiis  ne  sont  pas  admi':  <)')n$  les  voilures  affectées  au  transport  des  voya- 
geurs, lis  sont  placés  dans  les  niches  dont  sont  pourvus  les  waggons  i  bagages. 
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CON0IT1ONB  RÂOLKMBNTAIRBS  POUR  LB  T1UM8P0IIT  DBS  MARCHANDISES  « 
FIHAHCBS,  ÂQUIPAOBB,  CHEVAUX»  BBSTIAVX,  CHIENS  BT  TAP188IBRBB. 

1868.  A.  M,  25  janv.,  Mon.  5  fév.,  à  dater  du  l*'  fév. 

CHAPITRE  I".  —  Maii( M »«M»M. 
S        —  €•!!•  à  rcmctire  à  domiellr  par  ex|»r^s.  —  TARIF  i. 

Art  \".  Ce  tarif  s'at>pli<|tit>  aux  coUs  à  remeitre  à  domicile  par  exprès.  Il  com- 
prend tous  les  frai'i  accessoires. 

Les  prix  s'appiiqucui  par  colis  ei  de  lu  en  lu  kilogrammes  ponr  los  colis  pesan'' 
plus  de  10  Ulogranmet.  —  Lei  lazei  tont  arrondies  par  demi-décime  dans  le  seDi 
de  raugmeatatioB. 

Us  letues  simplea,  c*ea^-diie  «elles  pesant  10  grammes  au  moins,  peuvent  éga- 
lemmit  être  expédiées  au  prix  du  larif  n*  I.  (Celle  dlsposilion  oe  s'applique  pas  aux 

lrarisporl?5  mixtes 

Art.  t.  Les  cxpedilion&  au  Unf  ii°  1  s'eO'eclueni  ai  la  vitesse  des  dépèches  postales, 
ei  par  tous  les  convois  indisUnctemeiii  parlant  une  deiui-beure  après  l'inscription. 

Toutefois,  les  oolis  encombrasu.  ou  d'un  cktisement  difficile,  ne  sont  admis  aux 
coninHs  de  vojagenrs  que  pour  aniaol  qu'Us  ne  soient  pas  de  oalure  I  entraver  ia 
marche  de  ees  convoto. 

Art.  5.  Dans  les  stations  où  le  camionnage  est  organisét  l>  remise  à  domicile  par 
exprès  des  colis  de  loul  poids  se  Taii  immedialemeni  après  l'arrivée  des  convois 
jusfv'  ù  9  heures  du  soir,  dans  l'étendue  de  territoire  limitée  par  une  circonférence 
de  iruis  kilomètres  de  rayou  autour  de  ia  station  prise  comme  centre. 

1^1»  colis  exprès,  arrivant  après  9  heures  du  soir,  ne  sont  remis  à  domicile  que  le 
lendemain  matin,  entre  7  et  8  heures  en  Hé,  et  entre  8  et  0  heures  en  hiver. 

L'espéditeur  peut  néanmoins  en  assurer  la  remise  immédiate  après  •  heures  du 
soir,  sll  en  fait  la  demande  écrite  sur  la  lettre  de  voiture  ou  sur  radresse  des  oolis. 

Dans  ce  cas,  il  est  perçu  une  taxe  supplémentaire  de  28  centimes  par  expédition. 

Dans  les  localités  où  le  service  de  camfonnape  n'est  pas  organisé,  la  remise  à  domi- 
cile est  limitée  aux  colis  du  poids  de  ili  kitogr.  et  moins,  à  transporter  djuift  le  rajon 
de  trois  kilomètres  autour  de  ia  station. 

Les  colis  de  5  kilogr.  et  moins  sont  remis  ï  domicile  par  exprès  à  toute  distance, 
moyennant  une  taxe  supplémeutaire  de  I  franc  par  xone  indivisible  de  8  kilomètres 
au  delà  du  rayon  ei'desms  indiqué. 

L'administration  pount  exiger  le  dépôt  d'arrhes  pour  garantie  de  cette  demlève 
tase. 

Art  i.  Les  lettres  et  colis  sans  valeur  expédiés  par  exprès  doivent  lot^onrsètre 

aflranciiis. 

^  11.  —  «randi- 1 lieMe  (petits  paquet*  et  ariicle»  de  ménagerie).  —  TARIF  N»  %, 

Art  "  r.é  tarif  n-  i  ^]>]iVu]uf  .lox  petits  paquets  et  articles  de  messagerie  jusqu'^ 
20i)  kiiogr.,  à  moins  que  i  expéditeur  n'ait  expressément  demandé,  par  écrit,  l'appli- 
cation des  tarifs  n"  i  uu  n*"  7t. 
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Art  0.  I,es  prix  sont  appliqués  par  oxpëdiUoD  1 1)  el  <lt>  10  en  10  kilogr;imincs  [Nïur 
les  expediiiuns  pesant  plus  de  !0  kilogrammes.  Les  taxes  soul  arrondies  par  demi- 
(lectme,  daos  le  sens  de  l'augmenUlioQ. 

Art.  7.  Cet  ■iiNluiBdiMi  sont  génénlmimt  cxpédié«t  dns  1*  soirée  de  lenr 
«eeepcaiioii  •  nuit  tcnleneDl  per  let  tnlat  «pié  rtdniaittntioii  min  déeignét  peur 
ce  mode  de  tneeporl*  Ellet  loot  remises  fc  domicile  dent  les  tlx  beoret  de  Ptirifée, 
les  heures  de  aait  éUnt  décomptées  (2),  le  tout  sauf  le  cas  d'encombrement. 

Art.  8.  Les  marchandise.*;  ijui  no  sont  pas  remises  au  boreeu  ttoe  beore  evantle 
déiian  peuvent  n'être  acceptées  que  pour  le  dépari  suivant. 

§  lli.  —  mimfmMomm  c«MunnMe«  ans  tarifa  ■!«*  •  et  S. 

Art.  9,  Senf  l'exception  stipulée  au  2«§  de  l'article  3,  les  expéditeurs  ont  la  faculté 
de  réclamer  par  écrit  le  transport  des  colis  de  tout  poids,  aox  prix  et  conditions  des 

Urîfs  n«*  1  et  2. 

Art.  10.  Le  cbargeiueiit  et  le  déchargement  des  expéditions  effectuées  aux  larib 

I  et  S  sont  opérés  per  les  onniert  de  radniaitirttioii. 

Art.  11.  Les  hattres,  le  poisson  fkiit  et  la  lefûre  sont  «tpédiés  an  prit  et  eondl- 
llons  da  tarif  3«  k  moins  qoe  rexpéditenr  ne  demande,  sur  la  lettre  de  f  otinre, 
rapplicatioB  des  prix  et  conditioBS  da  tarif    1  oo  da  tarif    5  (jMft'Is  oiteiie). 

%  IV.  —  BPeille  vltcMM  (flrtkles  de  roulage).  —  TARIF  5. 

Art  19.  Let  marehandises  ï  petite  vitesse  sont  réparties  en  qpiatre  classos  «t 
trois  tarill  spédanx,  conformémenl  an  tableau  de  elsaslfleation  annexé  an  présent 

livret. 

Art.  13.  Lorsqu'un!  i  xim  linon  du  tarif  n"  3  coiilient  des  marchandises  de 
diverses  classes,  ou  applique  au  poids  total  le  prix  de  la  classe  la  plus  élevée. 

Les  charbons  destinés  à  l'embarquement  immédiat  sur  navires  de  mer  dans  les 
poru  d'Anven,  Cand,  Otteode,  Bmiellet,  Loavain,  Temoade  et  Bruges  tont  trans- 
portés anx  prix  da  tarif  spécial  d*exporlatioa  n*  I. 

Lm  marcliandises  marquées  d*mi  astérisque  dans  la  classlflcatlon  et  expédiées  par 
waggon  complet  de  10.000  kîlog.  ou  payant  pour  ce  poids,  k  rexportalioo  parles 
ports  d'Anvers,  Gand.  Osiende,  Bruxelles,  Lottvaln,  Termonde  et  Brmes,  sont  taxées 

aux  prix  du  tarif  spécial  n"  ? 

Les  marchandise»  à  i  exporiaiiun  ou  â  i  loiportaiion  par  les  mêmes  ports,  et  luar- 
qoées  de  deux  astérisqatt  dans  la  elassfflcation,  sont  taxéea  par  «aggou  oonplei  de 
10,000  kilog.  on  payant  pour  ce  poids,  au  prix  du  tarif  spécial  n*  3. 

Art.  U.  Les  maKhandiset  do  la  4*  classe  du  tarifa*  S  taront  taxées  aux  ftbi  et 
condliion«;  de  la  3*  classe  de  ce  tarif,  lorsque  rexpédfieur  demandera  l'emploi  de 
waggoiis  ferrat's  ou  bftcbés.  Les  bâcbes  de  l'administration  ne  peuvent  servir  à  recou- 
vrir des  transports  de  chaux. 

Les  expéditeurs  ou  les  dcsiiuaiaires  pourront  réclamer  l'application  du  prix  de  la 

(i)  0ii«Mciid  rn  êgféUttm  m  m  ftadmn  aolb  piWMm  f  m  ihI  «ipMilMir  k  raifON  a*M  Mal 

liMain. 

II  Lot  hanre*  de  nuit  WDl  fii^  comtcM'  »uU  : 

Du  4**  avril  m  SQ  wplvmbre.      T  hcoN^  <lu  mn  h  '  l)ciir.'<  ilu  myiin  . 
Du  <*'  rx^tnhr**  mi  ^\  nMn,  ')i>  S  iiMrm  dd  Mïr  k  »  imire*  du  ni»liii. 
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4  .  b?se  »'iU  fouroisseoi  eiu-mèincs  les  bâcbes,  el,  le  cas  échéant,  la  paiiie  i»«?ces- 
&aire. 

Lesbàdie»  app«ieaant  au  êx|Hf<JiiMis  ééiwtÊÊ,  porter  fume  mwtièn  fitfa  lyy- 
r«iite  le  M»  dei  prapriéttiMS  M  cdoi  de  te  «latiM  oè  die»  doi«f«t  Mn  M 

U  idespddttkm  de  cee  bicte  m  point  de  dëpitt  esl  eoiaiie  àan  droit  d*«Die- 
gistrenentde  SO  cemlmei  pereipédSliOD. 

Alt.  IS.  Povr  let  eipéditioni  de  plus  de  trois  waggons,  l'exp^-iHleur  est  (eoo  de 
prendre  in<;cripljon  48  heures  att notes  à  ravaoce.  Ua  msiMOt  apécial  est  dépoté, 
à  cet  effet,  daus  chaque  station. 

L'expéditeur  t^si  paisible  d  uiio  ameude  de  5  fr.  par  naggou,  si  ia  marchaudisi* 
D'est  pas  rendue  a  la  suiiou  de  drpart  le  jour  convenu  et  l'administration  peut,  e» 
ootie,  disposer  da  Mlériel. 

U  oomigBatiott  de  l'amende  de  5  fir.  par  tvaggon  poom  être  eilgée  au  noMeni 
de  rinscripUen. 

Pottr  ions  transporta  sans  diitinclion,  le  chef  de  station  prévient  fexpédiiear  de 

Vhetirp  i  laquelle  les  iirapi;on«s  demandés  «eront  my<  à  sa  disptxitinn. 

Si.  tM)tl»'ans  les  hiiil  heures,  le  charf;ein«  iii  «lu  waggon  nes-t  pas  opéré  par  les 
ouvriers  de  l'expéditeur,  celui-ci  sera  passible  d'uue  amende  de  35  centimes  par 
heure  de  retard  et  par  n-aggon. 

Locsqoe  le  ebargenent  dem  être  dit  par  les  onrriers  de  fsdmlaialntion,  la 
même  aaModesera  appliquée,  s'il  s'écoule  plus  de  huit  Iwnres  entre  la  réception  de 
la  première  partie  de  l  expédition  et  la  réception  de  son  romplf^meoi,  c'est-à-dire  si 
toute  re'»f>é'litii)n  n'esl  pas  .imenée  à  la  station  endéj^v-         h»  nres. 

La  même  :im*-inlc  de  iii  teuiimes  par  heure  sera  appliquée  pour  chaque  wa^oa 
chargé  qui,  à  deùui  des  pièces  prescrites,  ne  pourrait  être  expédié  par  le  tftln  qii 
aurait  dA  remmener. 

Art.  itt.  sau(  le  cas  d'encoial>renieM,]e8  espéditionsefèctoées  an  tarif  n^SaoM 
lendnes  à  la  gare  de  destination  dans  les  trois  fais  viogl«qiiati«  henrea  de  Icnr 
acceptation,  et  elles  sont  renOses  à  domidle,  le  cas  échéant,  dans  les  vingi-^lre 
henres  de  rarrirée. 

Art.  11.  tfiNtms.  lies  adaimn  des  tausdi  tarif  n«  3  son  fliésecMuneinit: 

A.  Pour  la  l'adosse,  à  raison  des  prit  Indlfpéi  an  baiémn.  Ces  prix,  <ioi  entêté 

calculés  d'après  un  poids  de  400  kilogrammes ,  ne  comprennent  pa$  les  fnis  acces- 
soires. —  Tontefois,  les  expéditions  de  moins  de  5,IHM)  kil.  de  marcliandises  présen- 
tées éo  vrac  et  non  susceptibles  d'être  chargées  avec  d'autres  marchandises,  sont 
taxées  aux  prix  afférents  k  une  charge  de  5,000  liil.  Pour  les  voitures  de  foire  char- 
gées, de  même  <|iie  poenr  les  chevamt  moits  te  lace  doit  être  établie  d*aprèt  on  poids 
minimun  de  4,000  kilocramaies. 

B.  Pour  les  2«  et  classes,  à  raison  dlm  poids  de  S,000  kil.  —  Les  expéditions  de 
moins  de  5,000  kil.  sont  assimilées  aux  expéditions  de  la  classe  et  taxées  comme 
telles,  à  moins  il  n'y  ait  avantage  pour  l'expéditeur  <  pnver  le  prix  afférent  à 
5,1KM>  kil.  dièitd  U  classe  à  laquelle  la  marchandise  appartient  Les  voilures  de  foire 
vides  doivent  être  taxées  d'après  uu  poids  minimum  de  4,4HK)  kilotjrammes. 

C.  Pour  la  4*  dasoe,  I  raison  d*an  poids  de  10,000  kil.  —  Us  marchandises  de  U 
U  classe,  présentées  k  l'expédition  en  quantités  de  moins  de  10,000  Ul.,  seront  «ri- 
miléesanx  marrhandim  de  te  »  classe  et  taiées  comas»  telles,  à  moins  qa*il  n>  sit 
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avantage  pour  rex|)«(iiteur  à  payer  les  prix  afitreiUs  aux  expédiUoos  de  40,000  kil.dc 
la  4'  classe. 

Aa  deik  de  cet  mlniim,  les  taxes  sont  cilcotées  par  firaeiloiis  indifiriMes  d« 
10  kilosnnraies. 

Sauf  les  adMeptions  iodiquéea  au  $  i«r  de  rartiele  snivaot,  loales  les  naNbandiaaa 

pfj'seniëos  par  charge  incomptèto  soni  taxt^cs  au  prix  de  la  1""  classe,  pour  autant, 
toutefois,  qu'il  n'y  ait  pas  avantage  à  leur  appliquer  la  taxe  d'une  charge  complète 
«tans  la  cla&se  a  laquelle  elles  appartiennent. 

Les  marchandises  autres  que  celles  en  vrac  et  non  susceptibles  d  être  chargées  avec 
d'avtras,  et  qal  proviennent  ou  qai  sont  en  destination  des  enbrandiements  partlcn- 
ileis,  sont  admises  par  chargts  Ineomplites  avec  on  mlolainm  de  taxe  de9»000  ktlog. 
pu  expédition. 

Art.  18.  Les  marchandises  en  vrac  et  non  susceptible^  (î'*Hre  chargées  avec 
d'autres  ne  sont  admises  qu'fiii  prix  ih-  la  char^^f»  complète  (5,000  kilogrammos  pour 
les  l*»,  S'  et  3*  classes  et  iO.UOU  kilogrammes  pour  ia  4*  classe),  quel  que  soit  le  poids 
de  rexpédiUon  (2). 

Alt.  10.  Le  ehafgenent  et  le  déchait^nent  des  articles  de  routage  sont  elbetn^ 
par  les  oavriers  et  sons  la  direction  des  agenttde  l'adaïUilatratknf  an  prix  de  10  cen* 
tiMes  par  100  kilogrammes  poor  les  deux  opérations  fi). 

Celle  taxe  s'applique  sur  le  poids  réel  de  la  marchandise  de  100  en  100  kilog. 

Le  chargement  fonsist*^  dans  l;i  mise  en  waggon  des  marchandises  déposées  par 
l'expéditeur  sur  les  quais  ou  emplacements  désignés  par  l'administration. 
L'opéralioD  contraire  cens liloe  le  déchargement. 

Les  ouvriers  de  Teipéditonr  on  dn  destinataire  pourront  être  admis  k  assister  on 

(!)  Cm  NHUchMidfatt  Mut  Im  mImmm  : 

Ail  tee.  —  Alumine.  —  AnUiraeiU.  —  Alquifooi.  —  Argile.  —  Atplulte.  —  Baryte.  —  B«>tt<>r«*n.  — 
IU»D<*  tie  kr»mt  ou  de  line.  —  BUn«  de  Troye*.  de  Mvodoo  et  d'E*pagn«.  —  Bleude.  —  Boues  i-u  lonneanx.  — 
Boalets  ou  tinquetic  de  ciliarltoni.  —  Briquette*  h  \>jir  <!•<  un  et  dr  io>irtii'«.  —  Bouteillm  videi.  —  Bnl 
■iairat  —  Gadai*.  —  Caillous.  —  CalaviM.  —  Calcaim  brofie.  —  CartonaU  de  iMrjM.  —  GinUc».  — 
CMtiw.  —  CmdNS.  —  CfeMban  Sa  bali.  —  ChwkoB  dttim.  —  CUniiMa.  —Ckmm  («atiMm  M  mm).  — 
Cliaiii  hruyi-*  ou  en  poiidr*'  'en  sac-^  on  en  vra. «V  -  Chfvnut  niarts.  --  C.hii-iirf*'  rn  co*»ette»  OU  cn  racinet 
iraicbM  ou  »eebéeji.  —  Cbiffùo»  ti  drillra  iiaii  emballé».  —  Cbina  Cley.  —  Cloche*  en  verre.  —  Cobalt  en 
piMlM.  —  Cnàe.  —  Corne*  ttom  ouTrèe».  —  Craie.  —  Crâne  d»  fÊomh  «t  S*  tiM>  —  Crucbons  vide*.  — 
0»maê  Jeanne*.  —  Oéehala  de  cotSM  «td'M.  —  Melictt  de  mému  CMMMM  Mn  dlMiMte.  —  Oirtciwe.  >- 
l^rorce*.  —  Eograii.  —  BteeiUnee.  —  Femille*.  —  Foin  «Miprfmé  et  jMHê  tm  htUtÊ*.  —  Foamfea  len 
'wMipriniè'.  —  FruiU  \i'r1s  rl  fruili  iw»  iiuii  (i^niMiitné»,  —  Funiirr.  ■  GhICik'.  —  Cilao"  fcaii  fiinjçcliV  — 
tiUiid*.  —  Graina  et  graine».  —  Graiuea.  —  bravicr.  —  GroiaiJ.  —  Guano.  —  Houille.  —  Kaolin.  —  Laitier. 
•*  Ufirfie.  —  UaMllle.  ~  Un  en  pulle.  —  Hnfmtae.  —  HiehaTar.  —  Hum.  —  Uantm.  —  Mlaenk  de 
fer  et  autre*.  —  Mitraille  —  Moellon*.  —  Morti^T.  -  Nnvets.  —  Noir  animal.  —  Noir  de  charbon  J«>  boU  — 
Jioir  d'ivoire.  -•  No»r  —  -"^'>ir  pour  entrais.  —  >oir  dt  fuuiî'v.  —  Noir  Itfier.  —  Noin  ri  Buiuetu*.  — 
Ocre.  —  OifvoMieca.  —  0!>  hruu  mii  l  oncaM'  s.  Oxyde  de  tine.  —  Pavé*.  —  Ftemille*.  —  Pierre*  k  chaut 
et  b  rMln.  —  Pieme  oknire*  brojée^  ->  Piene»  b  faai  et  b  fuail.  —  Piarw  paoee.  —  PlAlM.  —  PlaMbifine. 
—  rn««ei  et  peifM  fttlekee.  Pmhbm  de  t«nv.  Pmnmt  de  pla.  —  Pelarie  ctmmmt*  en  terre  enite.  — 
PoMdrette.  —  Puuiiolane.  —  Pulpe  debeltersi  v  l'yriir».  —  Quarti.  —  Rrsiiln    le  !  >ucberi>\  —  lUsidu» 

eakairM  de  la  bbriotlien  du  ancre.  —  Réaiiiu*  de  métaux.  —  RMidua  de  pomme»  de  terre.  —  Rognure*  de 
cnroM.  —  S«ble.  ^  SebeM  Se  MulL  —  Sceeiee.  —  Sel  «Mmie  «I  mI  weria.  —  SmIi*  krai.  —  Spellk  «• 
pwrr*»,  -  ■  Soie.  —  S«tf.  —  Sulfite  de  baryte.  —  Talc  brut.  —  Tan.  —  Terre  k  pipe*.  —  Terre»  de  bruyère.  — 
Terre»  refraciair».  —  Terre  d'ombre.  —  Terre  v^élale  et  b  poterie.  —  Terre*  non  dtoommie*.  —  Terre»  de 
SleiBe*  ^  TdfMaa*  ^  Xewfca.  ^  Teniae  e&fkflfliiéo.  Tiaee.  ^  Vaiw  eeMd.  VetMvi^  Vidui^M  ett 
lamneaut. 

(r,  C«  prix  ne  compret»!  paa  h  rtenoniratteH  du  laniM  reodu  pv  l'edintaieifUie»  leraqoe  eelie-ci,  en 
rabeeflee  ou  »ur  le*  ia»truriioiii  du  dotiuiniMlrr',  (.m  inonier  la  niarcbandite  aux  étage*  d'un  cotrrpAt  ou  la  fait 
ibnernliB  daoa  Im  n«e*>  Dan*  ce*  ces,  on  doit  exiger  le  rcmbonneMent  dM  fraie  wpplémcataire»  de  manu- 
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à  coopérer  à  ces  opérations ,  sans  qu'on  aucun  eu,  il  poisse  en  résulter  nue  réduc- 
tion sur  les  frais  acce&soires  tlxes  au  tarif. 

Toutefois,  le  chai^ement  ti  le  (iécliargement  de  toutes  les  marchandises  en  me, 
présentée!  ]»r  chaîne  complète,  defronc  génénlement  être  eUeeUiéi  pur  le*  mIm 
et  au  Ma  de  reipéditêor  et  dn  dealtnaiafre,  aons  la  aorfelllanee  dea  agents  de 
l'adminlstraiiou. 

Les  marchandises  dL's3«et  4*classtîs  mis«s  sous  emballage,  ainsi  que  les  marchan- 
dises emballées  des  i">  ei  2<  classes  ci-après  désiguées.  pourront  t^galeniont  èm* 
chargées  el  déchargées  par  les  soins  des  expéditeurs  ei  des  destinataires  lors^u  elles 
seront  présentées  par  charge  complète. 

Lea  muchandiaea  de  la  in  «m  de  la  S»  claaae  anii|a«llea  eea  dbpoaillona  a*ap- 
pUquent  unt  : 

Lea  acides  en  général,  les  armes,  les  cérdalea  en  géaëral( froment, dpeanire, 

seigle,  sarrasin,  avoine,  ma'fs,  orge  et  leurs  farines,  malt  ou  orge  germé,  son,  déchets 
de  riz  el  de  farine,  pois,  fécules  Indigènes,  fèves  el  fêveroles),  —  les  charbons  de 
bois,  —  les  cornues  t'n  terre,  —  les  chiflbns  el  drilles,  ainsi  que  les  déchets 
d'etoupes,  de  chauvre  el  de  lin  cl  les  vieux  cordages  destinés  à  la  fabrication  du 
papier,  ->  lea  clo<to  on  vorro  pour  jardins,  ^  lea  eriaianx  et  votfperioa  finea,  —  lea 
croùtea  de  lel,  —  lea  cmclioiia  vides ,  lea  ëumpea,  ~  lea  IklOnees ,  —  les  Iteines 
en  général  non  dénomméea,  ~  lea  IStfinonz  allnontalrea,  —  lea  glaces,  —  loa  glands, 
—  les  gobelelcries  en  général,  —  les  grains  et  graines,  —  les  gruaux,  —  le  guano  en 
sacs  ou  en  barils,  —  le  noir  de  charbon  de  bois,  —  b  p'ite  de  bois  et  de  paille,  — 
les  porcelaine*!,  —  les  poteries  de  icrre,  —  les  sels  de  soude  et  de  potasse,  -—les 
sulfates  en  général,  —  le  trass  et  les  verres  k  vitres,  —  les  verreries. 

Le  cliargenient  par  feipédllenr  entraîne  robligation  dn  déduigmont  et  de  la 
remlae  à  domicile  par  les  aolns  et  an  Itaiis  du  destinataire. 

far  contre,  le  chargement  par  radministratlon  entrafae  la  perception  do  la  taxe 
fixée  au  tarif  pour  le  chargement  et  le  déchargement. 

I  e>;  «'yrcdanls  de  ("harpe  complète  .suivent,  sous  le  r:<i»]>or(  des  frais  de  ('h:>rpe- 
uieni  el  de  déchargement,  le  régime  de  la  chaîne  complète  dont  ils  forment  le  sup- 
plément. 

LeafMa  de  chargement  on  do  ddehargiement  seront  loiyours  perçus  lorsqoll  sera 
fait  usage,  au  départ  ou  à  l'arrivée,  des  engina  extraordinaires  de  radatinlatratloo, 
avec  on  sans  le  concours  de  ces  ouvriers. 

Art.  20.  Lorsque  l'expéditeur  on  le  destinataire  demande,  à  l'arrivée,  la  vérifica- 
tion du  poids  de  la  marchandise,  U  est  porçu  une  taxe  de  â  centimes  par  iOU  kilo- 
graiumes  pour  cette  o|»ération. 

Toutefois ,  ce  droit  n'est  pas  perçu  si  le  pesage  constate  une  erreur  commise  au 
préjudice  de  l'expéditeur  on  dm  dostlnalaire. 

Le  poids  constaté  au  départ  sera  considéré  comme  exact  lorsque  la  diMronoe  en 
plus  ou  en  moins  ne  dépassera  pas  8  p.  c.  dû  poids  total  de  rexpédilion.  Lorsque  la 
différence  en  plus  dépaasera  cette  tolérance,  la  taxe  aera  perçue  pour  tout  l'excédant 
de  poids  constaté. 


Art.  il.  Les  abonnements  sont  accordé.^  aux  expéditeurs  et  aux  destinataires  qui 
s'engagent  II  employer  n^liéiement,  pondant  nn  mois  an  moins,  un  ou  pinsieors 


POUR  L£  TRANSl'UKi   UiLS  UAKLIlA.NDISEâ,  FinA.\Ck.s.  ETC. 


37 


uag);on$  à  de*  titoiports  de  maichMidiset  de  même  DMitra  eDlro  deux  slalious 

dëtorniiiiéps. 

L  adiiuiiisiraiion  réglera  les  ilioéraires  de  ces»  waggOBt  el  fixera  les  délais  eudeaiis 
leiquelt  le  chargemeu  et  le  dMmyenMit  de  la  vudiaBdite  devraiit  •'dfeeiuer.  Il 
sera  accordé  (|iiatre  lieiirea  an  moins  pour  dtacune  de  cet  opérations. 

Le  toanage  ùktM  Tobjet  d'oa  abonDement  doit  être  aa  mlnimiun  de  5,000  liUo- 
KTritiiroes,  lonqe^tl  S*aglt  de  nmchandises  de  la  1^*,  de  la  ^  ou  de  la  3"  classe,  et  de 
10,000  kilogramm«-5  pour  les  marcbandiscv  >](>  la  4°  classe  du  tarif  n'>  5. 

Les  abonuemcQts  ne  s'accordent  que  pour  des  quaaUtés  indivisibles  de  5,000  kilo- 
^rumines. 

Les  abonnemenis  comportaot  plus  de  5,000  kilogramines  sont  dessenris  par  des 
wsggons  de  5,  de  10,  ou  de  4tt  tODues,  sdoo  les  coavenances  de  radmtnlstntfon. 

Les  abonnenents  de  six  mois  de  plus  sont  taxés  aux  prix  ordinaires  des  uriA  ; 
ceux  de  moins  de  six  mois  sont  taxés  avec  augmentation  de     centimes  par  tonne 

<iur  U's  [trix  des  quatre  classes  du  tarif  u"  3. 

Les  aboanemeuts  pouvant  êtr»»  susfwndus  les  dimanches  el  jours  fériés. 

L'abonné  pour  un  terme  de  six  mois  cl  pluf?  peut  changer,  a  l'expiration  de  chaque 
mois  d'abODUemeot,  soit  le  point  de  de|>art,  suit  le  point  de  destination  des  wa|$^on8 

engagés. 

Il  a  la  Acnlté  d'augmenter,  à  l'explntlon  de  chaque  mois  d'abonnement,  le  ton- 
nage fixé  par  son  engagement,  à  la  condition  de  se  conibrmer  aux  inescriptlons  des 

.^3  et  4  cl-dessus ,  comme  811  s'agissait  d'un  nouvel  engagement  el  d'emplojer 
régulièrement,  pendant  30  jours  au  moins,  le  ou  les  waggons  8upi'1éttu  n(;ures. 

Toutefois,  l'atlministmlion  se  réserve  exprcssémenl  le  droit  de  limiter  ces  aug- 
mentations à  un  ctiitlre  égal  au  tonnage  Ûxé  dans  rengagement. 

Les  denmndes  d'abonnement,  ainsi  que  celles  de  waggons  supplémentaires  ou  de 
cbangemeni  d'itlnéfalte,  doivent  être  adiMsées,  par  écrit,  au  chef  de  suilou, 
iMiît  jours  à  l'avance.  • 

Tout  waggon  retenu  par  abonnement  doit  être  garni  d'une  plaque  en  métal  ou 
«•n  bois .  à  fournir  par  Tabonné  et  piMrtant  les  indications  que  radminisiraUon 
exigera. 

En  cas  de  chdmage  des  waggons  loues,  (  abonné  est  passible  d  une  amende  égale 
k  la  moitié  du  prix  de  location,  k  moins  que  le  chOmage  ne  provienne  d'un  cas  de 
forée  u^Jenre,  comme  fermeture  de  barrières,  «tinction  d'un  baut  fourneau,  inter* 
raption  forcée  dans  l'exploitation  de  la  mine  ou  manquement  du  chemin  de  for. 

L'administration  sera  également  dég^ée  de  ses  obligations  envers  l'abonné,  en 
cas  d*eneoad»rNBent  on  de  Aiiu  analogues  &  ceux  qui  libèrent  l'abonné. 

j|  VI.  -— Tf  ■■yrt*  ^  meablei»       moyen  4e  laplaiilères  (1). 

Art.  a.  L'emploi  des  tapissières  ou  voitures  a  déménagement  est  réglé  comme 
•uit: 

A.  La  taxe  est  établie  an  prix  dé  ta  l»  classe  du  tarif  u*  S  et  à  raison  de 

{i)  U«  miMM  de  I'IUm  sm  povnvM  de  nai]iM  pour  J«  eba^ntm  et  le  décèeriment  de»  u^Miicet  et 
dce  *fefpe«ee  «eut  lee  «Ufiale»  : 

{.'■itir  ifu  Virfi.  —  BupingpD,  H«iiDuy>re*,  Mnrch^s  Ui  (x'.itiMines,  Faïuillpureux,  Godanrille,  Courtollr.- 
N»t4.  Htrcia«iU,  L«  Campinairr,  KlawinDc,  KcuCttlIft,  OLlio,  Qaircfnun,  La  Croycrc,  Uon»  ^BaMio;, 
B«MM,  Bai«e-Seint-rirrr«,  Mariamoni,  L'Oliirc,  l^a  Paix,  Ikiit-()u>Luc,  Uraci|Uffcoir« 

ÊJtm  Sdrd-OMH.  —  Sckeefbeeà,  Heerep.  Kppeglm,  W«er4e,  W«m-^ie4>ikniar,  Dvfrl.  Vkn- 
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ii,uuu  L.ilog.  {Mf  U|»iasiére,  sans  que  te  |M>idâ  uMXimum  du  couieatt  puisse  d«pa«iit!r 
3,000  kilo^. 

T«ale*  tat  «ondilfOM  4a  tarif    S  s'appli<|aeot  ëgaleacM  è  eM  irMifWl». 
H  m'ta        fe—  caipléBert  dediarge  wr  Iw  waggow  tilhéa       le  iwaa- 
port  de»  ttpiiiièwi. 

Le  chargemeot  et  lo  tt^cliaiseMM  det  —■blea  I  dwUctto  aoMan  ftaia  de  l'es» 

pétiiteur  et  da  desiioaiaire. 

l.tfs  frais  de  •  tiargeraeal  sur  Je  waggon  ei  le  Oectaargemeiit  de  la  upi««ière  sont 
compfti»  dàùi  le  tarif. 

fespédiilM  i'ciècloe  à  peiiie  «iieaie. 

0.  LotaqMlapriwet  la  wiae  à  doMidle  ac  iét  ptr  le»  lOi—  de  r<«ifepcciic«r 
dtt  ctMtomjt,  dlea  ton  lasées  à  niao»  de  S  taeca  par  tapiaaière,  pour  chaqae 
op«niioQ ,  cofflpreoant  la  coodoite  de  le  veilBfe  de  la  alaliee  k  dearidle  deea  an 

rayon  de  3  kilomètres  ei  le  retour. 

intéressés  ool  U  Cacolté  de  se  sercit  de  loul  autre  iotermédiaire  ou  de  ko» 
propres  cbevatix. 

il  CM  ecaonlé,  pear dacwe  de  cea  epénUons,  un  d^i de  hah  heaiee,  ptenaal 
cean  aaawawatde  la  féeepdea,  par  Waléwaaé,  de  l'evia  aaaeataat  Pairlfée  de  la 
lapiaaière,  aeit  k  charge,  aeil  à  «ide. 

Il  doit  être  bien  entenda  qaeledâai  de  boit  beares  s'applique  esdeaivemeot  aux 

heures  de  jour  :  ainsi,  pour  one  voiture  mi!>e  dans  la  soirée  ^  la  dispeaMoa  de  Tiaté' 
ressié.  I»»  if>»!,-fi  no  prendra  cours  qu"à  partir  du  leudemaif?  malin. 

I*a&»£  le  (ielai  de  tiuit  beures,  il  pervu  i5  ceulimes  par  benre,  a  litre  d'iodein- 
ailédechte^. 

C.  Lee  tapiaaièrea  peateat  aenrir  ew  traaaparttaadèft  de  cliawia  de  ftt. 
Le  cfcarftaga  ea  debeta  da  chaaia  de  fer  ae  ftit  aax  ftaia,  riaqaea  el  périla  de  Tei- 
pëditeur,  qui  est  leapeeeaUe  dca  défiadilieBe  qai  aeiikadfrieat  à  la  taltaia  pea> 

dant  le  trajet. 

i).  Les  dernaiidt's  df  lapi-^ière*  soni  rp(  daus  tcNites  les  s>lalipn<,  ^tir  coiisi- 
gnatioB  d'une  somme  de  iiJ  iraijci.  |><*i  upis^ière,  somme  qui  e^t  remboursée  à 
rexpëditeur  au  moneoi  du  départ.  Dàun  le  cai»  où  il  ue  serait  pas  fait  usage  de  la 
veHaia  deeaaadée,  eaUe  aeanae  acre  eeqaiae  aa  trdaor,  iodépcndaaaMal  de  w  <pil 
pearia  êl»  di  ea  «erta  da  deralcr  S  da  Ulteia  B  qai  précède. 

CHAPITIE  II.  ^  PliM»aaa.  ~  TARIF  M*  4. 

Arl.  SS.  Ce  larlf  s'applique  au  transport  de  Ter  et  de  l*argeut,  aeil  ea  liogols,  soit 
BMiBBaiéa*  deabilleia  de  benqae  et  anliea  pépiera  valean. 

Tooie  Ibaaae  dédaiatien,  qaaai  I  la  aataie,  à  la  valeur  ea  aa  peids  dea  ob^s 
spécifiés  ci-dessus,  ealcea^éréeceauDe  fraude. 

Art.  14.  La  lase  eat  appUqaée  par  1,000  fraaca,  leate  frecUen  iaférieare  k  ce 

Dtn.  BcrdwA  'Amm\  HM^bMk.  taiiiili.  Wirhtkm.  ScbAMfe,  QniMcbl.  Casé  .Emi«^\  Inm- 
thU  unrs.  f^u^Uimf.  T  tri.  Il,  Jtnr.  Daaik,  Biiibf  Wn  ijaifcf .  Bié<^BB^-MaMia.  EMiMtebw. 

ÀTOM,  C«tfcMfc  lM. 

14f M  Smi-Outtt.  —  La  Pini^.  Sunt-I>«ni»->VMirc«.  llicbfin,  HavinsM.  Papifn>M«.  SdNMdalMk,  9»lk 
|iwm,  S<-brM<>-Winii<kr,  MAortrr«-lf,  I.aiiHicAUtcr 


POUR  LE  THAASPORT  DBS  MARCUANDISES,  PINAKCES.  ETC.  59 

cbMra  étant  comptée  comme  1,000  Ureocs.  Le  tarif  comprend  les  frito  accessoires 
de  chargement  et  de  déchargement,  d'enregistrement  et  de  remise  i  domicile. 

An.  25.  Lorsque  la  taxe  du  tarif  des  fiuauces  est  inréricure  à  celle  dn  tarif  n*  3 

calcnlt'e  h  raîson  rJu  poids,  c'est  cotto  iJernière  qui  est  appliquée. 
Les  valeurs  taxées  au  poids  sont  soumises  à  tontes  les  cooditions  de  transport  du 

tarif  a|ipliqué. 

Art.  iO.  Pour  être  admis  a»  transport,  les  articles  déclarés  à  la  valeur  doivcolètre 
soigneuse uieot  emballés  et  cachetés,  et  porter  l'adresse  du  desliuataire. 

Us  doltent  être  renfermés  .'-  oo  dans  des  sacs  ni  déchirés,  ni  raccommodés, 
consua  en  dedans  et  parfidtement  fermés  par  nae  corde ,  sur  Textrémité  de  laquelle 
doit  se  tronver  no  cachet  en  cire  on  en  plomb,  —  on  dans  des  caisses  ou  barils  par* 
faitement  solides,  fermés  par  une  corde  en  croix,  d'un  seul  morceau,  sur  les  deux 
extrémités  de  laqnell"-  doit  f^>'  trouver  le  cachet  de  l'expéditeur.  Ces  cachets  devront 
porter  des  lettres  vu  un  si^ne  siiecial  bien  déterminé;  on  refusera  tous  les  colis 
linauct»»  portant  des  cachuli»  à  empreintes  de  pièces  de  monnaie  et  ceux  sur  lesquels 
seraient  tracés  des  lignes,  soit  droites,  soit  circulaires,  soit  croisées,  tes  mêmes 
rormalités  doivent  être  observées  pour  tous  les  colis  déclarés  à  la  valeur. 

Dans  tons  les  cas,  le  cootenu  et  Ui  valeur  doivent  être  déclarés  sur  l'adresse  et  sur 
le  bordereau  d'expédition,  lequel,  doit,  en  ontre,  reproduire  l'empreinte  du  cachet 
ou  du  plomb  qui  se  trouve  sur  les  colis,  sacs,  caisses,  barils  ou  paquets. 

Art.  27.  Les  articles  taxés  h  la  valeur  sont  expédiés  par  le  plus  procliain  train  de 
vujrageors  partant  dans  la  Journée,  pourvu  qu'ils  soient  préseotés  au  transport  une 
demi-heure  avant  le  départ. 

Ils  sont  remis  h  deuidlo  dmit  lus  trois  heuiet  de  l'uriivée,  les  hevree  do  nuit 
étant  décompléos. 

Art.  98.  Les  expéditions  urgentes  d'articles  de  Onances  peuvent,  h  la  denwnde  de 
rexpédlceor,  être  remises  à  domicile  par  exprès,  nwla  seulement  dans  le  rayon  de 
3  kllomèlrea  autour  des  stations  où  le  camionnage  est  organisé. 

Dans  ce  cas.  I;*  t;4xe  est  double  de  celle  du  i  irif  w  I,  sans  qu'elle  fun^-e  «^tro  infé 
rieurc  à  celle  «lu  tarif  n"  1,  calculée  à  raison  cju  poids.  Lorsque  la  remise  a  tiomicile 
est  demandée  après  9  heures  du  hotr,  il  est  perçu,  en  outre,  une  taxe  supplémeuiaire 
de  35  centimes  par  expédition. 

Ctos  wpéditions  peuvent  être  acceptéce  en  port  perçu  ou  en  port  h  recevoir. 

CHAPITRE  m.  —  Mw  «1  rcatlM  à  dMdelir. 

Art.  -29.  La  pri>n  t  la  remise  à  domicile  S'appliquent  aux  marcbaudises  eu  géné- 
ral, ainsi  qu'aux  expéditions  de  finances. 

Toutefois,  l'administration  ne  se  charge  pas  de  ces  opéruiions  pour  les  marctian- 
diaes  dont  elle  o'elRectoe  pas  le  chwgement. 

Ce  service  s'étend  aux  parties  agglomérées  des  villes  et  de  leurs  liiubourgs  et,  en 
géaéral,  h  tout  le  lerritoiie  situé  dans  un  rayon  de  trois  kilomètres  autour  de  la  sta- 
tion prise  comme  centre. 

Au  delà  des  barrières  cotTifirises  dans  ce  rayon,  il  est  perçu  une  taxe  supplémen- 
taire de  ÎO  centimes  par  •  liiton. 

Art.  30.  L'aduiiuisiraiiou  lait  opérer  la  prise  à  domicile  de  toutes  les  expéditions 
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de  marchandises  dans  les  localités  où  le  camioaaiie  est  <MfaBi«é(l),  la  prix  de 
J5  centimes  par  partie  indivisible  de  100  IuIor 

Art.  31.  La  prise  à  domicile  doit  être  deiuauUec  \inf^aatre  lunirt  s  a  l'avance 
soit  pu  l«ttn  m»  etdietée,  mite  à  la  pofteàrftdfetMda  chef  de  station,  soit  verba- 
tenwftt  dans  les  borasuz  de  marelMBdlses.  Les  leUies  «dressées  ani  cheft  de  siatton 
de  rSist  JoitlsseDt  de  li  frenehise  de  port.  Elles  doiveel  indiipwr  d'une  BaBièie  pré- 
Ciso  l'adresse  de  reBpëdileor,  le  noinlire,  ta  nature  et  la  destlnatiOB  des  colis. 

Art.  La  taxe  de  la  prise  à  domicile  est  toujours  pen^ae  pour  les  espédltiODS 
du  tarif  n*' 3  remises  dans  les  boréaux  établis  à  l'intérieur  <1r^s  \illes  'i). 

Art.  33.  La  remise  h  domicile  se  tait  aux  prix  indiqués  au  tarif  dans  les  localités 
où  le  camionnage  est  organisé. 

Art.  34.  Les  délais  Indlqoés  a«s  art. 3, 7  et  M  ne  sont  pas  obligaioiies  lorsque  les 
formalités  de  donaoe  ne  pennetlent  pas  de  les  observer. 

Il  B'est  rien  décompté  desfttlsderenyseà  domicile  pour  les  expéditloos  destaHfit 
3  et  n»  4  adressées  Inueaa  restant  on  es  destinatioe  des  suttoos  non  désigoées 
à  rartîcle  30 

La  remise  à  domicile  est  taxée  d'otlice  pour  li  .s  cifarKos  incomplètes  du  tarif  n<'3pii 
desUnatiou  des  localités  où  le  camionnage  est  urgauise,  a  moins  d'indications  con- 
trites sur  la  lettre  de  voiture. 

Pour  les  snreiiaBdises  votamiiietiBes,  les  taxes  de  prise  et  de  renlse  à  domidle 
dolveot  être  eatctilées  d'i^rès  le  poids  <|tti  sert  de  base  à  rapplicatioa  dn  |wix  de 
transport. 

CHAPITRE  IV.     ^ipM«e.  —  TARIF  8. 

Art.  93.  Letarif  n*  3  s'applique  anx  équipages  à  transporter  par  pfeadetoanvol  de 
vofageora  (cenx  de  grande  vitesse  exceptés).  Le  prix  da  tianspoH  doit  être  pejré  *  ta 

itatioD  de  départ. 

fi  n'est  fait  aucune  distinction  entre  les  voitures  à  -2  ou  ^  4  roues,  ^  1  ou  à  ^  Tonds. 
Les  équipages  doivent  être  rendiu  à  la  station  une  beure  au  moins  avant  le 
départ. 

Art.  36.  Les  voyageurs  transportés  dans  leurs  équipages  sont  astreints  an  paye- 
ment d*an  conpOQ  de  1»  classe. 
S'ils  se  placent  dans  les  voitnies  du  eonvol*  ils  payent  oonJbrméoMnt  an  tarif  des 

voyageurs. 

Art.  37.  Les  équipages  accompagnés  de  voyageurs  pour  unedestinalion  au  delà  de 

Bruxelles,  n»' sont  inscrits  quejustp»'à  Hri!x»^n»><: 

Art.  38.  l>e&  voilures  peuvent  être  transportées,  sur  la  demande  des  expéditetirs, 
par  les  trains  de  petite  vitesse. 

En  ce  cas,  latax*  est  établie  cennne  suit  : 

Une  voitiire  à  I  on  k  1  Csuds,  montée  ou  démoulée,  est  taxéek  raison  de  1,800  AiL, 
au  pris  delà classe  dn  tarif. 

fi)  Ces  lUtioiit  »onl  Ir»  taivantci  : 

Bnuellct.  —  ViUoH*.  —  MklioM.  —  An«m.  —  l.ierri'.  -  l.witain.  —  Tirlciuool.  —  Li^KO-  ~  V«T»ioTi 

—  TtroModc.  —  Zele.  —  L>oker«n.  —  Alo*t.  —  WettorMi.  Soliefibeni.  -  Gand.  —  Brufn.  —  0*lende.  — 
DiyaiM.  —  Wamgiuin.  —  Conrlni.  —  Moaicroa.  -  Toanui.  —  Louw.  —  Alk.  —  Lmhdm.  —  QnmmiaUL 

—  NhHM*.  —  Rai.  ~  Ennhien.  —  Bi«la»'l»4>miu.  —  Saj|iiM.  —  Mamt,  —J— Ifn.  —  Titinli  tîMllito  — 

Bo4l»*ti.  -  *>OMElir>.       Mnrtljirmif '^.       (  hurl-  r  ÇhàlriMMU.  —  Kl«yr.  —  L>  Lllitll!. 

(1/  Voir  la  oomeDclalure  <1«  cM  bumui  paf« 
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Deux  voilures  ii  t  ou  à  î  fonds,  montées  ou  iléiiionlees,  chargées  sur  un  seul 
M^iggoii,  sont  taxées  a  raison  de  l.OOO  kilogr.,  au  ^rïx  de  la  2*  classe  do  Uril'.  Le 
chargemeui  ei  le  déchargeQieol  Uoiveot  êirc  effectués  par  les  soins  et  aux  frais, 
ri»qiiM  «t  périto  de  l'expédiieurtl  da  deslinalalre. 

Cette  dispetitioDa'appIfqneégtlemenUtix  cbamltes,  cfaarlou  et  eanloos  moulés 
ou  démontés. 

Art.  39  Les  frais  de  chargement  sur  le  waggon,  et  le  déchargement  des  équi" 
papes  transportés  à  j/rande  vitesse,  sont  compris  dans  le  prix  de  transport. 

Art.  iO  Le  irausport  d'un  cercueil  est  asftiuùlé,  pour  la  Uxe,  k  celui  d'uu  équi- 
page à  grande  vitesse. 

CHAPITRE  V.  —  CiMvatts,  kcnUmis  •!  diiea*.  —  TARIF  N«  ft. 

Art.  41.  Les  solmanx  sont  titnspettés  à  glande  on  k  petite  vitesse.  Le  prix  du 
Inmspofft  doit  être  payé  à  la  station  de  départ. 

Les  transports  à  grande  vitesse  ont  lieu  par  les  trains  ordinaires  de  «ojefienrs 
(les  expre-is  exrepiésl  eî  le<;  (rains  mixtes  à  désigner  par  l'administration. 

Los  traii -ports  à  petite  vitesse  oui  lieu  par  les  trains  mixtes  et  les  traius  demar- 
cttaoUises  à  désigner  également  par  laUmiuistratiou. 

Le  Ikétait  n'est  admis  qu'à  la  petite  vitesse. 

Uê  chevan  sont  admis  k  la  grande  vitesse  : 

A.  Lorsque  la  dislance  è  pareonrir  est  de  15  Uenes  et  pins; 

B.  A  toute  distance ,  lorsque  les  poinu  de  départ  et  d'arrivée  sont  les  stations 
extrêmes  de  l'itinéraire  du  train  employé. 

Art.  1^  l.D  t.ixe  do  tarif  de  grande  vitesse  s'applique  par  parties  indivisibles  de 
1  à  3  clicvaux. 

Les  expéditions  de  chevaux  à  grande  vitesse  pow  nae  destination  an  delà  de 
BraxeUes  no  sont  inscrites  que  Josquii  Bruxelles. 
Art.  49.  Les  trsnsports  à  petite  vitesse  se  divisent  en  trois  catégories,  savoir  : 
Première  catégorie.  Un  cheval,  —  un  on  deux  limnik,  vaches  ou  ânes,  — >  vu  à 

cinq  porcs  ou  teaox,  —  un  à  dix  moutons; 

Deuxième  rMtrLorie  Deux  chevaux,  —  troi-^  ou  quatre  bœufs,  vaches  ou  Anes,  ~ 
six  à  dix  porcs  ou  veau\,  —  onze  à  vingt  moutons; 

Troisième  catégorie.  Trois  chevaux,  —  un  waggon  de  gros  ou  de  petit  bétail. 

Il  sera  lolsfhle  aux  expéditeurs  de  besUéux  de  charger  dans  an  vt  aggon  tel  nombre 
de  télés  que  bon  leur  semblera,  mais  radmlnistraUon  sera  alBranchte  de  toute  respoo- 
sabilité,  pour  avaries,  accidents  de  route  et  mortalité  des  animaux. 

Les  prix  du  tarif  n°  6,  petite  vitesse ,  troisième  catégorie .  sont  augmentés  de 
p.  c,  pour  les  transports  de  bestiaux  qui  ont  lieu,  h  la  demande  de  l'expéditeur, 
dans  (les  waggons  cavaliers  de  grand  modèle  ou  dans  des  waggoiis  à  deux  planchers. 

Art.  44.  Le»  chevaux  et  le  bétail  doivent  être  présentés  à  la  siaiiou  iix  moins  une 
heure  avant  le  départ. 

Les  transports  nécessitant  l'emplot  de  plus  de  deux  boxes  ou  de  trois  waggons 
doivent  être  annoncés  qttunnte-hnit  heures  d'avance. 

Dans  les  stations  intermédiaires,  ee  délai  est  totdours  de  rigueur,  quelle  que  soit 
l'importance  des  expéditions. 

Art.  4o.  l.e  chargement  et  le  déctiarKomenl  des  auimaux  expédiés  k  grande  ou  « 
petite  vitesse  ont  lieu  par  les  soins  et  sous  rentière  responsabilité  des  expéditeurs 
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el  des  destinataires.  L'admiaislration  pourra  interdire  le  déchargement  et  ie  rechar- 
gement en  cours  de  tnasporl. 

Art.  46.  l««cliefMix  et  besliMS  doifeet  éue  aooonpegiiéB  d>n  oondoetenr. 

Le  transport  gratuit  dans  les  boiet  oa  dans  les  waggôu  cavilien  oa  I  beiUaKi 

n'est  accordé  qu'à  un  seni  conducteur  par  expédition  on  par  wagpon. 

Si  le  conduOetir  se  place  dans  une  antre  voiture,  il  paje  le  prix  da  tarif  des  voya- 
geurs. 

Art.  47.  Par  exoeptioB  à  Tarticle  6$,  en  cas  de  retard  de  plus  de  sii  hesres  dsM 
l'arrivée  des  tnins,  Tadoiinlsintloa  n'eis  lespooseMe  du  pr^udlee  ëpraavé  que 
jvaqali  concureiioe  do  prix  de  mntport. 

Art.  48.  Lenque  les  transports  de  dievanx  ou  de  bétail  conportent  la  charge  de 

10  ws^pons.  au  minimum,  pour  une  même  de<itination.  ils  peuvrm  être  t'flecitit"; 
par  convoi  spéct:^l.  ;)u\  prix  de  la  petite  vitesse,  pourvu  que  la  demande  ea  soit  faite 
ià  I  adtuiuistraiioii  ileux  jours  à  l'avance. 

Art.  49.  Le  petit  bétail  présenté  au  trausport  dans  des  paniers,  eaisaea  oa  sacs 
ooaveaablemnt  flaraiiéB,  peat  être  expédié  aai  prix  et  ceoilitkMado  tarif  a»  i  des 
msrehaadiaes.  Ces  «tpédItloM  ne  sont  pas  adasiaes  aux  traias  de  vofagewa  et  l'ad* 
nsinistration  ne  se  dMiye  pas  de  le«r  leMise  k  donleile.  Elle  a^aisaMO  aveue  nt- 
pousabilité  quant  ji  ces  expéditions. 

An.  50.  Les  chiens  .iccoropagnant  les  vova^eurs  paient,  qneUe  qœ  soit  leur 
taille,  le  prix  de  la  ô*  cla&se  du  tarif  des  voyageurs. 

Lorsqu'ils  sont  renfermés  dans  des  paniers,  ils  sout  acceptés,  sans  responsabilité, 
anx  pris  et  condilions  des  tarife  n«>  i  en  Sott  dtt  tarifées  bagagea. 

CHAPITRE  Vi.  ^  VflWMperte  «leevUenwle. 

Art.  SI.  Des  rédnctloos  de  prix.  Jusqu'à  eoncarreiiee  de  90  p.  e.  an  naxtamii», 
peuvent  être  accordées  dans  des  clreensiances  exceptionnelici,  on  en  we  d'un 

accroissement  de  trafic. 

Toute  demande  présentée  h  cette  fin  doit  être  adressée  4  l'adaiiaistraUon,  an 
uioius  quinze  jours  avant  celui  fixé  pour  le  transport. 

CHAPITRE  Vil.  —  €•■•■  nétm  ra  velMw. 

Art.  bi.  Les  colis  vides  eu  retour  à  petite  vitesse  sout  taxés  au  poids  réel  cl  aux 
prix  de  la  classe  du  tarif  no  3.  La  taxe  est  appliquée  de  10  eu  M  kilogrammes, 
avec  utiainuni  de  100  kiiogianunes. 

Ces  eOlls  peuvent  paiement  être  laiés  au  poids  réel  du  tarif  n*i,  lonqne  l'expé- 
diteur demande  sur  la  lettre  de  voilure  le  transport  à  grande  vitesse. 

Les  colis  sides  en  retour  ne  sont  admis  C(»nime  tels  que  lorsque  l'expéditeur  pru- 
duit  uu  bon  du  chet  la  "i  xi'Mi  de  destination  constataut  qu'ils  ont  récUemeut 
servi  a  des  expeditiuus  de  marctiandises  par  le  chemin  de  fer. 

Les  lettres  de  voiture  doivent  signaler  le  bon  ou  le  mauvais  état  de  ces  colis. 

CHAPITRE  Vlil.  -C«i«UlMui  «éBémlen. 

Art.  55.  l'our  le»  uiarcbaudi^es  a  expédier  ^u^  lanis  u*"'  1,  i  el  4,  Ic^  bureaux 
sont  ouverts  une  demi-heure  avant  le  départ  du  preuder  coutol  de  voyageurs  et 
fermés  une  demi-beure  avant  le  départ  du  denier. 
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Pour  les  aurcbandises  de  petite  vitesse,  les  bureaux  soni  ouverts,  dans  les  sla- 
lioas  principales,  du  1*'  avril  au  30  st'|>ifm(>r<\  ck»  7  heures  du  mafir»  f<  7  IteuMtda 
soir,  et  du  l**"  octobre  m  31  mars,  de  8  heures  du  matin  à  5  heures  du  mmi 

Dans  les  stations  intermédiaires,  les  marchandises  ne  sonl  acceptées  au  trau!»|>ort 
que  pour  les  controls  qui  y  font  arrêt. 

Art.  54.  Dans  \c&  stations  dépourvues  d'une  voie  d'évitenoent,  radmiuislration 
a'^  provlMifement  pas  tenue  d'accepter  au  transport  des  colis  d'un  poids  snpérieiir 
k  90O  kHognauMS,  al  des  expéditions  de  marclwiidises  pessot  plus  de  l,0QO  Itilog., 
00  eilgetDt  le  sutionnement  d'nn  ws^gon  sur  It  vde  principile  (i). 

AH.  S5.  Tottle  inicription  de  mireliaiidisee,  InaBces,  éqolpeges  ehevanx  el  bes- 
litox,  est  consutée  par  nn  bolleiie  délind  k  r«sp4diiear«  on perim  re$a  donné  snr 
le  registre  de  ce  dernier. 

destinataire  est  tenu  de  dooner  reçu  des  expéditions  de  mardiindiaes  ei  de 
finances,  sur  le  registre  de  factage  ou  sur  l'avis  d'arrivée. 

Art  f  e<  chpfs  (le  station  (lofinefit  avis  aux  destinataires,  par  bulletin,  de 
l'arrivée  des  ujarcbandises  dout  radmini.stration  n'a  pas  at-Hecluer  la  remise  à  domi- 
cile. Ce  bulletin  est  taxé  au  départ  à  raison  du  lu  ccatimes  pour  les  marcbaodises 
expédiées  bnreaa  restant  au  tarif  n«  8. 

Il  est  remis  gntnHenient  pour  les  expéditions  des  tariih  n*  1*  1  et  4«  adressées 
bnrean  restant  on  en  destination  des  stations  où  le  camionnage  n'est  pas  organisé. 

Les  dostinatalres  ont  la  facalté  d'iodlqœr  an  owrespondant  dans  la  localité  où  ae 
tnwfe  la  station  d'arrivée. 

Le  temps  accordé  pour  le  déchargement  compte  ft  partir  de  la  remise  de  l'avis  an 
destinataire  o«  à  son  correspondant,  par  les  portenis  de  Tadminislration  ou  par  la 
poste* 

La  marchandise  doit  être  enlevée  de  la  station  dans  les  huit  heures,  les  dimanches 
et  jours  de  fête,  ainsi  que  les  heures  de  nuit,  étant  décomptés  (3).  Ce  délai  expiré,  b* 
retard  est  calculé  sur  toutes  les  lieures  (|ui  suivent,  tant  d*»  jour  que  de  nuit,  sans 
exception  pour  les  dimanches  el  jours  de  féte.  Les  taxes  suivantes  sont  perdues,  :t 
titre  d'indemnité ,  pour  chômage  forcé  du  matériel ,  dépôt  ou  emmagasinage  des 
msrdiandises  : 

-~  Pour  les  mafcbandtses  non  déchargées,  S5  cntimes  par  heure  et  par  waggon 
de  lont  tonnage; 

—  Pour  les  marchandises  déchargées  mai;;  non  enlevées,  i  centimes  par  Jour  et 

par  lOft  kilog.,  sans  que  la  taxe  puisse  être  Inférieure  à  10  centimes. 

Kn  cas  d'eiicombremenl,  radminislratton  se  réserve,  en  outre,  «le  taire  tiécharger 

eu  camioDiier  d'office  h  marchandise  aux  frais  de  l'expéditeur  cl  aux  prix  fixés  dans 
le  tarif  pour  ces  0|>ét  aiiut)s. 

Art.  57.  Endéans  les  dix  jours  de  l'arrivée  des  mariiiaiidrses  a  déposer  dans  un 
entrepôt  de  douane,  les  de&iiuataire»  doivent  enlever  ces  marchandises  ou  les  entre- 
ra Cm  ftMÎMM  wmi  Im  «ahmiet  :  Bujitinfmi.  —  Codmllle.  —  FtawloM.  —  Gliltn.  —  Qii»tt$nm.  — 
Fi.(*ehMi.  VV«\rF  SainiP-Caiherine.  -  IWrchem  lAnw»).  —  HfMiib«ck.  -  Kaoerwle.  WkIh  I.-ji.  — 
Ooticaoïp.  -  Laektn.  ~  DjIbMk.  —  acicbam-tisiitte-Aintk».  ^  B«di(lK«  Sùnl-JUftia.  —  bauMiMertV*.  — 
Bimn-AwMM.  —  G«èctk4<o«.  —  Siini-Daib-WMirm.  —  H«ieat. 
'  A  ValrnliehiT. 
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|H>^r  011  leur  iiuin,  en  acquittant,  vu  même  temps,  let  frais  de  Ifiuporl  el  les 
'Irhourscs  du>  :i  !'aflmini<lralion  des  «'homins  de  f<*r. 

Apres  I  ejkjfiiration  (la  délai  fixé  par  te  paragraphe  précédent,  les  marctutudiscs 
dont  les  destinauiMS  n'tnroot  pu  disposé  ainsi  qa'iî  vient  d'éire  prescrit,  seront 
paisibles  «  ao  pro6t  de  radmlultlratton  des  chenio»  de  fer,  d*Qoe  Indenslté  de 
4  eeatiiaes  par  Jour  et  par  lOO  Ulog.,  avec  an  mininom  de  aOeeatimes  par  expédl- 
lion,  sans  pr^adioe  ans  drofls  d*enti«peaage  ou  aoties  k  pajerà  Vadminiatiation  des 
douanes. 

Art.  5S.  l  es  marchandisrs,  dont  poids  C:^!  inlfrii-tir  à  200  kil"i:  [mp  niélre  cube 
sont  taxet-s  avec  au^iiieniaiion  de  50  p.  c.  de  leur  puîd»  réel,  jusquau  maumiun  de 
iùO  kilog.  par  melre  cube. 

H  est  bit  excepUoQ  k  cette  dispoaitfon  en  Jkvevr  des  cmfi,  des  laines  lavées,  des 
laines  artUietelles  et  des  ddchels  de  laine  et  de  coton,  qal  sont  admis  k  lenr  poids 
réel. 

Art.  59.  Le  transport  de  masses  indivisibles  d'un  poids  supérieur  k  10,000  Ulog. 

(Hi  nécossitanf  rcmidoi  d'un  matériel  spécial,  nVst  pas  ohlipatoirc. 

priï  et  l'oiidiiioiis  de  transport,  ainsi  que  les  taxes  de  piisf  vi  de  lemise 
H  domicile,  si  (administration  se  charge  de  ces  opérations,  sont  règles  de  gré 
kgrt. 

Art.  60.  La  tongnenr  nonuile  dn  matériel  aièclé  an  transport  de»  narcliandises 
est  liiéek  six  métros. 
La  taxe  des  expéditions  de  plus  de  six  mètres  de  longnenr  est  établie  comme 

suit  : 

De  6  à  12  uièlres  : 

a.  D'après  le  poids  attribue  à  iexpédiiiou,  lursquil  est  égal  ou  supérieur  à 
6,000  kilog.; 

b.  D'après  ce  poids,  ansmenté  de  1,800  Itllog.,  lortqoHl  est  inférlear  k  6,000  kll., 
avec  maximnm  de  6,000  Ulog. 

De  IS  k  f  8  mètres  : 

rr.  D'après  le  poids  attribué  k  l'expédition,  loisqn'il  est  égal  oo  aopérienr  k 

tU.oOO  kilog.; 

b.  D'après  ce  poiJë,  augoienlé  de  0,000  kilog.,  lor^u'ilesl  inférieur  à  10,oOO  kil., 
avec  uuximum  de  10,S00  kil<^. 
De  16  k  34  métras  : 

a.  D*apiès  le  poids  altribné  k  rexpédition,  lorsqu'il  est  égal  ou  supérieur  k 
15,000  kilog.: 

b.  D'après  ce  poids  augmenté  de  4,600  kilog.,  lorsqu'il  est  inférieur  k  t5,000  kll., 

.fvrc  maximum  de  15,000  kilog. 
Art.  61.  l.o  chargement  des  waggons  oe  peut  excéder  les  dimensions  suivantes  : 

Largeur  2*. 70. 

Hauteur  3"',40  au-dessus  du  niveau  des  rails. 
La  la^eor  du  ehaq^easent  ne  pooira,  aansantoristlion  expresse,  dépasser  8*,70. 
Uisque  la  largeur  ne  sera  que  de  l",90  au  sommet,  la  hauteur  d«  ebaiyemont  ponm 
être  portée  k  4",10  au-dessus  dn  niveau  des  rails. 

Tout  chargement  ayant  plus  de  6  mètres  jusqu'à  14  mètres  do  toii}i»i»  iir  aoraiionr 
limit*'  :  on  hauteur  3",I0  an  rkssu*  du  niveau  de<  raii<      'mi  l^r-fur  i-'.  iO, 

Le  transport  de  marchandises  dépassant  14  mètres  de  loiigueui  n'est  pas  obliga- 
toire. 
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Pour  les  Iraosports  de  l'espèce ,  rexpédileur  devra  réclamer  une  aulorisatioD  spé- 
ciale. 

Art.  61.  Tout  pftqaet,  oolit  «m  btUol  doit  éire  contenableineiit  emballé  «i  porter 
me  marque  ov  une  «draeae  biea  lisible. 
Les  objets  présesiés  an  tnmspoit  dana  des  eonditioea  d'emballage  insuffisant, 

doivf>nt  «*>ire  réfasr^s  on  nT^trc  acceptés  que  moyennant  une  déclaration  écriio 
responsahilit»'  il  délivrer  par  l'expéditeur,  el  pour  autant  ({u'ils  ne  puissent  occa- 
siooner  aucun  dommage  aux  marchandises  arec  lesquelles  ils  seraient  en  contact. 

Art.  63.  Les  marchandises  expédMea  au  tarif  u*  3,  ainsi  que  les  articles  déclarés 
a  la  valeur,  doifent  être  acoompagaés  d'usé  lettre  de  Teiture  ou  bordoreau  d'eipé- 
ditioB  Indiquant  eiaetement  le  poids  et  la  nature  de  reipédition. 

Ces  IndieatlORS  servent  an  règlement  de  riodemslté  e»  cas  de  perte,  d'avarie  ou 
de  manquant. 

Chaque  lettip  de  \oiti7rp  ne  peut  mentionner  que  le  nom  d'un  seul  dt'«f innt  iire. 

1^  lettres  de  voiture  accompaguaul  des  expéditions  circulant  sur  ies  cUemius  d<> 
fer  de  l'État  et  des  compagnies,  en  ce  qui  concerne  les  transports  mixtes,  ue  sont 
pas  soumises  k  la  formalité  du  timlire. 

Les  eipéditions  des  tariili  n*»'!  et  3  doivent  également  Atre  aooorapagnées  d*uae 
leiire  de  voiture,  lorsqu'elles  sont  composées  de  plus  de  trois  colis,  ou  qu'elles  com- 
portent un  poids  de  plus  de  100  kilog.  Il  en  est  de  même  lorsqu'olIcK  sont  déclarées 
à  la  valeur  ou  chargées  d'an  remboursement,  quels  que  soieut  d'ailleurs  le  nomtire 
et  le  poids  des  colis.  « 

Dana  ce  cas,  les  dispositions  qui  précèdent  leur  sont  de  tous  points  applicables. 

Art.  64.  Pour  les  marchandises  cbaigées  par  les  aoins  de  rexpéditeur  l'admiois- 
lyaiion  ne  répond  pas  du  nombre  des  colis ,  alors  même  que  les  lettres  de  voiture 
indiqueraient  ce  nombre. 

Elle  déclinn.  pn  outre,  toute  respon^ahiliié  dttcbef  des  avaries  qui  résaiteralent 
du  mauvais  char^'emeni  ou  déi  iiargement. 

Art.  65.  Les  expéditeurs  ont  la  faculté  de  déclarer  sur  la  leliie  de  vuiiure  la  valeur 
d'après  laquelle  ils  ventent  être  indemnisés  en  cas  de  perte  ou  d'avarie  de  leur 
marchandise, 

lia  ont  également  la  Ihenité  de  flxer  l'Indemnité  k  leur  pajer  en  cas  de  retard  dans 
l'arivée  ft  destination  de  la  marchandise. 

Dans  ces  cas,  il  est  perrn,  en  sus  du  prix  de  transport,  une  prime  d'assurance  d«' 
50  centimes  par  partie  indivisible  de  1,000  francs  de  la  valeur  déclarée  ou  de  l'in* 
demnité  fixée, 

I^e  montant  intégral  de  la  valeur  déclarée  sera  payé  eu  cas  de  perle  totale,  et  seu- 
lement une  quotité  proportionnelle  à  la  perte  ai  cette  perte  n'eat  que  partielle. 

De  même,  en  cas  d'avarie  d'nne  mar^ndise  assurée,  l'Indemnité  sera  payée  pro- 
portlonnelieumnt  à  la  gravité  de  l'avarie  constatée. 

L'indemnité  prévue  au  §  2  du  présent  article  est  due  après  un  retard  de  plus  de 
six  heures  pour  le  tarif  n*  l«  de  plus  d'un  Jour  pour  le  tarif  n*  3  et  déplus  de  deux 

jours  pour  le  tarif  u"  ^. 

Rn  cas  de  relard  d'une  partie  seulement  de  l'expédition,  il  sers  p:»vp  une  quotité 
Ue  i  indemnité  stipulée,  proportionnelle  au  poids  de  la  marchandise  attardée. 

iHMir  les  marchandises  non  assurées,  1  administration  n'est  responsable  que  jusqu*à 
coaeurrence  : 


COMDITIOItS  BÉCLBHENTAlllCft 


a.  De  4  francs  par  kilogramme  de  manquant  ou  de  marchandise  avariée,  lorsque 
l'expédition  a  lieu  au  conditions  des  tarifs  n°*  1  ou  3; 

6.  De  18  oentiines  pwr  UlograniM  de  Mnqnint  on  de  Baidnediie  averlée, 
lorsque  rezpéditioa  •  lien  au  coedilipei  de  Uiif  n*  3. 

Deot  l'an  comme  dans  raiiire  CM,  rindemnité  ne  peoi  être  mpérievie  h  la  valenr 
de  la  nir^robflntlisc  percliip  ou  aTariée  ; 

r.  D'un  dixième  du  prix  de  la  voiture  par  jour  de  retard  au  delà  des  délais 
fixés  ci-dessus. 

Passé  quinze  jours,  le  relard  est  aMfnilë  à  la  perle  totale  de  la  naardiandise. 

Dana  le  caa  où  une  narebandlie  dgarée  lenli  letnmvée,  l'adnlnliinitien  en  don 
nert  afis  an  deallnatain,  qui  aura  pendant  qninae  Jouif  le  droit  d'en  idclaaMr  la 
llmiaon,  I  ehar^  par  loi  de  reittlner  lea  troia  qoarta  de  rindemnité  qui  Ivi  aum  été 

payée. 

Art.  66.  Les  tJéhotir'^tis  ne  sont  pas  oljligaioires. 

I^s  articles  cLarges  du  déboursés  ne  sont  reçus  que  pour  autant  qu'il  soit  con- 
staté que  leur  valeur  dépasse  le  total  de  ces  déboursés  et  de  la  taxe  à  percevoir  pour 
le  transport. 

Anem  débonraé  ne  peut  avoir  Ileo  anr  dea  artlelea  mjets  à  ddtériotatioft. 

Lea  déboursé»  de  plus  de  5  francs,  aaires  qne  ceux  provenant  de  la  reprise  dos 

ports  nn  delà ,  de  frais  de  douane  avancés  par  l'État,  oa  de  frais  de  transport  aoté- 
rietir  par  rhemin  dp  f«r  ou  par  les  services  atHiteiits  de  l'sdmjnistrntion,  mnt  assu- 
jettis à  line  taxe  il  un  quart  pour  cent,  caleuléo  par  fraclion  îudivisihit  de  100  (raiics. 

objets  à  remeilre  à  destination  contre  remboursement  doivent  être  déclarés 
comme  tels  snr  la  lettre  de  voltere. 

Les  rembonnements  sont  aonmit  I  la  taxe  du  tarif  des  finances.  Si  respédltenr 
désire  laisser  cette  taie  à  la  charge  dn  destinataire,  il  angmente  d'aulam  le  rembemy 
sèment  à  faire  sui^TC. 

Art.  67.  Les  marclian'li««'s  cont  ex|>i'>diée8  en  pori  perçu  ou  en  port  il  recevoir. 
I  outefoifi,  les  articles  sujei.s  à  détérioration  ou  sans  valeur,  ainsi  que  les  lettres 
urgentes  (art.  4i,  ne  sont  admis  qu'en  port  perçu. 

Art.  4B.  Bn  cas  de  refus  de  la  pturt  dn  destinataire  ou  lorsque  ce  dernier  est 
ineonott,  les  articles  s«Oete  détérioration  ou  à  cocmptlon  penrent  être  vendus  sans 
formalités  judiciaires,  an  profit  de  qui  de  droit.  Il  est  dressé  procès-verbal  de  cette 
vente. 

Le  transport  en  retour  de  tout  ol^et  refUsé  par  le  dettinaialre  est  assujetti  à  la 

taxe. 

Art.  0».  lie  iranspon  de  ia  poudre  à  tirer,  du  coton-poudiV:,  du  niiro-glycérine  et 
des  Iniminates  ne  peut  avoir  lieu  d'aucune  maulire. 

Il  n*est  fliit  exception  qne  pour  les  transpoita  du  D^rlement  de  la  guerre  enec- 
lués  dans  les  condiliou  prescrites  par  les  couventloos. 

Sont  exclues  des  irslos  de  voyageurs  les  marchandises  suivantes  : 

Acides  niiuér;iux.  —  Alcool  (espril-de-vin  ou  de  genièvre).  —  Alcali  volatil.— 
Allumettes  rt)imiqfît  «  — A iTtmoniaque  liquide. — Amorces.  —  Artifices.  —  l'otons 
bruts  ou  en  lame.  —  Capsules.  —  Cartouches  à  culots.  —  Cartouches  de  coton 
poudre  tissé  dites  «  charges  brevetées  de  Dixon.  »  —  Mèches  de  sûreté  dites 
«  cordes  de  mineurs.  »  Cbiomre  de  potassium.  —  Cotlodion.  —  Déchea  de 
coton.  —  Cyanurea  liquides.  —  Étonpes.  —  Stber  de  toute  espèce.  —  Essences  ou 
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huiles  (le  houille  ei  de  ibérébentiiip.  — Huiles  iDÛamDijtbie.s  (campbine,  hydro-rar- 
Lure,  oapbte,  pétrole  el  ses  dérivés,  schiste).  —  Foin.  Pnille.  —  Licjuides  alcoo- 
liques (eau-de-Tie,  essences).  —  Phosphore.  —  Vernis  de  loute  espèce. 

Cm  outiAiM  M  peuvent  éire  tninipenëet  que  par  lea  eoQveis  de  nerchaBdlsei,  et 
««  moye»  de  «eggons  fermée  eu  soigeeueement  bAchde. 

Ellee  ne  eoet  admlees,  par  charge  incomplètes,  qne  lee  Inodi  et  jeudi  de  chèque 
semaine,  aux  prix  et  eonililions  des  tarifs  n"*  â  et  3  (1^  classe)*  (aiveel  le  pelda.  Le» 
bureaux  'te  villc  ne  peuvent  les  aooepier  au  transport  '1 1. 

Les  peins  paquets,  les  ëctjaimiloii.s,  et,  en  gent-ial,  U;s  colis  de  moins  de  10  kilofi. 
«le  marcbandi&eÂ  de  l'espèce,  peuveul  être  expédiés  tous  les  jours,  aux  prix  du  tarit 
n*  S  et  par  lei  cenvoii  de  marcbandtiei  aenlement. 

Les  colis  renrermant  des  poisoM  et  snlietancea  dangereuses  eiploeibles,  doivent 
porter  k  Teitérieiir  rtndieatieo  de  lenr  contenn  et  sont  aemnis  an  conditions  sui- 
vantes : 

ArtiQces.  —  Emballage  dans  des  caisses  en  plancbes  d'nn  centiniètre  au  moins 

d'épaisseur. 

Allumettes  chimiques.  —  Euiballage  soigné  et  bien  serré,  dans  des  caisses  eu 
planciiee  dTon  cttHlmèln  ait  moins  d*ëpalMenr,  cliaqne  caisse  pleine  ne  pouvant 
peser  plus  de  ItH)  liilogrammes. 

Amorces-capsules ,  cartouches  à  culots.  —  Emballage  dans  des  bottes  on  sacs 
pois  dans  des  caisses  en  planches  d'un  centimètre  au  moins  d'épaisseur. 

Phosphore.  —  Emballage  dans  des  vases  à  parois  non  fkagiles,  éia^ches  et  remplis 
d'eau. 

Acides,  essences,  étber,  collodion  et  antres  substances  analogues.  —  hmballage 
dans  des  vases  on  bonbonnes,  à  parcrie  non  fragiles  et  hanches.  Les  vases  on  bon- 
bonnes doivent  être  placée  et  Biés  dans  desœlases  eu  paniers. 

Arc  70.  Tomes  les  onrehantises  dénommées  hrarUele  9è  doivent  être  expédiées 

seoles  et  faire  l'objet  de  lettres  de  voiture  spéciales  ;  elles  ne  peuvent,  en  outre, 
être  comprises  dans  un  même  envoi  avec  des  marchandises  ordinaires. 

Art.  71.  Si  l'administration  a  lieu  de  présumer  la  présence  de  matières  nuisibles 
ou  dangereuses  non  déclarées,  elle  peut  exiger  l'ouverture  des  colis  ou  en  refuser  le 
transport. 

L'eipéditeor  qui  aura  flilt  une  déclaration  tinsse  ou  iusnflsante  sera  responsable, 
en  cas  d*aeeldent,  de  tous  dommages  ou  pertes  en  réanltant,  et,  quoi  qu'il  en  arrive, 
«en  soumis  aux  peines  déterminées  par  les  loin. 

1^6  règlements  de  police  doivent  être  rigooreuseuient  observés  à  l'égard  des 

matières  nuisibles  ou  dangereuses. 

Art.  72.  En  cas  de  sttspicion  de  fraude  sur  le  poids,  la  nature  ou  la  valeur  de  la 
warchandiae,  radminirtfttiou  pourra  exiger  Touverture  des  colis,  avant  ou  aprè.s 
rexpédftion. 

Die  peroevrat  le  eu  échéant,  le  double  du  supplément  de  taxe,  sans  préjjndioe 
aux  poursuites  à  exercer  en  exécution  de  l'anrété  royal  du  19  mal  1843  et  de  la  loi  du 

6  mars  1818. 

Art.  73.  L'admiaistration  décline  toute  respon-sabilité  à  l'égard  des  avaries  : 

,1;  banaax  de  tiU«  «ont  In  »uiianU  :  Mons,  rui>  de  Nimy.  —  Namur,  plac«  du  TbrAïK.  —  Aiirm. 
riaM-Verte.  —  tiutà,  pfJaU  de  Juftice.  —  LMce,  potle.  ^  IJ^s^,  S«iM-L««Uieit.  —  Vwim,  a^l«t». 
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1"  Lorsqn"»^ll»^'J  n'ont  pa*?  Mi^  constatées  ^  rnrrivé»»  de  la  marchandise  et  avant  son 
aeceptatfon  ou  i,on  enlèvement  par  le  destinauire,  ou  H  heures  après  réceplioQ  de 
l'avis  (l'arrivée,  ou  bien  lor»|ue  la  niarcbaiidise  a  été  rerusée; 

9*  Lortqae  let  caliMS  o«  emlMillatet  ne  prëtentent  pas  extérlMmnMl  det  iftces 
de  bris  on  de  mouille. 

Elle  ne  répond  pas  des  frelniea»  déehete  on  coalagee,  ni  de  It  rouille  dee  feit.  de» 
aciers  et  dn  eîmc,  ni  des  avaries  snrvenoes  ans  pierres  de  taille  on  à  loni  antre  objel 
non  emballé. 

Les  animaux  Tivatiis,  le&  eoiu  iiMi  s.  les  prodolu  chimiques,  ^  oi  ji  [s  J  art.  et 
nolammeal  les  tableaux,  sont  transportés  sans  garantie  aucune  de  la  pan  de  Tadmi- 
niatmiott. 

Art.  74.  lia  responsabilité  de  Tadinisisirallen  cesse  : 

!•  A  l'égard  des  ol^ett  4|n'elle  s'est  chargée  de  ronMttieli  domicile  —  an  moment 

où  cette  remise  est  constatée  par  le  registre  de  factage; 

2»  A  r»''r'ard  des  marchandises  adressées  bureau  restant,  —  Immédiatement  après 
leur  euiéveinent  constaté  par  un  reçu  du  destÎDairei  OU  par  leur  remise  k  domicile 
effectuée  d'oQîce  eu  vertu  de  l'article  îM  ; 

9»  A  r^ard  des  merehandlaes  destinées  |KNir  nn  point  an  delà  dn  chemin  de  Car, 
—  an  moment  de  lenr  remise  an  corrs^pondant  désigné  par  Pespédilenr. 

Art.  7S.  En  cas  de  réclamation,  les  lettres  de  voiture  ne  sont  reconnues  par  l'ad» 
ministration  que  lorsqu'elles  portent  le  timbre  dn  borean  d'espéditliMi,  on  la  signa- 
ture du  chef  lia  station  ou  de  son  délégué. 

Il  ne  sera  tenu  aucun  compte  des  diflférenceâ  qui  pourraient  exister  entre  les  prix 
et  délais  renseignés  sur  les  lettres  de  voiture  et  ceux  spécifiés  dans  le  présent 
livret. 

Bncas  d'erreur  dans  rapplleatlon  dn  tarif,  radmlnlstratlon  aura  le  droit  de  se  dire 
payer  la  diirérence  en  moins,  soit  avant,  soit  après  la  livraison  des  marchandises. 

Toute  réclamation  ayant  pour  objet  une  surtaie  doit  être  adressée,  par  écrit,  à 
l'adrainislralion,  par  l'intermédiaire  des  dn-îs  de  <!tatlon,  dans  les  SiS  moiS  dC  l'ar- 
rivée de  la  marchandise  à  la  station  de  <lestinaiion. 

L'administration  decliuc  toute  responsabilité  du  chef  des  réclamations  faites  tar- 
divement et  en  dehors  des  conditions  ci-dessus  indiquées. 

Art.  76.  Les  objets  ipil  resteront  déposés  dans  les  bnreanx  de  l'adMlnfatration 
pendant  pins  de  six  mois,  seront  vendns  conformément  anx  lois  et  règlements  snr  la 
matière. 

Art.  77.  Les  prix  fixés  pour  les  diverses  espèces  de  transport  ne  comprennent  ni 
les  droits  de  douane,  ni  les  rraî<!  résultant  des  déclarations  en  douane. 

Les  frais  de  douane,  aiust  qu<'  les  am»»ndes  encourues  du  chef  de  déclarations 
inexactes  ou  incomplètes,  restent  à  charge  de  l'expéditeur  et  de  la  marchandise,  qui 
en  répondent  vls-fe>vis  de  Tadministratlon. 

Art.  78.  L'administration  décline  tonte  responsabilité  qnant  1  Tabsence  ou  à 
rinexactitnde  des  documenta  levés  par  les  espéditenrs  eux-mêmes  on  snr  leurs 
indications.  Les  doeumenis  présentés  doivent  être  renseignés  snr  les  leUree  de 
voiture. 

Art.  79.  I^s  agents  de  I  administration ,  préposés  au  service  des  uian  liatidises. 
sont  tenus  de  donner  aux  expéditeurs  toutes  les  explications  désirables,  et  de  leur 
faciliter,  autant  que  possible,  raccompiitsemeni  des  formalités  1  remplir. 

Ib  doivent,  an  besoin,  livrer  les  aoiinits  de  sortie  et  les  passavants. 


POIR  LK  TRANSPORT  DES  MARCHANDISES,  FUfANCBS,  ETC. 


49 


Douane. 

ï.  -  Les  marefatniliM»  circntaot  dans  le  layon  fétené  sont  difiiées  en  deui 

câijîgories.  quaot  au  régime  de  douane  auquel  elles  sont  «oaaises  ;  SêToir  : 

Les  marchandises  non  dénomma      cyti^gorie  A.  ; 

Les  niarcbaudises  déDommëes     ajnès  (catépon»'  li). 

î.  —  De  mêaie,  le  rayon  réservé  des  douanes  comporte  deux  subdivisions  : 

L'ooe  comprand  tentes  let  loetHtés  ailoëet  5.000  mèlres  ei  moins  de  la  fron- 
tière, 1«"  rajon  ; 

L  auire  conpreod  lei  localités  slioées  entre  5,000  et  10,000  mètres  de  la  frontière. 

rayon. 

3.  -  l/acqiiit-à-wution,  n"  148.  demeure  supprimé  et  esiremplac^,  dans  tous  les 
cas,  par  te  passavant  ou  ia  déciaratiou-passavant. 
Il  existe  deux  modèles  de  ce  dernier  document  : 

Udédaiatlon-panavant  n»ll»a, série  K,  n«68AÙ, papier  vert,  non  soumise  au  visa- 
U  déclaiatioft-passafant  n-  1»,  série  K.  n»  68,  papier  blanc,  soumise  au  visa 
préalable  de  la  douane . 

—  Peuvent  circuler  sans  aucun  document  de  douane  : 

l-es  marchandises  de  ia  catégorie  A  expédiées  de  riotériear  en  destination  des 

iO(calilés  situées  dans  le  2-  rayon. 

Les  marchandises  de  la  catégorie  A  expédiées  d  une  localité  du  2«  ravon  vers  une 
antre  localité  dn  même  nyon,  lorsque  le  transport  se  fait  dans  ia  direction  du  terri- 
toire étranger. 

«.  —  Sont  admises  avec  une  déclaration-passavant  non  visée  (papier  vert)  : 

Us  marchandises  de  la  catégorie  4  expédiées  de  riotérienr  en  destination  des 

localités  situées  dans  le  l''  rayon  : 

Les  marchandises  de  la  catégorie  a  expédiées  d'une  localité  situéedans  le  rayon 
en  destination  des  localités  situées  dans  le  l-*'  rayon  ; 

Les  marchandises  de  ia  catégorie  B  expédiées  de  l  intérieur  en  destination  des 
localités  situées  dans  le    nyon  ; 

Les  marchandises  de  la  catégorie  A  expédiées  des  localité  situées  daos  le  rayon 
vers  I  intérieur  du  pays; 

Les  mar.  hanrtise.  de  la  catégorie  A  expédiées  d'une  localité  du  fniyon^noe 
autre  localité  du  même  rayon,  lorsque  le  transport  se  fait  dans  la  diiectiou  de  rinté- 
rieur  du  pays  ; 

Les  marckandiaes  de  la  catégorie  B  expédiées  d'une  localité  dfi  -2'  rayon  vers  une 
antre  localité  du  mène  njon,  lorwiue  le  transport  se  fait  dans  U  direction  du  len  i- 
toire  étranger. 

6.  -  Doivent  de  rigueur  hre  accompagnées  d'un  passavant  oa  d'une  déclanUon- 

passavant  visée  au  préalal)le  par  la  douane  (papier  blanc)  ; 

Les  .narchan  iises  de  la  catégorie  B  expédiées  de  Hutérieur  vers  les  localités 

situées  dans  le  rayon; 

Les  marchandises  de  la  catégorie  6  expédiées  des  localités  situées  dans  le  trayon 
vers  lea  localités  situées  dans  le  l»rajoo: 

Ua  marchandises  des  cat<^es  A  et  B  expédiées  des  localités  situées  dans  le 
!•  nyon  ver*  D'importé  quelle  desUnalioo  ; 

a.  —  ANN.  m  CUEU.  K  Fia. 
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I^s  marchandlMt  de  la  catégorie  B  expédiées  des  localités  situées  dans  le  S*  rajon 
vers  rintérieor  ; 

Les  marchandises  <le  la  catégorie  B  expédiées  d'ane  localité  du  S**  rayon  vers  une 
niitro  loc:)litu  du  même  rayoo,  lorsque  le  transport  se  fait  daas  la  directioo  de  Tinté* 

rieur  du  pays. 

7.  —  A  l't'gard  des  e\p)'tliiiuu.s  faites  par  déclaration-passavant  non  soumise  au 
visa  préalable  de  la  douane,  l'expéditeur  apposée  son  timbre  ou  sou  cachet  sur  le 
docament  et  snr  la  marchandise  on  son  enveloppe,  si  elle  en  est  susceptible.— 
Dans  tons  les  cas,  les  doenments  doivent  indiquer  exactement  rbeure  du  départ,  le 
délai  pour  le  transport  et  la  route  k  suivre  dans  le  rayon  des  douanes. 

8.  —  Lorsqu<'  la  dérlnraiion-pMssnvani  n'est  [*n^  remise  sponlauémr*nl  par  l'expé 
ditcur.  elle  doit  vlie  dressée  d'otlice  el  signée  par  le  chef  de  station  ou  son  «lele^^ue 
qui  V  appose  le  timbre  du  bureau,  ainsi  que  sur  la  raarcbaudise  ou  sur  renvelop|>e, 
et  qui,  le  cas  échéant,  fait  présenter  le  passavant  au  visa  de  la  douane. 

Il  n*esl  rien  perçu  ponr  une  déclaration-passivint  non  soumise  au  visa. 
La  présentation  an  visa  de  la  douane  d'une  déclaration-passavant  par  les  agents  de 
Tadministration  donnera  lien  à  une  perception  de  90  centimes. 

■avelMatf  Im»  de  tai  «»lés«rte  B. 

Acier  ouvré.  —  Bestiaux.  —  Boissons  distillées.  —  Boissons  fermcniécs  :  vins.  — 
Oacao.  —  Café, —  C;iniieIIe.  —  Taoulchouc  ouvré.  —  Cfi.ipe.un.  —  Chevaux  et  pou- 
lains. —  Ciiocolat.  —  Conserves  alimentaires.  —  Cuivre  et  nickel  ouvrés.  —  Euice* 
ries  non  spécialement  tarifées.  —  iîiain  et  plomb  ouvrés.  —  Per  ouvré  et  fonte 
ouvrée.  —  Fer-blanc  ouvré.  —  Fils  de  roton,  fils  de  laitn  s  t  fils  de  lin.  de  rlianvre 
el  de  juie.  —  Fromages.  —  Fruits  de  luule  espèce.  —  llaijillcjneiil.>i,  vêieuienis  et 
modes.  ~  Mercerie  et  quincaillerie.  —  Meubles.  —  Montres.  —  Orfèvrerie  et  bijou- 
terie. —  Peaux  ouvrées.  —  Poivre  et  pimeut.  —  Poteries  :  faïences  et  porcelaines. 

—  Sel  brut  et  raftné.  ~Sirops  et  mélasses.  —  Sucre  brot  et  raffiné.  ->Tabacs  bruts 
et  faiiriqués.  —  Thé.  —  Tissus  de  toute  espèce.  — Trulll's,  champignons  et  morilles. 

—  /Jnc  ouvré. 
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STATIONS  GT  HALTES  SITUfiES 

à  el  moins 

à  plus 

de  5,000  mètres  de  la  ihmtière. 

de  5,000  mètres  de  la  frontière. 

(1-  it^.| 

{r  nyon.} 

PaOVINCF. 

d'aï»  VERS. 

Cappellen. 

Caimptbout. 

Eschen. 

Eeckercu. 

PUXMte  OCCIbKNTALF.. 

Mouscron. 

Quaire-Moudes  (lleoln). 

<^oniiiiine<;, 
Wervieq. 

RIankenbergbe 
Oslende  (i). 
Courlrai. 
Poperinghe. 
vi.inii  rlingbe. 
Furnes. 

'1}  Bifn  mmhI  «ittiéM  k  i'««|rf 'ne  fronii^ir,  Im  «Uiiioni  il'Uatend«  «<  dr  BUnki>nlmglir,  appartManl 

k  b  une  imrilin».  don-Ml  «Iw  «Himil^i.  pour  Im  hniMlilét  ilr  iauaite,  «lut  Itcftlitft  5«i  iMl  k  flhn 
B,0«S  nèlrw  do  nrriuir»  4tmif»r  rt'  mvAii). 
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levé  de«  «lalloM  cl  h«llr»  ûe  ebemliui  «le  fer  •ltné«« 


STATlttNS  ET  BALTES  SltrT- FS 

k  et  nolu 

à  plu 

de  5,000  nèlMS  de  U  ffOoUèfe. 

de  5,000  ttè( 

(ret  de  le  frontière. 

i'  rayon  ] 

Seizaete. 

Ertveltle. 

Wacbtebeke. 

Hoerbeke. 

If»ldegliem. 

Adegbem. 

Belgerboecke. 


FUNDRE  ORIENTALE. 

Cluysen  (Tmionefc). 
Langerbragge. 
Exaerde. 


Moniigaiti&. 
Erqueltnes. 
Soln-sur-Sanibce. 
La  Buissière. 
Grand -Reag  (entre  Peissant  et  Brqne- 

liDes). 
Peissanl. 
Qnii-vraiii. 
iiiuiu. 

Quév)  (comniane  d'Anlnoit). 

rommerœal, 

iiUioii. 

Basi^cles. 

Péruwelx. 

Néchin. 

Bbindeio. 


MAIMXDT. 

Villeit-U-Toar.. 
BonBe-Bepérance. 
Tenpleave. 


FnuioorcbaiDp&. 

Stavelot. 

Welkenreedt. 

Visé. 


Laoaeken. 
Acbel. 
Neoi  pelt. 


;  Dolhain. 
I  Argenteae. 
I  Clicralle. 
I^'erviers. 
Trels-Poiits  (commune  de  Wanne). 


Ejgenbllsen. 


Arlon. 

Athus  (commune  d'Auban^c)- 
Autel  (birurcatiuii),  [rom.  (rAutclbaa). 
âiecpàmicli  (cottoime  d'AotellMia). 


LOxnnociiG. 

Bovigny  (entre  Vietsalm  et  Gouvy). 
Grandballeux  (cntru  Stavelot  et  Viel- 

salm). 
Vieiialm. 


Gcn\y   commune  de  Limedé),  eolre 
UouOalisa  et  Boviguy. 


Agimont  (au  bac  dn  Prince). 

Doischo. 
Yier%eî5. 


Romedenne. 

Olloy. 

H;<stit»re. 

Rumerée. 

Maiagoe-la- Grande  (entre  Bomerëe  et 

Mariembott^). 
Matagne-la-Pelite  (id.). 
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TMtfii*4. 

Expti». 

PMtoDMtUto 

Artidn 
d«  roulage. 

prii^r  s  linttti;       par  frai'lion  iottiviilblv  d«'  100  kilof.    .    ,  . 

II.  1111^1  ii  .1. .11111  ili'  par  1(1  kilii(f.  .  

Cliargeiueut  cl  dvibBrg«iiM*iil,  par  <00  kîl«g.  ...... 
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Prise  k  dcvniîclle  des  Aoanoes,  |Nir  ftvetion  indivisible  de  1,000  fr.  :  15  c.  de  ttah, 
EnrcgistrcnK'nt,  par  exp<Mlition.  (nMi<:atoire)  :  90  C.  defl'ais  pow  iesiariftn*!} 

(équipages)  cl  ir  6  (chevaux  et  bestiaux). 

/«  <  l.r*  prit  t!u  tarif  n*  4,  PHiM  «ilMM>  S*  catfgorie,  «ont  aofmenlét  de  t)i  p.  c  pwr  1«  iraMpaii»  «|Di  ont 
Uni.  k  1»  H. mande  4»  l'ttpMmw,  4t«  Im  wagtMi» «ftliwi  &»gnnA mtHh m  dm  («■  «aifM» ft  bMtiwt 

Il  deui  pUncber». 


Varir  ■péBtel      i,  «ppItaaMe  mu  espMMIwifl  «0  kMllle, «•fceel krl- 

■i«lnM  .  4ea  iIlTcrM  iMMalnii  du  p«>M  t«ra  VrascIlM*  Anverti,  E.ouvalu  , 
Trrmnnilf*.  «ianfl,  Briicri*  rt  ONU-iiilr,  rt  dralInéeM  it  l'emiNirqucnicnl 
lminé«ll«t  pour  l'exporUitloii  par  niivlrc  de  mer. 


Prix  par  1,UUU  kitogramme». 
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Enrcf Mlrrinrot,  par  cxpriliilori         <ib1i|r»t<>irf)  fr.  0  30 

RtaiM  h  doBiicile  de«  am  d'am^éc     (M.)      ......     •  0  10 


TAEIF»  SPtCiAUX         IMORTATiaKS  ST  EXPORTATIOKS. 


O  ivif  s'applique  aux  marcbaodises  ci';iprti>  dénomiDées,  expédiées  par  waggoa 
complet  d'au  noiot  10,000  àllog.  :  AncrM  de  miriue.  —  Ame».  •  et  réter> 
voirs  en  lôle.  —  Bandages  de  roues.  —  Billaa  eo  fer.  —  Boîtes  de  roues.  —  Bombes. 

—  Boucles  en  fer.  —  Boulets  —  Ponl^ns  —  Câbles  en  f<  r  —  Canons  de  fusils 
bruts.  —  Chaînes  en  fer.  —  Cbarpenleâ  ea  fer.  —  Cb&ssis  eu  fer.  ~  Cbaudroiioerie 
eo  fer.  »  ChefUlea  et  diewillaUM.  —  ClaTeltea.  —  Clous.  —  Colonnes  en  fonie.  — 
CorDièna  eo  fér.  Conmea  en  fonte  onviée.  —  Crampona.  —  CroiaeBaenta  en 
rails.  —  Cuillers  en  fer.  —  Cuivres  en  plaques  ou  en  saumons.  —  Crics.  —  Éclisses. 

—  Ocrons  en  fer.  —  Enclumes.  —  Essieux  montés  ou  non  montés  —  fitaux.  — 
Exceiiiriques.  —  Faux  et  faacilles.  —  Fer  ouvré  ou  poli.  —  Fer  pour  ornemenis.  — 
Fera  ébanchéa  pour  cbamiea,  loca.  ~  Fera  battni,  laminé  ov  ëtiréa.  —  Ferron- 
nerie. —  Feuillards.  —  Fils  de  fer.  —  Foute  moolée.  —  Fonte  pour  omemeol.  — 
Lames  ii"-  —  Leviers  en  ffv.  -  I.hs  en  f»T  —  Longeroo't  »mi  Ut  —  Macitines 
et  mécanîi|ues  en  fer.  —  Marmites  cl  poterie*  en  fonte  ouvrée.  —  Moyeui  en  fer.  — 
Ubjeih  eu  fer  ou  eu  fonte  ouvrés  non  dénommés.  —  Oruementâ  en  fer  ou  eu  loote.  — 
Pentnres  en  fer.  «  Platea^formea  tonroantea.  —  Poélarie.  Folda  k  peser.  — 
Pointes.  —  Poteries  en  fonte  ouvrée.  —  Poteries  communes  en  terre  cuite.  —  Pro« 
jectiles  en  fer.  —  Plomh  en  saumons.  —  Pièces  de  ponts  en  ft-r.  —  Pla(iues  de  Min- 
dage.  ~  Plaques  (accessoires  de  raiisj.  —  Bessoris  de  voilures.  —  Rivets.  —  Roues 
de  waggooa.  —  Soca  de  cbatrae.  —  Tire-fonds.  —  TOlea  de  fer.  —  Tnbes  en  fer.  — 
Tofanx  en  fer.  — LoeooMtliea,  tendera  et  waggons  démontés.  —  Verrea  k  vitrea.  — 
Zinc  on  s.iumons  et  en  plaques.  —  Zinc  en  fentllea.  —  Zinc  laminé. 

Pri»  d«  io  3*  ciasse  du  lort/n*  S,  mee  «MtnAmim  deifr,70  c.  par  foniu». 

VmlH  arrcMMoirc»  non  comprli»  «lanii  rc  larlf. 

butrgiRtreuiciil,  par  eipMilion  ;oblifatmrri  fr.   0  |i* 


Tarir  x|M-cial  n"  .1  H  iiii|i(»rliillon  <*!  d'ciporlallon  ptir  Icn  puriM  tic  itur 

Sont  rangés  dans  ce  tarif  spécial  :  i4.  à  l'iniportatiou  aenlemeol  :  la  blende  et  la 
calamine.  —  /?  \  l'exportation  seulement  :  les  coussinets  en  fonte,  les  croisements 
eo  foule,  leâ  poutres  et  poutrelles  en  fer,  les  rails  sans  accessoires ,  les  tuyaux  en 
foute. 

Prix  4ê  te  4*  ctesic  ûu  tarif  «•  3*  applicables,  avec  minimnai  de  5  francs  par 
tonne,  ans  iranaportoeomporuni  un  poidad'au  aoolna  tO,000  Itilog.  on  payanl  pour 
ce  poida. 

rrala  •eceM*lrc«  ii«h  Mmprta  4oNa  ee  UaM, 

tiir«(ùueiii«ui,      espédiuon  iobtt(kU>ir«ï   .   fr.  0  la 

Rrailit  I  dooMcU*  dn  mli  4twimH,  par  »m  {«UifUaiiw)  >  0  10 
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lAULbAl   ULb  DittLHtMkS  liASLS  lit  1AR1F^^. 
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«•  l«m  (le  février),  eeBi|M»r^  ««ee  een  «■!  étales*  apptl^Mée 
m  iMftf  pe«r  le  Irampori  dm  marcliaiiékNNi^  l«pls«lèree,  iMBceiif 
é4«ipiicee  et  ralaimix  (Suite  du  1«'  Annoaire,  pages  136  à  133). 


(Mit  à  rtmdire  à  damkUt  par  «g^rn  (4). 


DATES 

■  Tuîf  ■*  1. 

»K  L**rPtICATIOIt 

■Min* 

PMX  PAA  COUS 

,  FRAIS  ACCESSOIRES  COMPRIS. 

Mun  ra  »«MHM. 

Ml  fit  IM  Uhgf«nn«». 

laaS»  1*^'  svpiembre.  à  1867, 
1"  mai(t): 

ir.  «» 

fr.  e. 

A  looie  disiaace  

10.00 

6  k  10 

Plu(  de 

S  _■ 

f  Z.O 

c  2 
a. 

l'ru  h  ajAuter  par  quint.-lieue  de  : 

nioin». 

kil. 

10  kil. 

1  k  iS  1 
lieue*. 

10  k  7,0 
li«uet.  1 

31  k  40 

11  li.u' 

H  plut 

1M7, 1  »  mai  (i)»  à  1868>  fé- 
nier: 

b.  c. 

fr.  e. 

h.  e. 

fr.  «. 

fr.  C. 

fr,  C. 

fr.  c. 

fr.  t. 

0.80 

1.00 

DeUftiOUeiMi  .  .  .  . 

0.90 

1.10 

4.05 

0.15 

0.10 

0.08 

0.06 

SI  lieoei  et  plus.  .  .  . 

0.80 

1.00 

1.10 

1868,  1"  février  (4): 

0.90 

1.10 

De0è  IS  lieues  

0.80 

1.00 

i.ao 

lU. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

16  iieneietplus  

0.90 

1.10 

l.âO 

1 

I  )  L41  leoibr  k  dumitib  par  9\^tH  e»l  limitf*  M  paid»  da  flS  kil,  cl  dant  m  myo»  d«  S  UImi.  dana  Im 
tocaiiiâa  dépaïuiBaa  d'as Mr«iM  de  camioiinaKe. 

Laa  coUa  d*  S  Ul.  al  «mim  aaat  nMu*  par  n^tH  h  IMl*  diataact,  Mayvanui  m  Mu  aappUaMaiaiM  de 
I  fnac  par  téne  de  5  kildm.  M  delà  da  S  kiton.,  av«M  le  <"  flhniar  iSlS,  «1  par  4dM  iMltofrilla  da  S  kilem. 

dtpui*  cette  t-pu^M. 

I'm  l«ttr«  tiaiple da  l#  (leaiMa  peet  ésatooieaillft  npMiée  aa  pria  nitilawn  du  lattfa*  i. 

(t;  Les  frai*  acce»*oirva  comprenurnl  :  le  cbargenitnt,  le  dèttiargentrnl,  la  reioiM-  k  domicile  par  etprrt  et 
iB^me.  (ar  la  demande  de*  espédiicurs,  la  pruc  k  domicile  dei  ourckandUe»  de  BO  kil.  al  nioia»,  dan»  le* 
localiiéi  06  l«  i  ••nii..nMge  eat  élebli.  An  delà  da  SO  àit.,  la  taw  da  la  priée  i  danicile  fM  de  d.U  per  frat-beii 
taditiaiWe  da  iw  kil. 

ff)  Laa  frala  acetaaaîin  r*  eomptraneni  plna  ta  prUt  à  àvmttttf  ^rmMtt  jii»c]u'k  M  Ul.  La>  |<riv  »'aj<pli 
^aenl  par  ovlii  de  5  r«  5  kH . 

t)  Lea  pris  t'appliqueut  par  cttlu  de  10  en  10  kxL  pour  (.eux  qui  pnenl  plu»  de  10  kil. 
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TABUUV  mss  vmtMînts  bases  db  Tijun. 


GRANDE  VITESSE.  -  Tarit  «•  1  (1) 

* 

DATKS 

Bfi  l'application 

PRU  PAR 

LXPLbITlON ,  rHAlS  ACCki>&01RKi>  COMPRIS. 

dM  Ufib. 

Mb  iBB 

yoBMr  par  4ulBlBMi««B,  : 

■Ami  BB  raoawM. 

IWkB. 

1  h  II 

ItWM. 

M  plat. 

186."),  septembre 

fr.  c. 

fr.  c. 

ff  c. 

fr.  c. 

fr.  c. 

fr.  c. 

à  1867, 1*'  mai  (s). 

0.30 

0.50 

O.iO 

0.08 

0.06 

0.04 

KUI. 

«i  k  <0 

Plu 

de 

Mkil. 

1867,  l«  mi  (»)  : 

fr.f. 

fr.e. 

fr.  e. 

De  i  il  10  lieues.  . 

0.30 

0.40 

0.90 

De  II  i  90  M.  .  . 

0.40 

0.90 

0  00 

0.60 

iu. 

Id. 

Id. 

Id. 

âl  lieues  ol  piui».  . 

0.50 

0.60 

0.70 

1808.  t'f  février  («)  : 

De  1  à  S  lieneB.  . 

0.40 

OJSÙ 

0.00 

De  6  à  15   id.    .  . 

O.îiO 

0.60 

0.70 

0.70 

1(1. 

Id. 

Id. 

hl. 

1  ità  iivues  el  plii«.  . 

0.60 

0.60 

0.80  ] 

I  f\|>^ditMir  i«?  <lcinaii<ic,  >ur  !•  IftXTf  d*  \oilurF,  l  ■ppliciiuva  dw  urif»  n*  I  «hi  u'  3  ;|«^tm'  v(i«*»«J, 

19)  ht»  Inh  «(TMioim  conprranMl  tf  rlurfn'nwnl.  t«  <M<rliaif«meBt,  b  tamiM  k  itwiék  («tuM  In  ii«  hmm 

fr  ruriiMV  .1  nt^in*.  ti  IV»j»'itit(  nr  i  ii  fiivt  I.i  .1.  «n.iii'lf.  1»  |iriv<  h  Hnmicilr  jusqu'il  un  poid.  dr  5*1  Vit  i1»ii» 
Ift  localit'-i  oii  te  camioiiiMKe  r»t  •  tabli.  Au  drlk  <I«  50  kil.,  It  Uic  dr  la  priie  b  domicile  t>*t  At««  k  u.!.'»  par 
fmclJDB  ifldinriU»  4»  IM  Ul. 

r.  r.r .  fn.i.  ,„  cMMiret  c  retiMal  ptni  to ^ri<(  4  4Miktf«  frAtaito  jMq«*à  M  kîl.  (^rîx  t'afpli- 
qural  par  rtp^-diiiun  de  S  «n  a  itii. 

Lm  prit  a'apiilhiMBBt  pw  eipidîiian  4a  l«  m  10  kU.  paar  celle*  qui  piecat  plai  4e  U. 


Digui^u  .  l  y  Google 


TAJUJiAt  I>£S  DIl'ti.Uk^Mli.^  BASES  Dk  lARlFS.  99 


DATES 

P£TITB  Vrra»K.  -  lanf  ■*  ». 

»B  |,*Ar»LlCATIOII 

MMmimm  iwtm. 

nuw  nu* 

ran  t  uavm  m  t«Nnit-tmB,  : 

mininiom 
|)uur  !<*» 

par 

i  k  tà 
lleim. 

16  k  30 
Umm. 

lieuM. 

41  lime» 

intrehand*" 
en  wte. 

I>«  cImm. 

fr.  c. 

ff,  c*  1 

U-  c 

fr.  c. 

h.  c. 

Ul. 

IM5. 1*'  septembre,  h 
1868,      févritr  .  . 

1887,  octobre  et 
18oB«  i*' ratticr,  . 

1.00 

0.S0 
Id. 

0.40 
Id. 

0.30 
Id. 

U.20 
Id. 

4,000 

5,000  (t) 

16  lieues  et  plus. 

iK&i,  10  juin,  à 
iooo,  1*'  février  .  . 

Id. 

0.40 

0.10 

4,000 

^lieno 

1  et  pins. 

i8ov«  i**^  icfrwr  .  . 

Id. 

Id. 

o.ao 

0.10 

5,000  (t) 

lei 

iMMiCtpIlU. 

1864,  10  juin,  à 
io0O(  i"^  ravnv  •  • 

Id. 

0.30 

0.05 

5,000 

16^  SOI*. 

31  il  251*. 

26i*elpl. 

IttAH    l*r  fwvn«F 
lOOO,  I    icvricr  •  • 

id. 

Id. 

0.15 

0.10 

0.05 

5,000 

1  à  10  K 

16  Heoes  et  plat. 

1864,  lOjain.  à 
1868,  !«*  lévrier  .  . 

Id. 

0.20 

0.» 

005 

5,000 

1  à  15  lieues. 

16  à  201*. 

211*  et  pl. 

ihtiM,  I"  février  .  . 

Id. 

O.ÎO 

0  10 

1  0.05 

10.000  {«) 

I)  !>•  prii  dcf  mimima  âtt  taxtt  du  urif  n*  S  a  été  ealcalé  d'apH-*  un  poid«  d»  4M  ktt.  4m  miTcborfiM» 
•le  la  <"  claM»  ;  an  deik,  Im  Uxm  oooI  calcula*  par  fractinn  indi>isihl<-  dr  10  kil. 

irfa  chaifu  iacowpltlM  Mal  laiéw  M  prit  4*  ts  t"  datas,  |MMir  anlsal  lontoiiaè»  ifà  û  n'y  «il  itai  avMlagc  h 
kflr  appliquer  la  tai«  d'ma  «laqa  ooaipûtt,  Jus  la  fflma  fe  iMpuUa  allia  appaitwaaiBb 

f1  faut  ticepUT  la»  chaqifa  iBeomplIrtH  da»  waicinidliai  «i  rfa<  af  NMt  «MMpiîUra  «t'ArtclarfAa  arrr 
à'imlrt*. 

%  O  poid»  miuitiiuni  avait  d>-jit  i  l/  «xigr  par  A.  M.  du  l'J  «rpWmbra  b  daMr  da  I"  «Olobrr,  |iuur 

■MM  Im  aiiiiiaM  da»  lata»  du  tarir  n*  S  M  dM  tMib  «pécians  d'aspanaliaa  mirât  m  nppart  a«rc  la  (aaaaya 
da  aaM  da  Maapait. 


(Au  taroM»  des  fiMlM  etaHM  du  tarif  n*  3.) 


PETITE  VITESSE.  -  Tarif  «•  9. 

DATKS 

■(«'••ignalioii 

LOCATIOII  M  WAGISOift  (l). 

ClurfMDenl 
•t 

OE  l'appuutjon 

des 
diiM. 

dtt 

|iuur 
rabuuDi' 

nteni. 

J«in. 

(I9  prix 

pour  0  moi» 
rt  plu» 

Pur  Ion». 

Au|;  nient" 

prit 
pnur  niuio* 
dr  r>  moif 
.1  plu». 

déchars*' 

mnii. 

Minimum 
d'hfurM 
arconlèei 

k  Uicr. 
Kil. 

1864,  10  juin,  à 
1W«7,  6  janvier.    .  . 

3(» 

fr,  c. 

0.25 

fr.  t. 

Aucune. 

4 

5,000 

IKB7  B  ianviur 

Id. 

id. 

Aucuuc. 

la. 

Id. 

1867,  1"  octobre  ol 

I",2',  ô« 
4*  classe. 

rd. 

Id. 

Id. 
Id. 

Id. 
Id. 

Id. 
Id. 

Id. 
10,000 

1  Met 

ée  taplM 

DATES 
m  L'ArnicATion 

PETITE  VITESSE.  T»rit 

n'  5. 

Frab  Amt 

PMX  A  AJOUTBR  PAR  TAf  IttlfeUfi-LIBIIE  : 

Pu»U 

dM  talilil. 

|.ar 
'») 

A  Mtttt 

dbUMf. 

ktnet. 

1862,  l'^r  septembre,  à 
180!»,  l«r  septembre. 

fr.  c. 
6,01) 

fr. 

3.00 

Ul. 
6,000 

31à401*. 

41l*etpl. 

I865,î'-'  tn'|ilL'iiiljri'.<'l 
laUtt,      lévrier  (s). 

fr.  c. 
3.0O 

h.  c. 

2.40 

fr.  c 

1.80 

fr.  <  . 

1.20 

Id. 

MWCMWirvB  ••■>  «•■iprl*  ten»  le  larif  m»  a. 

fr.  «. 

K.nr>'pistri'riM  tit.        <      ■litHMi  '.•Mit(ril<'ire)    0.20 

(^bargrmriit  tt  «irctiiir^t'iitKtii,  pdi  imt  Lil   0  10 

PorI  dr»  atin  H'arriré«  pour  Irt  tnarrhandis^t  iidrcti^»  fcarMI»  fV'IIItll   O.lO 

Priae  h  dMalol»,  par  ftadiaa  iBdivWWa  As  <M  kil.   .   .   ,   0.15 

Roitiae  k  domicite,  par  ID  kil,  ,   .   ,   0.03 

Véfiltnlîiw  éeummtUe  do  poîda  de»  luarcbandUn  b  TanMc,  |Mir  fOt  Mi   0.fi6 

I   l.'utiiiinii'- .  p'iiii  un  ifT'iK'  di  «iv  <i<.'r>  «-t  pl'..'^ .  |  <  iii          r  il  i'npiraliaB  da  cbi^in  MÎf  d*i 
>oil  If  poiDl  de  di'piirl.  »oit  la  puinl  tir  dcslitiatioii  drt  waggon*  ri>^agé*. 

(t)  C'cai-t-dirr  ceui  de  ritar|Tinral  anr  I*  waf^  «t  de  d^liarfciiieM  k  la  gare  d'arrivée.  I.e«  o|>«ratii>aada 
fa  priw  pt  da  la  rfmia>>  It  dninicile,  dant  un  rayon  <1(  3  klle*»..  BUU  latéce  chacvM  k  taiioD  da  S  franca. 

)orvju'i-ll<'i  tout  laitM  par  rcDIrrprenriir  du  «Miniouiiagr. 

L»  t»\i  r>t  oialdit'  au  prit  d<'  la  I"  <  I.i>m  du  iiiiïf  n*  ^  rt  k  miiiiti  dc  0,000  kil.  |Mir  |a|tiaii^ir,  naa  qwa 
le  iHjiCU  piasimuni  du  couleuu  iwitM  <trps»tfr  S.OOa  kil. 


TABI£àU  DBS  DIFFÉRENTES  BASES  DB  TABIFS. 


Ut 


Flaance»  et  objet*  de  ««leur.  —  Tarir  u"  4. 


DAT£S 

DE  l.*A»PLlGAnO!f 

dri  tarif*. 


Prii  |ir  l«000  ft«Mi,  me  train 


A  Hutte  <ii*taiKv. 


df  lu». 


PrîiM? 


iloTi  i..  I  le 

pur 
t,oao  fr. 


1863.  I"  janvier,  à 
1868,  {«^féYrier  . 


0.35  (i) 

6à  l.HK  |l61»eipl. 


fr.  c. 
0.90 


1868,  f «  février  . 


Ir.  e, 

^  o.«w 


» 
M 


fr.  c. 

» 

0.30  (i; 
a 


fr.  c. 

» 


I 


0..^ 
0.60 
0.35  O.ÎO 


X 

3 


I  i 


fr.  r. 

0.15 


1(1. 


t:qul|pa«rM  (par  «rwiid**  vlteiise)  ^s).  —  Tarif  a"  ft. 


DATES 

BB  L*Ari>UCATI(»ll 
4m  toril*. 

Pnis  Uses 
p«r 
Mhar*. 

1       l'rit  à  iijoulrr  pjr  loilurr  lî'  iir .  itr 

Rulletîo 

■  ■  .  fil  VKI. 

trcseot 
ohligtNoilv. 

là  151*. 

10  à  30  K 

1 

3U40i*. 

4U*etpl. 

i8C5,  1'' septembre , 
et  1868,  1»  février. 

fr.  c. 

6.00 

ft.  c. 

3.00 

fr.  e. 
3.40 

fr.  «. 
1.80 

ft.  c. 
1.30 

fr.  c. 

0.30 

p  o  1"  f  tl  r  ^ 

\  fi'.  — 

Tarif  II"  O. 

DATES 

DB  L'ahplICATION 

de»  tarift. 

VrrCMt::.  riTilUkiiiii» 

Fraii  6t<'> 
voilure. 

Il  i  «joulei  par  tim,  in  ; 

treineiil 
ot>li|catoir<>. 

16lt301*. 

51k40K 

ill'etpl. 

Crittidt'  vUcssv. 
Chevaux  «j^igoa) 

18(15 ,  1"  s(»piemUre , 
et  1868,  1»  février. 

Petite  Ktteêse. 
Animaux  en  général. 

<*»65,  l'i^ septembre, 
et  1868,  l«  février  : 

calëgorio  (s)    .  . 
»      iU.      (•)   .  . 
Id.     (t)  .  . 

fr.  c. 

6.00 

3.00 
4.50 
6.00 

fr.  e. 

3.00 

0.60 
U.90 
1.20 

fr.  c. 

1.60 

0.45 

0.075 

0.00 

fr.  c. 

1.30 

0.30 
0.45 
0.60 

fr.  r. 

0.80 

0.20 
0.30 
0.40 

fr.  c. 

0.30 

Id. 
Id. 
Id. 

'I)  S«M  ^OT  il  tus  poiM» «ter  inférieur*  ii  o«ll«  du  tarif  n*  i.caleulic  d'aprè*  l«  poid*. 
(1)  Mak  «nilMimil  dans  |*  rayon  dr  s  kilométra*  aalour  de*  «latiuii*  oé  it  eiimivHnai/e  «>r  urgani$i',  m>* 
^/Êt  la  Uxe  puifM-  Un  îaférie«fa  k  ««lia  du  tarif  n*  I.  ralculéa  k  ninoa  da  poid*. 
(S)  !.«  trin&pori  é'vB  <r»rca«il  ««t  atainiiK,  nmir  la  tai»,  k  «alai  d'an  éqalpag»  k  grande  viiMae.  Par  peM4 

riîew,  ^ui|i»|r«-f  Hsiirnt  raté* ,  k  la  f  claHa  du  tarif  ii*  3,  comme  t.ooo  kil.  «a  mlJWBuai.  |iiM|i^a«i 
a  ian«i<ir  IKAi  ,  dcptii,  celle  ^p<>qu«  ,  la  tate  **t  établir  commt^  auil  :  iirtc  \nit<irp  k  I  ou  k  4  Caiida,  flîlHC  Au 
•l^moatér.  e*l  ux^  t>  raiwa  de  i.'Sfi  Vi;  ,  au  pm  de  la  t*  ri»t%*  du  tarif.  Di'iit  toiiuro  k  I  mkt  fond». 
•noat«'rt  uu  drinonl^i.  rhargrr»  •.iir  iiii  ni  nnffon.  «uni  lax«Vi  à  raison  dr  t.noo  kit.  au  pria  da  taS*  rlaM« 
du  tarif.  !-<•  rli»rc<»ni' nt  fl  h'  liarKi^mcnt  doitcnt  'tri»  f-ff-rtfi^.»  ptr  !r.  ^  .in«  rt  ;iO»  frai»,  rifqum  et  péril*  4l«> 
raifM»diîiur  r(  (tu  'l'-iiii  l'.iiiri- 

•'41  I  >' -  illr  «iiuA  tl  i|..i\.'[it  ^'ItF  «rf<>ri|i  .  '1  ilii  r  '  iii'l  II       r .         t:iin>j':rl  qrttilifl,  'Isn»  hitiei 

aa  »l  iii-  K'i  wa|[fcoti*  k  ti.-'-'.iriii  v ,  n  p  >t  ji  1  -  ifl-  •)  h'.<  «  'i  ir  il  c  ,  ni  u .  ir  i  r  pir  .'x  ;h  IiIimti  .lu  p:<r  h  ajij:' 

à  I"  « i<K>|rone    I  ch^tiil      1  ikj  ;  li  i  nn  v.«~itM  riîi         —  ^  a  &  p'<rcs  n<i  M>aui  —  4  k  10  moiitont, 

:c  i"  caté|torir  :  t  rhevaux       m;  1  Ih,  lif.  \acbi>s  t>u  inet  —  G  ii  Kl  parce  Ml  ««au  —  l|  lî  M  tnattlaiM. 

{']  i"  cattr^rie  ;  5  cl»eif«os  —  un  wd|tou  de  gro»  au  <k-  petit  h^lail. 

y.  B.  Vitir  la  sotte       tarifh  |mis* 
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TAtttBâU  COMPARATIF 


ta  rite  wl«  en  Y  1k  lient-  en  t''rmucv.  > 
et  «iei»  nuirrlMntfl»Mr«;  p« 


TRANSPORT 


VOTAfilVIIS. 


ai 

3i 


FRAHCB. 


PRUSSE  («). 


Avant 


fr.  c 


Eipcbi» 


Voytfmn  inuupoitA*  ptr  dM  inwu  : 


I  W 

1  : 


fr  f. 

o.5a& 

0,40 


0^ 


0,40 


(UO 


TKANSPOftT, 


■AtCËAMlMIl  raOMllMT  ftlTlt(4). 


EN 

PMnct  (s) 


Cuumc&iNn 


PfMlièR  cIlM*. 


TnriMèfB«-  rlanw 


QuMriiimrlaM  (wBBMSIQt'ET. 


{«■PltAltCB) 


Dr  41  k  m  id. 
D4>  <0i  k  300  M. 


fr.  c. 
OM 

OlID 

0,!jÛ 


0.40 

0.30 

a» 

■>(> 


fr.  c. 
OyflO 

0.40 


fr.  c. 
0,40 

o;M5 

0.«(') 


par  tonne  j  |S>j5 


(I)  En  Pru»M,  on  a  «m»  <■  etanc  4c  tollBfM     priv  9.14  etBitmM  (lar  liew  «h*  parcoara. 

,1)  Par  |>iTiiii>  II-  x|>pli(utioii,  le»  <)i't  larift  ilr»  vnTiftrur^  >Ui  I"  mai  1966  a'ont  été  intttkduitM  k  lear  Uns  drbnitif^ 

partir  d«  la  iC«  Jitut.  l  ue  Utc  iranaiioirc  a  èi«  appliqué»  k  la  xoite  compriic  eatrc  laa  •*  at  IS*  tkaaa  InflinlïoUBt.  L'iniitiil 
dnpfiti«4ulttktoMMd«i  k  T  liww  art  dwwwiréa  fiimii.  (yW  >t»  «.) 

Pour  charniip  dr«  trnii  c  Inuet  <]«*  Toitureo,  U  |irrni!4t»  aaww  doat  la  prit  de  pMtWii  maM  to  l<*  rmI  IM4,  rt  h  mi^m 
di<«ioui,  Mlui  qui  Ml  appliqué  depuU  c«ue  épo^iw. 

(t}  Km  «wapria  l'iwpi*  4«  4ltlèiM  aur    prit  4*i  plam  4h  ««yacaBN,  pfél««è  M  pnOi  4t  nbu. 


.  ijui.  u  i.y  Google 
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I  u««4-  ri   cil    ii«>l«lqiir  («M  i«'  février  IMCij  |»»ur  le  Iratasporl  «lea  v*]ra|[eur« 

rue  ilr  A  kllonirtr*'». 


•iVT'I  !(■  VTH>N 

iR  tncigoB  (i). 

1                 Ur  PBAKCS  (s). 

Prix  pour  un 

parcoon  de  : 

1  4.IU^. 

f 

nllmw. 

tOlIfBH. 

«.II».. 

fr.  e. 

fr.  f. 

1 

!       fr.  c. 

fr.  c. 

fr,  c. 

fr.  t. 

fr.  c. 

5  00 

10  00 

25  00 

0.18 

O.U 

3fle 

540 

•  00 

500 

10  00 

m» 

400 

aoo 

10  00 

0.1* 

0,0B 

t16' 

300 

690 

s-s 

7S0 

16  76 

OU06 

«€0 

1 10 

4B0 

400 

800 

»00 

0.15 

0.10 

aao 

450 

?50 

500 

10  00 

15  00 

3  00 

000 

15  00 

n.10 

0,015 

i  30 

00 
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64 


TRANSPORTS  MTRRS. 


L«i  ihirn»  accompagnant  le»  voyageur»  paymt,  quelle  >)iic       leur  UîIIp.  I<>  prix  il*  la  V  clataa  du  tarif  <()>> 

l.0n^a*{la  mt  imimiéa  dam  4m  poiiaft,  lia  aoM  Moapléa,  tam  mpaatabilM.  «m  prit  «(  Mwdilian  dut 
Utifi     I  oa  •»  OH  dia  laifb  daa  ta|*fM. 

liMi  rfcluctton*  ilr  prit.  juMjti'h  concurmkf<  <\e  ;.o  p     au  maxioMiai.  pMWnl  Itn  iocordéoa  4êm  in  riteoR' 

i4auer*  riri'ittiunitpllat  ou  en  vue  d'un  accrcH<»enieni  <le  iralir. 

ItêS.  <"  M-|Aembre,  M        1"  iHrricr.  »  CtomTo  oileaie  :  tau  au  |»oida  léal  n  lotif  «•  t. 

1«Uh  aapmibK,  itta^'m  I'  «etolm  IM7. — MUt  pfliaat  :  Itur  M  plUt  tM  M  m  lifta  d»  h  I"  riMW 
du  uair  il*  S,  «diiritt  d»  M  ji.  r. 

IMt,  1"  octokrr  «t  fMR,  4*         :  miffmàÊm  iê  ta  rdducHo*  dr  M  ji.  e. 

TarlAi  «pé«lMs  <*c«p«rl»ttoM  ei  4*laipMrlMlMi. 

Tnrif  tpHiat  h'  1,  k  rai*«n  de  O.IR  par  tonne  lieue,  appitrable  ani  <>t|»^dtiion*  de  bouille,  roka  et  briquellei 
de  charbon  d<-Miuée«  b  l'embaniuenieot  immédiat  pour  l'eiporiaiiou  par  navire  de  mer  \ttM,  10  juio.  al 
IIHWv  f  Unrnr). 

Tarif  tp^cial  n*  i.  au  prix  de  la  V  datte  du  urif  n*  %,  tne  aiaiBWiB  de  fr>  I.T*  for  Imat,  applieeMr  è 

l'exporlatinn  (tr«  ni,ir<  tinn'1it«>i  ^umér^t  k  la  page  G<°>. 

Turif  tp^ciol  n*  .1,  au  prix  de  la  4*  daaae  du  tarif  a*  S,  avec  miBiniMin  de  l  h.  par  toooe.  applicable  : 
I*  h  VtmptfUMm  atailmutt,  pHirla  bhndtillt  «abiiriM,  M  t*  k  rciywttflMi  «olwwirt,  powr  ht  awwdua 
<>n  foaM,  lot  noiiMiiMia  m  fbMo,  ha  poatwa  M  pMHnIIfla  «■  lir,  Iw  nHa  «m  MMMïNt,  la*  Kijun  m 

fonte. 

t>  dernier  tnrif  tpecial  e*t  ctm"  depuis  le  1"  f^rrier  l»68. 

I^e  poidt  minimun  par  expédition,  pour  lea  troia  tOiiCi  ipédout.  •  été  lié  k  iO,0M  kil.,  k  poilar  du 
I*  révrter  ItMH  ;  il  n'itttl  ^  do  1^  kil.  poor  les  drai  piomiera  Mrlh  a|^ictsu  «nul  «Ile  dMe, 

Rnn-gitiremeBl,  far  expédition  ft.tt 

Kemi»<>  !>  iJomîeil»  rte*  arf»  d'arrirée,  pêr  ifla   .   .   ft.M  % 

\.ci  taxe»  luivnntec  ton!  pori-ue»  à  iitr<-  d'indemnité*,  taroir  ; 

l'our  kt  inarclianditet  non  déchargea  dana  lea  K  heurea  ;  O.iS  par  beurc  et  p«r  wagon  de  tout  tonnage. 
Pflsr  lee  mtedMiidiiee  d^bafft^ea  mal*  mm  oa1««4e«  ;        par  Jaar  M  par  IM  klL  owo  mtaiainn  dr 
tB«r  dr  «.la. 


H,  Soiie  de  U  paf»  61. 

i,t;  L'avia  d'arrixér  n'ral  obligatoire,  au  Urif  ap^ial  n*  t.  4|iir  pour  W  rx|>^d.tidn»  bureau  r«>«taut. 
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CoBdttloii»  géniale» 

VBB  0ABB8  PBIViBS  0)- 

MM»  , 

1858.  DéciaioD  miDistér.  39iiov.,  secrét.  géD.  b«  6. 

Alt.  —  La  constraction  d'une  gare  privée,  raccordée  aux  voies  principales  du 
CÉeniii  de  fér  de  HÊtel,  n'est  autorisée  que  lorsqu'une  iostnictioo  admiDisirative 
piétiible  «  dénoBlré  : 

A.  —  Que  des  obiudef  réfnllanl  de  llupeitMioe  on  de  !•  natvn  des  Innw 
qa'il  faudrait  effectuer  s'oppeieat  I  ce  que  t'usine  on  le  nigutdjh  detiervfr  soit 
rattaché  à  nnr  ^tatîon  ou  à  ane  gare  privée  existante  ; 

B.  —  Que  l'établissement  de  la  gart'>  sollicitée  ne  pealdUe  ttoe  CSUse  spéciale  de 
danger  ou  d'entrave  à  la  circulation  geuerâle  ; 

C.  ^  Que  rétablissement  de  la  gare  est  justifié  par  l'iiDporuuce  probal>le  des 
tmsports. 

Art.  t.  —  L'aniotisaUott  d*diaMlr  me  gare  privée  est  en  entie  mbordoinéB  ft 
l'acceputlon ,  par  l'intéressé ,  des  coBdftfoni  gtoërtles  qei  selTeBl,  sauf  les  csndl- 
Uens  spëeUlM  k  délenniaer,  dans  dMque  eas,  s*tl  j  a  listt* 

Tracé. 

—  La lare  privée  ainsi  que  son  cnbiaiielieiiieiit  et  les  veissè  lisléfisiirde 
riislae  on  du  magasin»  s'il  7  a  lieu,  seront  établis  eoalDnnéinent  fc des  plans 

approuvés  par  le  Ministre  des  Trnvmix  Publies. 

Il  —  Lc«  voies  d  évitement  de  la  ^arc  seront  au  moins  au  nombre  de  deux  ;  elles 
seront  reliées  entre  elles  ainsi  qu  aux  voies  principales. 

Auctue  aiguille  à  contre-pointe  ne  seia  placée»  sous  aocon  [ffélexte«dans  les  voies 
prlodpales. 

Les  eeiievoles  sanat  a&  moins  5  niues  de  laigenr. 

Les  courbes  de  raeoordemeat  des  voies  de  la  gare  entre  elles  si  avec  les  voies 

principale?  no  pourront  être  d'un  rayon  inférieur  à  250  mètres  ;  celles  de  l'embran* 
ctiemenl  ei  des  \oie8  de  l'usine  raccorilot',  (l'un  rnvon  moindre  de  79 mètres. 

C.  —  Les  plans  seront  rigourcuseuieui  suivis  dans  1  exécution. 

Les  dispositions  de  la  gare,  de  l'embraocbement  et  des  voies  de  l'usine  ne  pour- 
ront être  ni  étendues  ni  nodUées  sais  nMantotlsatioii  neavelle  et  préalable. 

CenrtnMSIea  et  mtmaam. 

Ù,  —  Toutes  les  dépenses  de  construction  de  la  gare  et  de  Tembrancbement  avec 
TWnneale  Missin  à  iioeortfer  seront  I  la  «barge  dn  eoneesaionnalre. 

(()  Oc  enMd  fat       pflvi*  iMt  nmiéiMtil  ii«e  h»  «riM  éê  chnnia  S*  Sr  4l  mVttM  MmH  ém 
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tk>  CONDITIONS  GÉNÉiULKS 

Les  imin  d'élabUMamilt  4e  li  gm  cowfiMMt  BOttH^ 

L'acquîsiUoa  des  terrains,  les  HiniMMeiitt  et  lei  ooviiseï  (Tert; 

Les  voies  et  les  paTig^i 

Le  pont  i  bascule  ; 

Les  signaux  à  disujice  ; 

Let  eldiwii,  foMee  ec  bmlènt  ; 

Lt  Miienaetie  do  ptépoeé  à  la  furveUlaoce  de  la  gave. 

f .  Laa  nils,  aigilllea,  emiinsi,  poot  h  bawiile,  eigeatt,  ace.,  à  aaiplagier  I  ta 
eoniuiictioii  de  la  gare  seront  coafbneea  mut  danlei»  nedèlea  dt  ■atëriai  de  Tei- 
pèce  en  asage  au  chemin  de  fer  rie  Vîîtat 

Les  rails  de  rembrancbement  e\  des  voies  de  l'usine  pèseront  auaMtiatii  Ulo- 
grammes  par  mètre  couraui  pour  des  portées  de  1  mètre. 

Toat  le  matériel  li  metire  en  ceam  detra  être  agréé  par  l'adminisiration  et  posé 
aoos  la  aenelllanee  de  aea  agenta. 

F.  — LTeatietiende  lagareaeia  fUt  par  lea  «oiaa  et  aux  baia  de  ealel  de 
rendmcfeeiiieet  et  de  aea  dëpendaeeea,  par  les  aeies  al  an  Aiia  dM  oa^eetiiai' 
nalre. 

G.  —  Le  (Concessionnaire  exécutera,  à  ses  frais,  tous  les  ouvrages  de sécnrité et 
d'exieottton  ainsi  r^ue  les  modifications  dans  l'amenag^nieiu  de  la  gi^re  et  de  raocor- 
dement  de  t'embraucberaeiit  jui^ès  nécessaires  par  i  «dmmistratioo. 

Cea  oomgaa  aèrent  HNOeiaiia  stipulations  qai  précédait. 

Kaptoltatlea. 

Ê.  —  Laiorfelllanee  de  la  flara  leia  «aolée  à  m  agest  de  TËlat^  dirigent  le 
MTvIee  d*aprèi  les  ordres  de  radarielaHlie. 

I.  —  L'exploitation  de  la  gare  et  de  ses  dépendances  ne  commaneen  qu'après 

Vaclièvemenl  des  travaux,  b  rt'reption  de  ceux  de  Ta  garp  et  la  constat i on.  fjr 
radminiKtration,  que  les  voies  de  rembraDcbeatent  se  trouvent  dans  de  bonnes  con- 
ditions de  viabilité. 

X.  —  La  conduite  et  la  naoœiifre  des  waggons,  sur  les  voies  de  rÉlat,par  las 
agenu  du  eonoeiaiennaire  eat  ftilerdite;  en  conséquence,  les  relations  de  ta  gaie 
avec  lessutiensdndieniIndellHr  de  fbat  aeiovt  adnalfeattnt  denefvtes  par  las 
aolos  de  radnbriatratiQa. 

Celles  de  la  pare  arec  l'usine  seront  desservies  par  tes  soins  du  concessionnairt . 

t  — Les  waggons  à  ^xp^dier  «le  la  pare  seront  classés,  dans  les  voie«  d'évjiemfnt. 
suivant  l'ordre  des  stations  de  desiinaiion,  par  les  «oins  du  concessionoaire,  d'aprè& 
les  indications  de  l'agent  préposé  à  la  surveillance  de  la  gare. 

jr.  —  Lee  nagfsns  ne  seront  empilés,  par  le  eenoeatieniiaire,  que  pour  l'expëdl- 
llen  des  Buncliandlses  dont  le  transport  a  dtd  en  doit  être  confié  an  cbenrin  de  ièr  de 
rtitai;  Itcstdonc  formeneMent  Interdit  de  Mre  asage  dé  ces  waggons  ponr  le  ser- 
vice particulier  de  l'établissement  relié; 

Toute  infraction  à  cette  stipulation  donnera  lien  k  l'application  d*nne  aSMlda  de 
cinquante  francs,  par  n\.<^^'oii,  ^  charge  du  concossionnaire. 

A.  —  L'adffliniâtratiou  fera  euminer,  par  ses  agents,  l'état  de  1  embtançbenenl  et 
do'sea  dépendances,  ainsi  qne  l'^isage  qui  j  sera  Ml  de  loa  matériel. 

U  eeneessIewMteaeeonttnMink  tontes  les  leainutiens  dwuMntderadarinls- 
tratioi. 


t 


RéCLAIIT  LA  COnSTHOCnOR  ST  t'OMUOIf ATION 1»»  GAHBS  raiV^RS.  ^ 


0.  —  La  charge  des  «a^u  ne  dépaaaen  pas  le  poids  fixé  ou  à  fixer  par  l'admi- 
oistratioD. 

TfMtenuehiffgv  cMllMét  donom  Um  à  l^H^Hcitloii  dw  dlipMMoiis  d«  Uffcl 
réglenailafne  pour  le  litinport  des  nerdiendiiee,  saut  pi^adiee  ans  poomllef 
I  em«r  en  «MtaitieB  de  UirM  foiel  du  lS|ei«ier  <M7  (1). 

P.  —  Toot  winee  nls  k  It  diipeiHIoA  da  eeneeMlMeaire  sera  vewia*  k  l'adiii- 
tdsiratiooy  daos  on  délai  de  8  beoves  de  Jenr,  eeupié  eennw  il  anll  et  aaM  ee^pei- 
sstion  : 

Du  l*'  avril  au  30  septembre,  de  7  beares  du  raaUn  è  7  beares  dn  soir; 

Da  1*'  octobre  aa  31  mars,  de  8  heures  du  matia  à  5  heures  du  soir. 

Lm  dlniehM  etleovs  IIMétiie  compieot  pas  pow  fbmer  cet  dtflait. 

9Meé  le  délai,  il  i«n  payé,  povr  chèque  iragion,  fr.  0.tt  per  beve  de  retard, 
iMtee  let  hewee  de  jear  et  de  unit,  linai  qne  les  dinanehei  et  Jours  fériés,  eonp- 
tail  Indistinctement. 

Q.  —  Le  concessionnaire  est  responsable  de  tous  les  accidents  et  dommages  qui 
seraient  la  conséquence  d'noe  fhote  ou  d'une  négligence  de  sa  part  on  de  celle  de  ses 
agents. 

Kn  cas  de  déglls  an  mlériel  nit  k  n  dlspoeltlon ,  il  acquittera  les  fMs  des  répa* 
rations  qni  aeroal  nécotéea  par  P£tat. 


B.  —  Le  wneeisiennalre  piyera  pemr  rexpleittiten  et  rentretten  de  la  gare,  per 
les  soins  de  Padmldistniion,  me  xedennee  de  fr.  OM  par  tonne  de  ■larcbandiie 
anwnéeà  In  gire  09  espëdiée  de  la  gsre  per  le  ^enia  «te  fer  de  rtitit. 

La  redetiMe  ne  ponm*  pas  lire  tnférienre  k  MOO  llranes  ni  snpérienre  k 

tt«000  firanc5  par  an. 

5.  —  On  appliquera  aux  transports  partant  du  la  gare  les  tarifs  de  la  station  qui 
précède  ei  à  ceux  en  destination  de  la  gare  les  tarifs  de  la  station  qui  suit  dans  la 
direction  des  transparu. 

Pour  le  ealcnl  des  pris  fsés,  tant  au  lltien  A  qu'au  présent  Ihteia,  rapplieation 
delà  ta»  seffntlot^onrtparclMiseeenqilèlede  waggenquel  qne  soit  le  poids  de 
baaarclinidise. 


T.  —  Lb  GonTemeniait  se  résene  le  droit  de  suspendre  timporsÉfemeat  le  sertice 
de  la  pie  et  de  l'eatbiaachemoui  et  même  de  le  snpprhner  déInItiveBwnt,  sans  que 
le  concessionnaire  puisse  életer,  de  ce  chef,  des  prétentions  k  indemnité. 

V.  —  Aucun  raccordement  ne  pourra  M  relier  k  la  gare  OU  k  rembranchement 
.«ans  l'autorisatioa  du  GouTerneinenl 

En  cas  d'autorisation,  te  concessionoatrc  sera  tenn  de  s'entendre  avec  le  deman- 
deur; à  défaut  d'accord,  le  gouvernement  statuera. 
U  nontel  enlmncheaient  sera  soumis  aui  pvésentes  conditions  générales. 
Toutefois,  le  nriainaai  de  S,000  irsnes  pour  la  redevance  ne  aera  eilgé  qa'aae 
ifeis. 

F.  —  LeOeaviiaeBMai  se  léserva  d'ériger  la  gara  pilfée  ea  ataiiea  tarifée,  al  soa 


MoniUnr  lia  M  Janvier  ;  Polk*  4m  Moiporti  [pa$*  IM  du  prcatcr  ^mxmmirtj. 


0g  COnUTlOM  GÈRÈAàléES 

I.MIVUIM  tomttllê.  D«  «e  le  oo  les  conce«loeMires  seront  exonér^  de  U 
feTnuMCltfeMrles  préseolc»  coDdiUon,  générales,  «'ils  coasealeni  à  l  abandon 
î^5«^«iLurtlé.  d«  l«le. 

**î;embrarcbemeai ,  considéré  comme  raccordemeat  >  ■»*|j^>  ''^^JfllÎ!! 
conditions  géûérales  cooeernaat  cette  espèce  de  iiCCOide»Mt,  et  le  Gnmmtmt» 

devieudra.  de  tait,  propriéUlie  de  k  tm-  ..««-««nia 
Art  S  -Uf  gmteUrtttiletdeeireiploiiaUoa  est  réglée  par  des  amngeneoU 


HS0LA2<T  LA  CONSTRUCTION   i^T  l'kXPLOITATXOH 

AUX  STATIONS. 


1858.  Décision  nùnistér.  29  oov.,  secrét.  géo.  tt»  6. 

Art  l-'  -Ueenstniction  d'un  embranchemem  à  ane  siaiio»  .lu  ch.mln  de  fer 
de  rÉUt  D'est  aolorisée  qae  lorsqiù.np  insiniclioa  administraute  pr^»Me  t 
démontré  que  l'imporunce  des  transports  a  proteoir  de  cet  miMaatmtM  Mit 
en  rapport  avec  celle  des  Iravaui  a  exécuter  dltt»  Il  Mâtioe. 

Art.  2.  -  L  auiorisatioo  de  ceertwtoê  «■  eiiihftedieiMat  I  «m  station  est  en 
eetie  «etordoeDrie  I  reecepinfee,  pv  lleCéMsé,  dee  eewWleM  génér^^es  qei 
•atwol,  taer  les  eowlilioiis  spMales  h  déieioileet,  dens  cktqw  cis,  •il  ï  s  Im»- 

Trace. 

il.  -  L'erabrancbomenl  ainsi  qae  les  voi.-  <1e  1«>;^  ^  Hulérleurde  l  asineoudu 
mntraMr,  ?i  <le<ï^ervir.  seront  cooslroils  coûformemenU  des  plan»  ipprouYCS  pM  le 
Miûislre  des  Iravaux  Publics.  «u.j^ 

B.  -  Le*  caurbes  da  tracé  de  rendilMlclWM^ 
ne  pQVRMt  éue  d'en  n|oo  Inlériear  à  19  Bèlies. 

C.  -  Les  lelM  à  petite  seodoo  ne  pënétienmt  pas  à  l'ioiérieur  de  U  staUen. 
j),  ^  Let  plans  seront  rigoureusement  stiîTÎs  dans  l'exécution. 

têt  dispositions  de  IVMnbranrhfmont  et  de^  voies  de  l'usine  ne  pourroal  être  ui 
R,  ni  modifiées  sans  une  autorisation  nouvelle  et  préalable. 


E.  —  Toutes  les  dépenses  de  coasirucUon  et  d'entretien  de  1*— 
de  ses  dépendances.  dcpnU  l'usine  ou  le  magttin k  neenrdsr,  et }  eeMpflS 

la  porte  i  pratiquer  &»m  U  elMiire  de  la  •twkii. senl  è  le  etaife  dn  eeneesslen- 
naire. 


■teuRT  Lâ  ooHm.  BT  L'nn..  m  nnuw».  aux  statioiv.  09 


F.  —  Les  rails  des  voies  de  1",S0  pèserooi  aa  moins  ii  kilogramnfbs  par  mètre 
connot,  |K>ur  <ie«  fartées  de  1  mètre. 

Tmi  I«  BMitfriel  liMHre  MoratM  é&m  êii»  agréé  par  l'idMlBlainitoB  et  pâté 
Mw  la  MTwilltBM  da  MtaiBiiia. 

6.  —  Le  coDceuionnaire  eiécntera,  à  ses  frais,  tous  les  onmgcs  de  sécurité  et 
d'extension,  ainsi  que  les  modificritinn!;  Jugées  nécessaires  par  l'admiaiHiatteo. 
Gea  oaviagM  seront  soumis  aux  dUposilioas  qai  précèdent. 

Jf.  —  La  circolation  sur  rembrsnchement  ne  commencera  qu'après  l'aciièvement 
travaux  et  la  constatation,  par  i'adminialntiont  qoe iM  TOies ae  ttOOTeni  dana 
de  bonnes  couiliiiuûb  de  viabiliti:'. 

/.  —  Les  vim(ff^M  de&Unés  à  1  embrancbement  seront  pris  dans  ia  sutioo,  par  Iqa 
soiaa  da  ceuMileoealm,  inr  la  fele  à  ladfaiaer  par  le  dMf  de  ttatloa  ;  ils  y  levoat 
noMBéa  ésalemeai  par  sflf  8(4Ba  et  daaaéa,  dans  Tordre  des  atatiooa  de  deatkiaUon, 
d'eprta  lae  Mealiaw  dft  liMMiiaaaalie  piéeltd. 

K.  —  Les  waggoos  ne  seront  employés  par  le  concessioanaiie  que  pour  l'expé- 
dilion  f}e<?  marcbandlses  dont  le  transport  a  été  oti  doit  ^ire  confié  au  chemin  de  fer 
de  l'Êiat;  il  est  donc  formellement  Interdit  de  faire  usage  de  ces  waggoos  pour  le 
serrîce  particulier  de  l'établissement  relié. 

Tonte  infraction  k  cette  sUpolaUen  donnera  lien  ft  l'appUcatkm  d*nne  amenda  de 
daqnaMe  ftaneapar  mggMy  lehaifeda  eenoeeilonnaire. 

I.  ~-  L'edmlnistntien  fera  esminer,  par  aea  agenta»  rëtat  de  rembnBehenient 
et  de  eee  ddpendancea  alnii  qne  Tosage  qui  y  sera  fait  de  son  matériel. 

l.^  conoaaaionnaire  ae  eonfamem  à  toatea  lea  iaatniciioBB  émanant  de  radmiais- 
tratioo. 

tf .  —  La  charge  dea  waggons  ne  dépassera  pas  le  poids  fixé  ou  k  fixer  par  i'admi- 
ni&lralioo. 

Tonte  furckaria  eonlatée  deanera  lien  k  rappifeatfiw  det  diapoattioaa  du  Utret 
régtaneutaire  penr  le  transport  dea  aiarchaBdiBes,  aana  pr^dtoe  ans  poueiUtee  à 

eiafcer  en  exéenllott  de  l'arrêté  royal  dti  36  janvier  1847  (f ). 

y.  —  Tout  wappon  mis  à  la  dis|H>siiion  du  concussionnaire  sera  rendu  à  l'admi- 
oistratlon  dans  un  délai  de  8  tieures  de  jour,  compté  comme  il  anit  et  sans  compen- 
sation : 

Du  1«  avril  au  90  septembre,  de  7  heures  du  matin  à  7  heures  du  aelr; 

Ha  !•  edobre  an  SI  aiars,  de  Stienrea  de  matin  kShenrea  dn  aetr. 

Lea  dimanelwi  et  jeun  fériëa  ne  eomptent  pas  penr  twntt  œa  défada. 

Passé  le  délai ,  il  sera  payé ,  pour  chaque  waggon,  fr.  O.IS  par  heure  de  retard, 
toutes  les  heures  de  Jour  et  de  nuit  ainai  qne  lea  dinianehea  et  Jenra  liériée  eempiaat 
indistlDctement. 

0.  —  Le  concessionnaire  est  rrspLuisalWi'  de  luus  tes  accidents  et  dommages  qui 
seraient  la  conséquence  d  une  taute  ou  d  une  négligence  de  sa  part  ou  de  celle  de  ses 

Ba  eai  de  dégito  an  aniériel  nia  kia  dtapeaition,  U  acquittera  lea  fraie  dea  idpa- 
rationaqnl  aeront  exécutées  par  l'État. 

(i)  MmUtàf     M  jnvier  :  Polie*  dm  tniwpoitt        f  M  du  prtakr  ^mwHn). 
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P.    LtnuMnifM  46t  ilgalllai  né  domm  Metià  «mmm  Bedtvano». 

Q.  —  L*tp|ilIeatioD  des  prix  de  transport  se  fen  toqlMit  fU  cfcifiB  empiète 
mggwi,  i|iel  que  Mil  le  poids  de  ta  mareiiiodiM. 

/?.  —  Le  Gonvamemeiit  se  réserve  le  droit  de  suspendre  tempoieiraMiit  le  Mrriot 
de  IVmtirnncbement  et  même  de  le  supprimor  (IrfiiiiLivement,  saos^œ le ceMWt- 
Sionnaire  puis"^e  élever,  de  ce  chef,  des  prétentions  :i  iniJemiiite 

S.  —  Aucun  raecordemeni  ne  pourra  se  relier  à  l  embraoclietiieDt  saos  l'autorisa- 
tion da  Gonvernement.  En  cas  d'autorisation,  le  concetsioonaire  sera  tenu  4e 
leedre  etee  le  demwiew;  à  déftnit  4*eeMfii,  le  €eiivenMMMiii  mnww. 

Le  iMMiTél  enbiendeiMat  tere  aenalf  mi  prtimet  eewIMoiw  géiéwici. 

Arc  9.  —  Les  embranchemeoU  eiiiUnts ,  dont  l'exploitatiot  eM  iéglée  par  des 
arrangements  révocables,  tonbeioil,  k  ptlUr  Ai  l'VMi  MMU  l'ifpIlBiiiwi  4«l 
dispositions  qui  précèdent. 

Lo  maintien  de  ces  embraiicheroents  sera  siihordonoe  à  l'abandon  ^  i'Èiai,  par 
leurs  propriétaires,  des  travaux  exécutés  par  eux  à  1  intérieur  des  stations,  i'&ttt  se 
ckergeut  de  reelnltae  et  de  leeeefeUeMBtdeetf  ttttMV. 
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MfiTEK  Ks  rmm  publics^'. 

Ciieniii,  iiHicliii,  «Miai  <t  «milhiM  é»  mIm  d  «wtii?  «MNlNi  it 
mmÊkm  é»  rhièNi,piMen»  pMti  dcMct  j  cmcosIii,  ciMliicliw  d  eqMutfoi 
te  ckaÎH  Je  fer;  ptilii  d  Miagerks;  Ifl^pfcet;  mmmiim  in  mu;  amil» 
tace  le  reifleildwi  4m  mm  d  vim  ;  CMUicltM  d  otodici  in  kdiMMi 
Itd. 


■.  MÈtmmméw  JAMAa.  Membre  de  la  ChMdlft  det  Représentints, 
•Bdea  PrëskM  du  Tiibanal  de  oMUMica  de  BnxdlM. 

CABINET  DC  BUnSTUt. 

MMiis  (£.),  Cher  de  division,  SeoréCeiie  putkiilier. 


8R0RÉTAUAT  OBNIKftL. 


•«LBA»BB  (E.}| 


Secréliire  géaéid. 

Mieeteof. 

Chef  du  i**  bureau.  —  Complabilitp  pénérale 

Id.    ^     id.     — Sommier  du  personnel;  expediiioi». 

Ckef  de  divisioD»  9*  bureau.  —  Pensioos;  eeiiM  dea  veuve» 
et  oiphelia»;  «eeewt. 

Clief  du  4'  bureau.  —  Bibliothèque  ;  archives. 
Id.   S*    id.    -  CoQieDUeBXiafidreeséBénles. 


ÇBL,h  Id. 


eVltVBtLLANOK  013  OBKMINS  SB  FIR  OONfaiOBS. 

o  des  lignes  coucédées  ;  contrôle  des  opérations  de  recettes  et  de 
dee  ooaiiagaiea  auuiaeUes  une  (amitié  d'ioiérdl  ed  aoooidée. 


■•l.v(Ak),  iMpedesr  (Mil. 

d.),  iMpedev. 

!rTs«m«  (y.),  lé. 

an,vAKx  (J.),  .  Chef  de  bureau. 


(f)  OrfrainUran |MMnMl«kM*l«H«i1wlaM. 

Ltt  bureaux  $ci3t  caTcrti  au  public  r^--  mî>?i  \  d»us  bmrM. 

^t]  M.  immmt  »  étié  oominé  Nisut**  |wr  A.  R.  d«  9  jan^itr  IIM.  {M«m.  4  jamirr.) 
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ADMIMSTHATION  t>RR  PONTS  KT  (  li At  SStES  ET  DK.*  MINES. 

Celte  administration  comprend  :  1*  deux  services  d'inspeciion  ;  2«  ane  direction 
des  roules  et  des  bàiimenis  civils  ;  3«  itira  direciion  des  tmaus  bjdraoUqnes  et  des 
ebadu  de  fer  m  cowlractlon  ;  4*  «le  dlnetton  des  niies,  da  penosMl  el  des 
affaires 


MM. 

HAlt*  (H.}, 

L.% VALLÉE  (A.), 
•'•VIAll  AJV  (£.), 


Directeur  général. 

Inspecleor  général  des  ponts  et  cbtosséef. 
Td.  M. 
M.  dMMlMt. 
DifMteiir  des  rovtes  el  des  bâiioMMs  dvils. 

Id.     des  travaiu^  ^dMiiqae*  ec  dtt  ciMMiM  de 
fer  en  coostraction. 
(A.),    Diieclew  dei  niines,  du  personnel  et  des  affaires  géoé- 


AT>MTMSTEA1IOIf,  IMBPMnOM  8inHlRIBI!RB  CT  DUlBCnOll  DM  OHBMIIIS  DB  ffBR, 

F t»«i  11  X  K.),  Directeur  général. 

Mmmn  (C.J,  Chef  de  bnmm,  Mcrélaiie. 


MM.  iNBPBonoit  svpiiimuu  du  uvicn. 

saimmmmm  (l.),  Inq»eciear  géténit  da  eeivlee  finénl. 

CABftr  H  l  Id.         des  services  techeiqnee. 

VA!«i»KH«viEEP(F.),  W,  des  services  d'exploi 

(F.),  Id.         du  service  des  postes. 


DiBiGTiOKB  DK8  flutnoia  AU  umuftiaM* 

Râosd.),  ]Mfeeievde]il>»dineiieii.'-i 
vA9»K!i  rKRmnMMi  (T.),  Inspcctear. 

CP.)i  ■  Chef  du  1"  hureaii  —  Comptabîlilé  centrale  et  connue 

des  dépeDS«^s  ;  cootrats  ;  cahiers  des  ciiarges. 
(L.)»  GlierdM  9»  faoïeett.  —  Personnel  (foocUonnaires  et  em- 

pleydi):  vngnmiam  d'cnneo  ;  cealiOBiieMits. 
•   •  Chef  du  3«  bureau.  —  Personnel  fouTriers);  caine  de 

retraite  et  de  secours;  mass»'  «i'ImhHIemf nt 
(C),  Chef  du  4»  bureau.  —  Répartition  de  la  correspoodance 

entre  leedilirentes  directions;  impressions;  archives 


ff'U  Ingénieur  en  chef,  dtttetew'  de  It  9>  directtos. — l 

et  <r«v«aa. 
logénieur  des  ponts  et  chaussées. 
Cherdal^bnieen.  ^  âflUres  générales;  cthiers  des 
chargée;  edjQdieaUeoe  pÉbll^ce;  pidfMem  badgé- 

(F.),  Chef  du  È*  hnrcnu.  —  AcquisUiOA  de  tecniM»  HUIOH 

lance  et  police  de  la  voie. 
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(A.), 


(T.). 
(F.), 


w*(P.). 


(H.). 


*  (A.), 


t^niiF  fL.). 
•B  WBCM  (V.), 


1IK«V!VR  fL.), 
mcatrx  (A.), 
TA!«l»KIIKÀlW»Blf  (C). 


■ATSIOT  (R.), 


Ingénieur  en  chef-directeur  de  la  3^  direction. 
lion  e|  MMitérlcl. 

Ingénieur  en  ehef. 
Ingéntear,  en  eenrlce  géaênl. 

Ittpeelev  dn  l"  bureau.  —  Économat;  approvisionne- 
ments en  général  ;  adjadications  ;  prévisions  hudg<»iair. 

Cbef  du  2«  bureau.  —  Affaires  générales  ;  locomotion  ; 
procès-verbaux  d'épreuves  ;  relttions  «vee  les  compa- 
fDiee  ;  chtoAge  et  éelainge  ;  coadnittiblee. 

Directeur  de  la  4*  direction.  —  ■^^•llaileM. 

Inspecteur  de  direction 

Inspecteur.  —  Organisation  et  marebe  des  inios. 
iMpedenr  de  la  i»  division. 

police  dea  traîna  et  dee  aialioM;  timaporta  eUraordl- 

nalres. 

Cbef  du  2*  bureau.  —  Échange  réciproque  du  matériei 
des  tranaporta  avec  lea  chenliia  deffBrea  relatk»; 
raeeordenieDia  aux  ataUoea  privées;  aiatres  génénlea. 

Inspecteur  de  la  2*"  division. 

Cbef  du  3"  bureau.  —  Tarifs  ;  services  intérieur  et  mixte; 

conventions  internationales;  statistique  des  transports. 
Cbtt  du  4*  bnrean.  —  Ptties  et  afariea;  eoDieatattoita 

jndldaivea;  Ultgeaafeo  radminiairatlon  desdoaaaea. 

Directeur  de  la  ^'  direction.     P— ta». 
Inspecteur  de  direction. 

Directeur  de  la  6*  direction.  —  Caniréle  de*  receMrs. 
Inapectenr  do  direction* 

Directeur  de  la  7«  directioii.-^DoBMto  «o»  muHèfm. 

!n?prrt»Mir. 

Ingénieur  en  cbef-ilirecteur  de  la  8«  direction.  —  ¥élé« 
loapectew. 


I.  —  OOKOIL  VÊÈMAmr  D^ADMlKltfftATIOll. 

Par  ralto  de  la  reeonatitiitioo  du  Conaeil  d'administration,  lea  cinq  aections  établies 

sous  Tancien  Conseil  (1)  sont  supprimées. 

r»'  ooiist'il  est  composé,  sous  h  présidence  du  Minisire,  du  Scori^taîre  général  du 
dvpaiicDient,  du  directeur  général  et  des  inspecteurs  généraux  de  l'ailministration. 

Il  a  pour  niask»  de  donner  son  avis  sur  les  questions  AnporiMUe«  qui  rentrent 
notamment  dans  les  catégories  d'afllitrea  désignées  ct-apris  : 

f  o  Projets  de  lois  spéciales,  budgétaires  et  de  crédit; 

2»  Modifications  h  appurier  aux  tarifs; 

3*  Questions  de  principe  et  de  réglementation  générale; 

4*  InsvfliaMice  ou  ^gération  des  moyens  de  transport  et  de  eomnonieation; 

8*  Pnjeia  d*améllontiott  on  de  réforme  de  nature  k  exercer  nne  InOoenoe  mar- 
quante sur  les  prodntta,  lea  dépenses,  la  aimplilication  admintstrativOt  la  marebe  dea 
lervicea,  etc.  ; 

(t)  rMr  p.  If  Sa  fitmkitJmmÊk*. 
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0^  Bases  princl^^alM dNooBveiilioM  aiae  ImoAmi  toieer»,  les  adniaiilnitieM- 
et  cempagiries  en  felttion  de  eenice,  eie.  ; 

7*  Création  et  suppression  de  serricet,  bonem» elt.  : 

%•  Propositions  relatives  au  personnel; 

S*  Toates  autres  afiaires  ou  que«tioo6  que  le  Minisue  juge  utile  de  loi  aoiunettre. 


L'examen  des  questions  puremeut  teclmiqiies  est  déféré  k  deux  coiiiilés  spéciaia, 
savoir  :  Comité  des  travaux  et  Comité  da  matérieL 

L't|»préeiaUoii  de  l'eppoitinilé  dai  litnn  d'ut,  dtt  anéliantioH  M  ■gdiia 
tioDB  à  Ê^ottm  aa  matériel  d^esiMtalka,  «e.,  atad  qm  dea  dëfeoses  qui  s'y  ratta- 
chent, appartient  au  <!on5eil  permanent;  mais  tonf  ce  qui  a  rapporta  Tappréciation 
du  projet,  au  poiui  de  vue  de  l'art  de  l'iagémeur,  est  de  la  Gompécence  des  Comilée  • 
techniques. 


m.  —  OOMfiRINCBS  DB  0HtVlOB. 

♦ 

é 

Des  conférences  de  seriioe  aODt  instituée»  «iprèi  do  chM|lM  dimlim,  IW»  la 

présidence  du  directeur. 

Assistent  a  ces  réunions*  outre  l'iuspecteur  de  direction  »  les  chefs  de  service, 
insiwctewa  d'arreadlaeemant  ou  contvdleim,  selon  la  hitnelie  d'adminiaiMtioQ. 

îéanq^*vm  ^nwaUon  iaupenaaie  doitiin  ^tde  dani  vm  ooalémMC,  etnoun- 

ruent  lorsqu'il  s'agit  d'une  affaire  de  nature  à  être  soumise  ullérieurt'mpni  aux  déli- 
bérations da  conseil  permanent,  1c  directeur  en  donne  avis  'au  directeur  général  cl  h 
l'inspecteur  général  en  cause,  aân  qu'ils  puisent  assister  a  la  reuuion,  s'ils  le  Jugeai 

UlIlB. 


OOIOflSSIOMS  MMOBTiaaÂMT  AU  MDtinàMt  DBS  TRAVAUX  PUBUm. 

1»  Committion  de  l'arsenal.  —  Commandes,  pcrfectionneOMBtsaB  MUMel»  Blilé 
hors  de  ser>ice  des  locomotives,  voilures,  etc.,  expériences. 

2"  CommiuiûH  de  réception.  —  A.  Matériel ,  approvisiounemeoli»,  papiers  et  four- 
nitures de  bvien.  —  m,  Raila,  Ullei  el  aecesaolres  de  1«  voie,  bêla  préparée,  ete.*- 
€.  Combustible.  —  D.  Travaux  et  fenmltures. 

3°  f.omitr'  d' admiiiisfrcîtion  dr  la  masse  d'JuibiUemntt 

4"  Cause  de  retraite  et  de  secours  des  ouvriGm  de  l  adminUlralioH. 

t>'  Conseil  de  la  caisse  des  veuves  et  orphelins  el  des  petuiotu  de  refrotte. 

1'  Commission  des  AmÊiritÊ  dm  trmMKW  publics . 

8'  Cn-Viitr'it  (f^huiques  pour  VfTnmni  fîeit  prnjt  ts  de  tramUX  ^W^^demodifiCOtiOM 

Oit  WamélioratioM  à  apporter  au  matériel  d'exploitation,  ete. 
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(G.), 
wttxBMa  (A.)t 


MTH  (A.). 


CHEMINS  D£  F£R,  POST£S  ET  T&LÊGaAPiiËS. 
rONOnORMAlllBB  DU  8IKVICB  AOTtT  (1). 

v«lM  0t  iravavx  (Senice  Ugnes]. 

laséalMr,  «ierde  MrHeedM  UgMt  de  l*B8t. 

Ingénieur  principal,  chef  de  service  des  ligDesdn 

Ingénieur,  chef  de  service  de  la  ligne  Sur!  Otiesl, 
iDgéniear,  chef  de  service  des  lignes  du  Midi. 

iDgénieur  priacipal  de  1'*^  claiîâe. 
M.  M. 


4iOBKRT  (L.), 

MM* 

WAÈMWW  (A.), 


Tr«eti«n  et  matêrlrl. 

Aricnal  de*  chpmïn»  Je  fer  de  l  l'tai, 

ingéunnir  en  chel,  directrur  iJe  l'artienal. 
Ingénieur  des  aielier:»  dei»  iocomoiives. 
logéniew  des  atelien  des  toMum. 


ingénieur  prinelptl,  iStttd»  terrifie  des  lignes  dn  Nord,  de  l'Bst 

pt  dr  rOTiesl. 

ingénieur  en  chef,  chef  de  service  des  lignes  du  Midi  el  du  Sud 
Ouesl. 


M.  Smlrtiim  éêi  voiktret  mt  Ut  Uput* 

(J«>,        Ingénienr  prineipnl,  dief  de  service. 

f  (F.)»    iDgénienr  en  eliefï  dwT  de  lerviee. 

•errlce  tfe  l'upleHnSiew» 

iv  (€.)•  iMpedear,  ehef  de  service  des  lignes  da  Midi. 

(I.K  Id.  des  lignes  du  Nord-Owsl. 

raisT  (M.),  Id.  des  lignes  l'Kst 

(L.),  id*  .des  lignes  du  i>ud-Ouest. 

iB  (G  ),  Agent  généftl  k  Colegne. 


Inspecteur,  chef  de  aendee. 


|«)  LMi 


éi  imier,  ont  cbiom  an  (nffnleiir  on  ao  Miaf-inféni«ar  idjdM,  «t  Jm 
ta  tiMtporU,  ont  dnau  deux  owtriUtan  ^  téMamm. 
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Six  contrôleurs  sont  chargés  do  ooaUrôle  ilet  reo«tte«  Mr  1«  «hMrfM  4e  A»  de 
l'Slat  ;  en  inspedear  TMe  la  comptaUlfté  «telntotnllve  et  qMlie  conlrNean 
■ont  chaisés  de  U  fériÉcMlM  de'  U  eoeq^lM  im  «pjwwMeeiiwiom  et  ék 
matériel  eft  lenke. 


MHm.  M.Mm 

UgMeoontntitetparrÉUt  5S8.8S5  558.889 

Id.  les  compagnies   196.988  SM.I48 

Lougneur  totale  du  réseau  exploité  aa  l«JaDner  1867  :   .  .   795.i45  793i035 

Longueur  de  la  section  de  Hal  à  AUi  .    i7,7W 

Celte  section  a  été  mise  en  exploitation  le  16  janvier,  pour  le  lerftee  det  BaNhaD- 
dises,  *'i  le      février,  pour  celui  des  voyageurs  et  bagages. 

La  iougueur  moyeane  exploitée  par  l'Etat,  a  été  île  749.tS9  mètres  en  1863  et  de 
789.884  nèina  en  1866;  ceue  dernière  le^jneor  ae  lëpartlt,  ea  t866,  ceaune  •■il. 


entre  lesqeaife  Ugees  dviéaeae  : 

JM-Oewr.  ^  Bmelles  k  Anm.   49.019  nèma. 

Contich  il  Lierre   6.539 

Sortit'  de  l'Allée  verte   1187 

Malines  à  Osleude   197.372 

Bruxelles  à  Gand   34.171 

AtoatàLokeiett  «...  «.MS 

  24iJ54 

SMMhMff.  —  Gand  à  Mouscron  et  à  Teunai   77.857 

Toarnai  à  Blandio   6.637 

Id.    ï  Jurlûse   47.S06 

nakMhihHgmtrmagmmeaqpIMmidKi  .  34.641 

Ath  à  Deuderleeow   49JI66 

  iiSiOl 

Ea,          —  Maiines  à  la  frontière  de  Prusse   iU,^ 

Mm.  Bnnellei  (nerd)  k  la  ftonllère  française  par  Mena 

et<)ulévnin.  ^   KÀSSS 

*  •  Braine-le-Comte  k  Naarar   79.781 

HeMkMauiije   33.74S 

  195.979 

Longneur  moyaane  totale  exploitée  en  i866.  .  789.884 

la.                 id.             1865.   .  749.159 


Dtfféience  eu  plus  pour  1866.  .  40.7» 


Les  4Û.7ââ  mètres  tout  partie  de  la  ligne  Sud-Uuest;  les  trots  autres  lignes  ont, 
ce  1866,  la  atiM  lo^MW  qe'ee  1869^ 
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LONGCECa  EXPLOITÉE 

ABBéc  t»««.  Taule  MoiWM. 

U  loagMv  toule  àa  Hmio  «iploHé  aa  I»  janvier  1807  élak 

de   709.033  785.033 

Section  de  Bruxelles  à  Louvaio,  par  Corlenberg,  ouverte  au 

aerriee  dea  vojagesM  «t  dea  nafdHUidliM,  le  15  JaQftor  im«  S9.W8  11.105 
UgM  de  Braine-le-Comte  à  Mell»  (Ganl),  mmt/B  a»  alaea 

8erflMi.lel9iaiifiarl887    «5.171  85.708 

Eiploflaiioiiml«Jaafter1868 .  .  ,  .  880.282  874. su 

Id.             Id.      1887.   ..  .  793.035  780.884 

OUMraMM  an  plus  peur  1887   87.510  84.060 


IVoms  de*  Btntton*  par  circonscription  <1e  service 
et  distnneee  entre  ellee»  pair  radia  en  nièta*ea  (ISM)» 

LIONB  NORD-OUEST. 

BraxcilM  CNord)  à  :  Scbaerbeek«  3,104 mètres;  Haeren,  6,802;  Viivorde,  9,d45; 
Bppegbein,  15,600;  Weeide,  18,438;  ■alises,  20,388;  WafM-8ilal0>GMIie- 
itee,  50,988;  MU,  18,875;  Coolieh,  55,800;  Tiens-bien,  57,800;  Berehein 

(Anversl,  Ïf,fli3:  Asvera  (Bassin  et  entrepôt),  43.738  mètrp-^.  —  rnniîch  à 
Uerre.  6,246  mètr^.  —  Sorlîe  rte  l'Allée- Vortc  (embranchement),  1,187  mètres. 
—  aaaiinea  à:  Uonbeek,  2,944  mètres;  CapeUe-au-boU,  8,473;  Londeneel,  13,088; 
Maldeven,  18,054;  Bvggenhont,  10,818;  Baearode,  fi«455;  TwFiaaJe  (au- 
tioD),  26,9^6  ;  Termonde  (entrepôt)  28,376  ;  Aadegliem,  29,768  ;  Schoooaerde.  33,706; 
Wichelen,  36,627;  Schellebelle,  39.888;  VVettpren,  42,780;  Qaatrecht,  46,579; 
MeUe,  49  «55:  «nn«i  ^station).  56.308;  Gand  (entrepôt  ou  bas.sin),  58,905  ;  Tron- 
chieiuaes,  64,081)  ;  Laude^hem,  69,940;  Uau&becke,  72,90:2  ;  Aellre,  79,492  ;  Bloemen- 
diel,  88|«8;  OoatcanH»,  04,401  :  mm^m  (alation),  180,058;  Bmgea  (baialo),  105,601; 

libbake,  110,518;  Ettelgbem,  ;  Plaascbendael,  116,491;  «Miende,  123,048 

mètres.  —  Brnsellea  (Nord)  à  :  Laekfn,  '^  fiTo  mètres;  Jcile,  4,669;  Bercbem- 
Saiote-Agathe,  7,781;  Dilbeek,  11,125;  Bodegbem-Saiot-MarUo,  13,920;  Ter- 
natb,  16,926;  Denderleenw,  23,904;  Erembodegem,  27,401,  aImi,  30,366; 
Lede,  85,5»»;  SebelItbeUe,  40,881  mèuna.  —  Mmê  à  ^Gyaegliein,  8^  nAtna; 
Aadeghen,  8,065;  «ersaanin  CitaUon),  11,805;  Zale»  10,003>  Muam,' 10»100 
aèlfM. 

«isnd  (station)  à  :  Saiut-Denis-Westrem ,  7,009  mètrea;  La  Pinte,  0,024; 
Deurle,  12,1^9;  I>eyQze,  17,379;  Macbelen,  21,350;  Olsène,  24,349;  Waere- 
gbeœ,  29,696;  Haerlebeke,  38,4^;  Csartrsl,  43,726;  aissima,  :»5,829; 
RdeUn,  65,718;  Tenplenve,  05,715;  vsarasi,  74,085  mèlrea.  -  vsanisl  ft  : 
BlandaiA»  74M5  nèliea.  —  Tosrssi  à  :  naviones,  9,035  mètrea;  Bary- 
Vaulde,  U.m  •  Leaze,  20,241;  Ligne,  26,918;  %ih,  32,162;  Maffles.  54,410; 
ChièTres-Altres,  37,207;  Brugelelte,  38,807;  Lens,  44.154  ;  Jiiri>lae,  47,777  mètres, 
^■sll:  SaiQles,  7,134  mètres;  PeUt-Eagbien,  12,804;  KncMes,  15,430 ;Baa-  ^ 
allly,  51,151;  GUalengbien,  58,080;  Aïk,  55,507  mèlrea.  mm  ht  Bebals, 
4,480  mètr.  s;  Papignies,  8,020;  i.<>Mlsea,  11,100;  Acren,  15,488;  Urmam- 
■M»af,  18.207;  Scîipnrtelhrk^  îi.nf^T;  ideghem,  85.687;  Santbergen,  56,Sn; 
.«lM«ve,  32,404  ;  Uenderleeuw,  39,387  mètres. 


a 
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UMB  DS  L'an. 

aaltaM  i  :  Boortneerbeek,  7.6?8  mèir^:  Haechi  1i>.<»<>t:  Wespeïapr.  1^  033; 
Wygmael.  18.8:i6;  I.*wvaiH  fstalion).  23.580:  Corbeek-Loo.  t8.45i:  Verlrrcà,  54.iïl; 
TlrlcAMi.  41,672;  Ësemael.  48,(^  ;  Mi«4*«.  54.910;  Gingelora,  5S.i56;  Rotoai> 
Gojer,  03315;  WMue»  «.TM;  IftrtBiwi,  TMM;  reik»,  1MM;  Hmal- 
«MM,  ti*m;  .âM,  HmiM,  M.IM;  UÉ«â  «Min),  fSjnt:  Uége 

'Men$^\  94.751  :  rhêoée.  97 .SIC  :  €l>OTdrontafiie,  |»1,M9  :  Le  Trooi-Aval  lOt  STS  ; 
Npç<çonriu\.  liHt.Mj.i;  pépinster.  lliJS;  Ensiral.  117.061  ;  Verviara,  118.726  ; 
Doliuixt,  lài,4;i4  ;  VVetkenraedc  ^fjvûiière  de  Prusse),  fSS^Ki;  Herbesliul  (Prusse;. 

Ur.NR  DU  MIDI. 

Brvieileii  (Nord)  à  Braiellm  Midi).  3.47i  mèlre^.  —  mru%eitm  1ftdi)à: 
Forest,  4,305  mètres;  RoyiOiroek,  6,691;  Lolb,  9,839;  Boj&iDgen,  11,851; 
M  44,3»;  Uabeeq.  16.«n;  TMe,  f9,Ut:  Heuvyèfes.  t4430;  «wii— ■- 
r*nle. 30,265 ;  Soignîes. 36.4^ :  NearriUct,4l.»iT :  Jarbîse,  49,304 ;  CfiHn.  : 
■•■■(station  pt  hassin),  6f.0f6.  lemmipes.  (>3 Jîo  ;  O-iarf^non.  fT  ^f!"  ;  Saint- 
GMttais.  70,076  :  Bousso,  71,8^;  Tbalin,  75.694;  t«l««>«i*f  B0,1 73  moires. — 
■■■■■Il  If  rtif  à  :  KcMttiBes,  5,870  mètm;  lUrcbe-kx-Ëeaoftiae«,  8.080; 
fliMiUiWii,H,Mt;w—— , USUi  GotefOte,  IMit; Cny  toi  Wrftta,  >l JHI; 
PmÉt-à-CelIe».  24.383  ;  Ulire.  17.071  ;  Cooreelles-Nord,  29.401  :  Ho  =:€lie»-Coar- 
eelle;.  7^  349:  Roux,  -i.:ry^  ■,  Marchiennes.  38,060;  Ckartrrei.  ii,3o3:  Cotdl- 
leC,  UJ&)1;  Ciàà4elineaa,  4«,il7;  Le  CJAiipiMire,  ÎMJ&I,  Fardenacs,  ^1,514; 
TaMtees,  96,216;  AwwWf,  58,700;  KtMlkr,  63,568;  Ftofcie,  60,355;  Fto- 
niMi»  n,m;  flwiw  (fUOM),  njM  :  KuMT  (Km)*  IMWwMwfc— — i>; 
Ktiny.  2.336  mètres;  Oboorg.  6.195;  Havrë- Ville.  9.830;  Braqnegnies,  14,673; 
B^jiv'ltî  Lu'-.  16.215;  La  P»tt,  17,373;  HoQ<;sa.  21.150  ;  Haiat'-Satnt-Piejre,  21,756; 
Marteaooi,  i4,160  ;  L'OltTe-1  £44»ik,  ia,lli;  Bascoup,  ài,71ë  mètres.  —  B^khéê- 
Ue  fc  :  U  U«ffière,  2,8nMètt«i;  U  Ciojère,  5,73S  ;  — 8.48t  aitov. 


KT  am  ABBSliS  BOTAUX  et  mVISTBfttBLS  SB  ftAPPORTAMT  AUX 

ET    AUX    CHEMINS    l'F.     KF.R    CONCEDES    EN  Gi^NbRAL. 

jl^a^lfiMtl pablHitir  ée  tm  ront^r^wlon  du  dr«li  A'aMeiier  étm  — — W 
4bUM  le»  staUona  4a  élirai  in  ar  fer  Aa  FÉMal  (I). 

IWe.  AviA  do  nÙBistère,Mom.  Ujmnv.  (^nsqaao  31  déc.  1869.) 

CréAlto  apéalMa  «I  Matpléaieatalffva  Ae  ffraaaa  a«vMte  «M 

■Cf  MHiTia'  te  tavvaas  »w»llray  pÊmr  laa  «lu il—     Har  rAiX. 

Loi  15  féT.,  i/M.  22  fév. 

1*  A  coMnrranoQ  de  9,000,000  InuMii  à  r«aEl«Mbii  da  WÊkknek  de 
tnelioii  et  des  tMiMporti. 

Stmmkuùm  ■cet fié»  b  ismm  4*  4Jt  fr.  ftt  aai*  «  par  mUmmoA 
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Et  2*  à  'r>r^-iTT^nc^  de  1  .V"  ♦,000  iT&ncs  au  renoareiiemeiit  ûxlraor- 
dï^ir*  d*:  mait^riel  des  transports. 

Cm  âèjsuer  crédit  formera  la  chapitra  art.  89  du  bud^t  pour  l'exor- 
cks  1865. 

AMPMitftaMMaBt4»la«to«lon  dr  Cil 

A.  R.  28réT..ir4Mi.  3  man. 
A.  R.  Sman,  Mm»  Il man. 


A.  R.  10  roar?,  .Vo».  13  mars. 


L»l  te«crpréteav«  te  arC  t  et  a  d«  I*  l«4  ««•  ft  «vrU  taaa 


A.  R.  11  mars.  Mon.  15  mars. 

ARTirLR  rNiQUF..  I^s  dispositions  dos  art.  2  ol  3  do  la  loi  du 
12  avril  1835  li),  en  vertu  dos<iuellos  lo  pouvernemont  peut  établir  des 
règlemenls  pour  l'exploitation  et  la  police  des  chemins  de  fer  et  déter- 
miner les  peines,  conformément  à  la  loi  du  6  mars  1818,  pour  réprimer 
les  infractions  à  ces  règlements,  sont  applicablee  tant  aux  ehaminsde 
f«r  d€  rÈtat  qtt*aiix  ekêmku  de  fer  emeédét. 

HodlfleatUna  à  la  loi  du  lo  arrll  lAél ,  «ur  l«a  rbewlaa  »lrla«u»  ^3). 

Loi  19  mars,  M(m,  21  mars. 

■■ÉIlBaMi—  mm  tarif  ta  (Voir  pige  14.) 

4 

A.  M.  20  man»  Mm.  ZI  man..(A  dater  da  l*'  mai.) 

tfa  la  vale  94  éf  Ma* 


at 

A.  R.  25  mars,  M<m*  28  mars. 


«aa  mmMia  paMlM  Uné  à  M,f  ••,9Sa  ffiwiaa 


mars,  M(m.  30  mars. 
Des  irsitements  on  indemnités  pour  le  personnel,  ne  peuvent  être  pré- 
levés sur  les  aUooitionB  destinées  anx  salaires  on  à  des  travanx  extraor> 
dînaîNS  on  spécianx. 

raMieattaa  «melello  ëTaae  aaaTell«  éétUmn  ém  Tarif  dea  dawaaM. 

A.  R.  30  mars,  Mon.  28  avril.  (A  dater  du  1*' juin.) 


(«;  14.  •  a 
iii     M.   t»  ia 
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1866.  A.  il.     arrU»  i/iw.  4  airra. 

ÉlAMtMMMat  de  la  «♦«▼elle  «teilea  «e  Cklla  (1),  ealre  J«i 

1866.  Atîb  do  ministère,  ifo».  4  avril.  (Depuis  le  l*'  avril.) 

«•eliltéM  M«Tellcfl  mtmmëém  mm  «ép«t  et  à  la  déllTraaee  «ea  eavala 
«n«enl  «ui  «  opèreat  par  la  paata,  •»  — lgl<pa  (Voir  |Mf»  80  dft  pT.  ^M.) 

Avis  da  ministère,  Mim.  4  aTril. 

La  poste  reçoit»  mojeaaaiii  on  droit  de  10  oentimes  par  10  francs»  le 
dépôt  de  toutes  les  sommes  que  Ton  désire  expédier  à  rintérietir  dn 

rojaume. 

Jusqu'à  concurronco  do  3W  franco,  îcî?  vprsoments  peuvent  ùtvn  pffee- 
tués,  sans  déplacement  pour  l'expéditeur  et  sam  augvutUatiom  d& /rait, 
entre  les  mai-i-^  îles  lactoui-î;  des  posU^s  on  tournée. 

Les  sommes  xeT&ÏMSà  soat  couv^i  iies  en  un  mandat  que  Texp^teur  est 
tenu  de  faire  parvenir  à  destination. 

Les  mandats,  autres  que  ceux  au  porteur,  dont  on  voudrait  accélérer 
le  pavement,  peuvent  être  tr^insmis  par  voie  télégraphique,  moyennant 
une  taxe  supplémentaire  de  1  {l'âne  poux-  le  télégramme. 

Les  mandats  télégraphiques  ne  peuvent  être  délivrés  qu'à  Tinterven- 
tion  d^ttn  iMreav  de  poste,  où  les  fonds  doivent  avoir  été  veisés  au  préa> 
kble,  for  Ui  êokit  iê  VêëfMiUw* 

L*import  des  mandats  télégraphiques  est  limité  A  1,000  francs. 

tm%  rféaalUC  4e  ta  atatfea  4m  Kea&lca«*«,  e«lve 


A.  R.  7  avril.  Mm.  13  avril. 

Train*  rxiircAk  roniponi'    .*.e  «ôilur^a  dea  Irela  eW 

Avis  du  ministère,        21  avril.  (A  dater  du  1"  mai.) 

aaSrpfcai  e«  WIrtiel— . 

A.  R.  23avTÎl,  Mim.  26 avril. 

HPIMISM  *i  aMteaii  «ariffdea  ««mean  Ai  t«  Ml  t«M.  (Yeir  ps|elS.) 
Avis  do  ministère,  Afe».  25  avril. 

^  la  aaaveUe  ««atltta  ae  ^«aireekl  (i)  eaire 


AvisdvmmiHère,  Mon.  25  avril.  (A  dater  dn  l*mai.> 

laataraUaa*  apipaHéca  aas  41a»airftiaaa  4e  l'A.  a.  4a  SS  sert. 


A.  R.  l*mai«  ibe.  «im.,  n* 757. 

.1  Um  ta«Na  a  M  ct«ji  A.  R.  4m  M  m*i  MH. 
«9  M.  M.  ti« 
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Acr*»'!"*'"**"*  «(ttUon  deChâtoUlBeaa.  (Vour  Â.  R.  15  déc.) 

1866.  A.  E.  2  mai.  Mon.  4  mai. 

ÉailNulon  d«  MoilireiHpMle  de  la  Talenr  é*un  eenllwe(t). 

A.  M.  0  mai,  Mon.  1 1  et  12  mai.  (A  dater  do  l'^juin.) 

En  miu  de  l  A.  R.  du  25  sept  1865.  (Voir  page  96  da  pr.  Atm,) 

rMr«caUM  J<MWi«M  ««lalltol  de  Vmrt.       de  la  lei 

■  •  t  avril  i  «sft,  eeaeerwHiC  Im  péage»  des  cImmIm  de  fer  da  VÉStmê  (3). 

Loi  11  mai.  Mon.  18  mai. 

taMI— iMl  dÎM  «BitettMhaMaM  v«ra  l*eMkareadèr« 

à  irapcar  à  Ontpnde  el  acrandlaaentent  de  la  staCI«B  d*— te«de  ÇS), 

A.  R.  21  mai.  Mon.  23  mai.  Loi  8  juiUet  1865. 

AlalklIaMMW*  da  la  «oovella  atelian  de  «alat-Mal 

entre  C3aad  et  la  Plaie  (4). 

Avit  da  ministère,  Mon»  23  mai.  (A  dater  da  l*' join.) 

BécVpvaaII*  latenuittawila  vm  aMilAve  daat 

entre  la  Bel^laiiie  et  lea  Paya-Baa. 

A.  R.  25  mai,  Mon.  6jain.  Loi  14  mars  1855  (s). 

laa  télécnwiBMa  *  daMiclla  al  «toMMMil  dllMé 
ans  pweapieawi  et  i 


A.  M.  25  mai,  Rec.  adm.,  750. 

Los  bureaux  télégraphiques  sitaés  hors  des  stations  do  chemins  de  fer 
et  n'ajant  pas  de  porteurs  sp<k;iaux  rétribués  par  Tadministrationi  rece- 
vront, à  titre  d'abonnement,  dix  centimes  par  télégramme,  ne  com- 
It"rtarit  pas  de  fiais  d'exprès,  pour  en  assurer  régulièrement  Je  port  à 
domioile  dans  les  limites  de  la  localité  à  desserrir. 


leat  d*ue  rtatlaa  eearaieMtato  à  Aavenk 

A.  R.  81  mai  1866,  Mon.  2  jnin.  Loi  8  joillet  1865. 


A.  R.  5  juin  et  28  juin,  Mon.  81  jaillet. 

•la éaageawt  déHnltir  de  la  ataClaa  de  FaoUlleareaX)  prèm  de  Manace. 

A.  K.  18  juin,  Mon.  23  juin. 

Kécipracité  lateruAtloiiale  m  matière  de  aoeléléaaaett] 
entre  la  BelKlt|ue  et  TAntrlehe. 

A.  R.  25  juin,  Mon.  27  juin.  Loi  14  mars  1855  (s). 


(I)  0Mtiaikmdad«ac«Mi«Ht«ilélèéiiibà4lMr*il<*aanlM}.  (A.ll.iettT.  IW7.) 

(tj  f  «i>  ff  t  dn  premier  /tnnuaire. 

(Si  Dm  a.  r.  àtt  6  aoAi  1SAS,  Mon.  S  aoôt  IBM,  M  tC  jiDT.  IM?,  Mon.  to  Juit.  appreuTeial  dn  expropria- 
ttoM  d'«tnpri«e«  d«  tertains  nécMMirca  il  1*  coixtrueliou  :  I*  d'un  quai  en  in»fona«rie  ao  port  d'OaInda  PM' 
la  icrmc*  4ot  latcaas  k  npcw,  «I  •*  d'us  poal-bamga  avr  laquai  <Wt  ptntr  ranbcuabanau. 

(i]  CMt  fWlaa  I M  oéia  par  A.  R.  4a  «8  ail  tSM. 

m  mrp^nàkfnmimJmUÊêitt, 

n.      AHH.  M8  GUa.  DS  f».  6 
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Création  de  quAtre  bureaux  de  û'^'  rlaiiAP. 

iim.  A.  R.  1  juillet,  Mon.  27  sept.  (A  dater  du  i"  août.) 
l"  A  Liège  (  Plare  Saiut-Liimbcrt)  ;  2"  à  AjiTers  (Place  Verte)  ;  3°  à 
Gond  (Palais  de  justice)  ;  4*^  à  Bruges  (Bassin). 

A.  R.  12jamet,  Mon.  14  juillet 

Cet  agrandissement  est  nécessité  notamment  par  Feutrée,  dans  cette 
station,  du  raOway  concédé  de  Braine-le-Comte  à  Oand. 

CVolrS5flnTSl8l7.] 

A.  R.  27  juillet,  Mon.  9  août.  (A  dater  du  l*'  sept.) 

BlakllMMMMMt  «Tmi  ehcmin  de  fer  de«llné  à  relier  Ics  IISM*  RT^rd 

et  do  nidl,      Braxeile*  (i). 

A.  R.  i.s  auùt,  Afm.  21  août. 

Consti  uction  do  deux  courln-s  :  I  '  entre  la  lifrne  de  Dendreet  Waes  et 
la  ligne  du  Nord  vers  Malines,  et  2*"  entre  celle-ci  et  Tembrancbement  du 
Luxembourg. 

Acrandlniteinenl  de  ■«  stollMi  de  Péyi— ter. 

A.  R.  24  août,  M<m.  2ià  août. 

liedlICMlleM  mm  «mire  evsattl^ae  te  p»r— «cl  «Haciié  m  eccrétortof 
mtméwÊÊ     mnlelèvc  de»  «i^Ms  pwMIce.  (Voir  A.  R.  da  30  mais  1887.) 

A.  R.  90août«  M(m.  18  oct. 

Plvellen  da  eedrc  dcN  rouimin  m  In  direction  srner»le  de*  pontai  et  ehan»- 
méem  eC  de«  oUbcs,  it  l'admlnlwIretleB  centrale  du  Défiartemeai  de» 
iMVMspaklIce. 

A.  R.  30  août,  Mon.  1"  nov, 

CondltlonM  rrKlem«>n<iilrf>«  «In  tnrif  tnternattonal  franro-belire  arrr  lr« 
liS«e»  de  la  CompaKiiie  de  l'Eat,  |^«r  le  lr«B«pert  dee  mercluindiaeii) 
■•Meeii,  équlpasm.  rhe%a«s  et  «MiMUiiit. 

A.  M.  10  sept..  Mon.  28  sept.  (A  dater  du  15  sept.) 

PaMIcatlen  d'nae  édltlen,  en  leiis««  teMende,  dn  ilTret  wégjlmmtmÊaÊr^ 
ei  de*  tarifM  pour  le  IvMMper*  <lee  ■Mwelie»dNeej  flwwcMi  cSe.)  tf« 

•ervire  Intérieur, 

Avis  du  ministère,  Mo»,  18  sept. 

(I)  rnft  II  ifiTtllii-  ritiill  grn  llJinT  H  t  mW  iffT.  rnw|i1lHil  ort  uneSlMonurt.  w  iniiil 

MOI  I*  dftournrmPTtt  de  <^eo\  dirmiai  qui  iniTmeDtla  tUlion. 

(t]  Dm  a  r.  «J^i  n  nov.  1M6  et  IB  dot.  iS«7.  .Von.  tS  nov.  («Met  19  IWT.  IM7.  M  4ée.  IM6,  «m. 
•  Jtav.  f WT  et  I"  juT.  IMT.  MM.  t  juT.  ifproatMM,  poor  rMahfiMMMM  <•  M  ttSlmaf,  4M  «qiroptÎMiaM 

d'emprÏM»  k  rdrciuir  dins  Im  romraunn  :  I*  de  I..i«V(<n  ;  t*  de  MotfDbeek-Saint-Jcaa,  Jett«  Sitnt  Pi^rr  m  Kof- 
kelberg;  S*  d'Aadrrlcclit,  S»Uil-GUl« rt  Foml.  In  A.  R.du  <l  déc.         Jfan.  Udéc,  ■uionMi'eipropti*li«a 


Digitized  by  Google 


SOmiAlRI  BBS  LOIS,  ETC. 


85 


AcraBdImemeiii  do  la  «tallmi  île  •efeacrfeeek. 

\mj.  A.  R.  23  sopt.,  Mon.  2H  sept. 

Cet  agrandissement  est  devenu  indispensable  par  suite  de  la  jonction 
du  chemin  de  fer  direct  de  Bruxelles  à  Louvain  â  la  ligne  du  Nord  et 
pour  suppléer  à  l'insuffisance  de  la  station  de  Bruxelles-Nord.^ 

€rémU&m  4*«m  «tattoM  4e  cImmIm  de  (er  étum  Ui  eMnamae  de  Helveikeke. 

A.  R.  30  sept..  Mon.  9  oct. 

Cette  station  sera  située  entre  Mette  et  Gand  sar  le  chemin  de  fer  de 
oeintore  de  Gand,  décrété  par  la  loi  du  8  juillet  1865. 

■emlece  de  pelMe«  pear  eeHlnveBllM*  m  leto  el  rèslenente  mmr 
la  pelice  de*  eheMhM  de  fer  esplellée  pu*  dee  Ceipagal—  parUeallèrai. 

A.  R.  12  oct.,  M(m,  8  nov. 

Pi  line  pear  tnuMmlMleii  et  réception  régullèMe  dee  Utéggmmtmm*  — 

Hede  de  IKtuldeUea. 

A.  R.  30  cet.  et  A.  M.  16  noT,,  Sic.  adm.,  n"*  769  et  770. 

Ceadlllou  réclenteateire*  da  tarif  Inlenielloiiel  belse-rhénan-aileiaMid. 

A.  M.  30  oct*.  M(m*  7  nov.  (A  dater  du  1"  nov.) 

VaUcM  céaéfwl  da  eei—ieMe  de  Id  Belsl««e  avee  Ice  paf e  éiMageni 

peadMit  l*Maée 

Rapport  da  31  oct.,  M<m.  4  noy. 

Tr«n«port  de*  ninrrhandiNeM,  fltittitreN,  equiptiKeM,  rho^auv  vi  hi'HihiTix 
effeclaéa  de*  HtotloBw  de  l'État  ver«  celle*  dea  cbeiulna  de  fer  concède* 
didptèe  déelcaée  et  réelpre^vemea*. 

Avis  du  ministère,  Mon.  2  et  .'î  nov. 

Ces  transports  sont  taxés  en  raison  de  la  distance  totale  du  point  do 
départ  au  point  de  destination,  aux  prix  du  barëme  du  tarif  intérieur  de 
l'Etat,  et  d'après  le  tableau  de  classification  des  uiaix-iiandises  annexé  au 
même  tarif,  savoir  :  Chemin  de  fer  de  la  Flandre  occidentale.  —  de 
Lichterrelde  àFumes, — de  Hainaut  et  Flandres,  —  de  Gand  &Zeh»ete, 
—  de  Fleams  à  Landen,  —  de  Namnr  à  Liège,  —  de  Cbarleroi  à  Erque- 
linnes,  —  de  Namor  &  Givet,  —  de  Gand  à  Bruges  par  Eedoo,  —  de 
Mons  à  Hantmont, — dn  Flénn,  —  de  Bfan'age  à  Wavre, — du  Centre,  — 
da  Grand>Central  belge,  —  Liégeois-Limbonrgeois,  —  de  Liège  à  Maes- 
tricht,  — du  Grand-Lniemboorg. 

Toutefois,  en  ce  qui  concerne  cette  dernière  ligne,  les  marchandises 
des  2",  3«  et  40  classes  du  tarif  n"  3  sont  taxées  d*après  les  prix  d'an 
baréme  spécial. 

Pour  tous  les  services  mixtes  précités,  la  taxe  minimum  do  tarif  n**  2, 
service  accéléré,  est  âxée  à  60  centimes  an  lieu  de  30  centimes. 
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CréaUca  ^  cinq  noutrlIeH  •lall«n».  —  %om  il«>  la  uteUMl  de  ■é>«Hl| 
prea  de  Lonvala,  changé  ea  Wy^BMel. 

imi.  A.  R.  15  nov.,  Mon.  12  d.V. 

1"  Savciitliem  de  4**  clasfo  ;  2"  I)ie;_'-}iem  ;  3**  Cortenbergh  ;  4*  Velthem- 
l'f  y-^pm  et  5"  Corhook-Loo,  ces  quatre  dernière»*!  sont  de  5*  classe.  Ces 
siuiioiis  sont  situées  sur  le  chemin  de  fer  direct  de  Bruxelles  à  Loa- 

VMin  (y). 

I 

KelntioliM  nilitew  enfrp  Irw  niafioni*  «ti*  l'Klat  rt  «•«'IIpo  «In  Phrmin  4e  fér 
t.if>K«'oiii-i.lnibonr||eols  éleadae*  m»%  bareans  de  la  aecllea  de  HaaaeU 

Avis  du  ministère,  Afnn.  15  nov. 

Ces  hurtauA.  suat  :  llasselt  (canal),  Wjchmael,  Zonlioven,  Neerpelt, 
Helchtercn,  A«^hol  ffrontit-re  hollandaise). 

tiaéuacemenl  déflallir  de  la  «tatioa  de  BajalB^ea. 

A.  U.  ZI  noT.f  Mù%.  25  nov. 

CrtellMi  «to  talc  alatloan  «ar  la  llcae  d«  elMHia  te  iM> 
de  ■r«l«e<4eH7eNi<e  4  <Umd. 

A,  R.  6  déc.,  Bee.  adm.^  803. 

I  Sotteghem  de  4*  classe  ;  2"  Landscauter  ;  S""  Moortzeele  ;  4*  Schel- 
do\vind<  ke;  5**  Baeldeghem;  6"  Lierda-Saînte-Marie  ;  7<>  Oammenge 
et  8  "  Eebecq- Rognon  :  ces  sept  dernières  sont  do  5*  dasse. 

TaMeev  de*  a«pn(H  dv  l'uilininliitraCloa  de  TKtal  cbaraé*  de  1*  psllte 
jHdleUare  Jm^a  A 1  explratle«  de  IMt.  <Ui  IS  Ifril  1843)  (S). 

A.  R.  9  déc..  Mon»  15  déc. 

MMpprtMBlea  de  I»  rédaellea  de      eeatlaMe  9«v  leaM,  mmr  Um  pris  de» 
«luatrr  rlamiea  du  tarif  »<>  S,  aerordée  ew  IffMMpevto  eltelvée  en  e>— 

npmrnt  dr  mIx  moin.  (Voir  page  60.) 

A  M.  M  déc,  Mm.  17  déc.  (A  dater  da 6  janTÏer.) 
Les  conditions  réglementaires  des  transports  par  abonnement  restent 
en  vigueur. 

Klai*iiM«»eiueni  d'un  neeveeB  ehemta  d'eecèe  fc  le  eleHâM  de  fffcilcillaoee 

e  t  ii-unr  voie  MpcM^lale  pe«r  Teatrée  CB  eeMe        dee  iMtae  «eaut de 

liiïri.  (Voir  A.  U.  i  mai.) 

A.  R.  15  déc.  Mm.  18  déc. 

Aff ««iBdImeeaeBC  de  le  aletlea  de  l*AUée  verle^  à  Smellce. 

A.  R.  19  déc,  Mon.  21  déc.  (Rapporté)  (s). 

I  l  .K  -  li  r    i>r«pWMitfimiKnrl«terffie»  dM  mn«hmdlMbtTdto.liac,MfMrcddiMW|ifMi» 

Ir  lRr.7. 

{«;  f'Qir  ptp..  tl  du  pi<ewl«r  4nnMaiM. 

r.  In  A  I!  tu  j-,  j,,^  IV  7.  Mon.  «r.  jan«.  approuve  lof  eipropriiUont  d'empritM  h  Moleiibc*k-£t  Jean 
pw.r  .-.1  »twao(1i».emfnt,el  par  ua  A.  R.  d«  4  fèr.  tm,  «M.  ê  »».,  ka  A.  R.  tel*  déc.  IM*  d UJun. IM7 
Mal  T«p|Mtrt^. 
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llMllttc«(l«iui  aux  tarira. —  Approbation  dn  livret  ré(iemc>n taire  (i)  et  de» 
laMwNiX  des  dtotaaee»  «*«imMlc»tto«  rmmttûém  pmr  aHlle  tfe  l*o««ertare 

1866.  A.  M.  20  déc..  Mon,  2  janv.  1867.  (A  dater  du  6  janv.) 
A.  M.  30  déc.  et  15  juin  1867,  Jtee,  adm.,  n<"788  et  817. 

ÉteHH—BWt  û*mm9  ▼•le  ti'évttoiMMt  *  I*  MMIm  ém  Chièvrea-AWrca. 

A.  R.  30  doc,  Mon.  l*'janv.  1867. 

■arehandtaea  de  toute  nature  admineii  au  traanport  direct  entre 
ta  BeISMiM  mt  ta  ptapair*  ttes  ataltoM  tfe  rAltaoïacaie  4tm  N*rd. 

1867.  kna  du  ministère,  Mon,  12  janv. 

Les  expéditions  ont  lieu  sans  aucun  intermédiaire. 

Les  principales  destinations  sont  :  Berlin,  Brandebourg,  Brunswick, 
Csssel,  Cobourg,  Eisenach,  Erilirt,  Essen,  Gotha,  Uambourg,  Hanovre, 
Leipzig,  Lubeck,  Magdebourg,  Potadam,  Weimar,  etc. 

Veneamt  4ee  «neattoe  «t  pénalltéd  taUséea  mm  periMMMel,  à  ta  twlaiw 
ëM  et  orplMllm  •«  à  ta  witaie  de  rete«lle  et  de  aeeewni  drn 

ewTriem. 

A.  M.  12  joMV,, Moe*  ûdm,^  n*7S4. 

Quelques-unes  de  ces  amendes  avaient  été  comprises  antôriourcmcnt 
dans  les  produits  extraordinaires  de  Texploitation. 

CeadMIeBS  réclenentalre*  pour  le  tranuport  dce  ym/jm^tmem 
et  dea  hmgtmmm,  (Voir  page  36.) 

A.  M.  25  janv..  Mon,  10  fév. 

TafeteHB  dei  menvemesi  cenmerelal  de  ta  Belslque  a%er  Icn  payn 
étransem,  peadUMl  lee  miséee  SSM»  S  Ma  ei  SMS.  (Impomiions  et 

txportalioDS.) 

Annexe  au  Moniteur  du  5  février. 

Itotf  (flrnf  form  nftportr'e.i  à  l'nrt  I  rfr**  n(«tiit«i  orsanlfines  de  la  eaiNNe  dcn 
%cu«eii  et  orphcllaM,  eoncernant  la  eomposlllon  du  Cooaell  de  eette 
calaae,  au  Département  dea  travaux  pukUea. 

A.  R.  11  fév..  Mon.  22  lév. 

■etatlona  mlitea  entre  Tlitat  et  cinq  eompasaiea  baaéee  »ur  lea  inodIUrn- 
Ummm  apperléee  mm  eeadltleM  récleMeatelrce  ém  teelt  taléelcar  du 
ekeHta  de  tarde  TÉtM  ta      dée.  SMS. 

A.  M.  15  féT.,  Mon.  28  fév.  (A  dater  du  20  fév.) 
Les  Compagnies  qui  ont  admis  ces  modifications  sont  : 
La  Soc.  an.  d'exploitation  et  les  Comp.  Nord-belge,  de  la  jonction  Ho 
l*Est,  de  Gand  à  Bruges  par  Eecloo  et  du  Centre. 

(1)  lo  wdHi—»  Bteirw  pour  la  traïuportdM  mwdwndUc»,  fliMoce*,  équi|*ag«*,  ibctuui,  hcsbau^ 

d  dte  winiliiMta     umm        k  pMoiw ^«nmIïv,  |M9nUI  iiit«.  (SerTiw  bidilnir  k  4*tie 
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cxammê  db  fkh  db  l'état. 


Création  de  la  «talion  do  li^*  claicae  d'Aavera  (ImumIm)  et  déiMBalMUMi 
d*A«v*ra  (Borserbant)  émmmée  A  la  rt«<l—  Mtaclto  di*tev«m. 

18G7.  A.  R.  28  fév.,  i/o».  9  mars.  (A  dater  du  1"  avril.) 

SappreiMion  de  la  rédnrtIOM  de         eeatlinra  par  tonne  arrerdée 
aam  (raaaporla  de  boallle  A  l'Inporlallaa  et  à  l>spart«tlaM. 

A.  M.  28  £év*,  Mon»  22  mars.  (A  partir  du  15  mars.) 
A.  R.  14  mars,  Jfo».  21  mars. 

9mw9rtmr9  Û9  lA ■•«voile  steltoB  de  n«wlme  (l),eBtr« rieiele  «AIImmw. 

Avis  du  ministère,  Mon.  24  mars.  (A  dater  du  l"  avril.) 

mméfpt  én  «tatolère  dm  travuns  pnbllra  axé  A  A»|4i«,»f  A  fmwc* 

pour  l'eserclee  f  iNi«. 

Loi  23  mars,  Mon.  '29  mars. 

Dos  tmitements  on  iMdcmiiit(''S  pour  le  personnel  no  ponvont  être  pré- 
levés Bur  les  alloeatiuiitj  destinées  aux  salaires  ou  à  des  travaux  extraor- 
dinaires ou  spéciaux. 

tf:tablli(iH>ment  d'une  «tallan  dr  rhrmin  dr  fer  en   le«  «ommaneM 
de  Bicmrt  et  d\%witn<i.  (Sous  Ic  nom  (le  Biersi'i-Awansj.  (  Voir  27  juillet  1866.) 

A.  R.  25  mars,  M<m,  27  mars.  (A  dater  du  l*"*  juin.) 

MedlOeaUomi  apportée*  aux  eadrea  du  «eerétarlat  général  du  Mlnl«l6re 
deo  travaux  publie*  et  de  l'adminlatratlav  ûtm  cAea>l—  de  fery  paatea  et 

télécraphea.  (Voir  A.  R.  du  30  août  1800.) 

A.  R.  30  mars,  Mon.  4  avril. 

MelHtaCleM  «e  MUeto  mifMmmm  pem  4ee  «Ayasea  ehwlelw 

Avis  du  mînisfèns.  Mon»  90  avri!.  (A  dater  du  1*'  mai.)  C) 

Voyages  :  1*  de  la  HoUa&de  et  des  bords  du  Rhin  ;  2*  en  Bdgjque,  en 

Hollande  et  sur  les  bords  du  Rhin  ;  3*"  pour  visiter  la  Belgique,  le  grand 
duché  de  Luxembourg  et  les  bords  du  Pt  ii:  ;  1"  en  Hollande  ;  5°  en  Bel- 
gique, pour  visîtor  lepajrs  de  Waes,  les  Flandres  et  le  Haioaut;  et  0"  dît 
des  bords  de  la  Meuse. 

Les  billets  des  troi<;  premiers  voyages  sont  valables  pour  un  mois  et 
ceux  des  trois  derniers  pour  quinze  jours. 

■ettlBeiMtotb  mm*  Immpamb  «ee  mmrehmmêfÊmm  pmr  emprew.  (Tirif  n*  I.) 

A.  M.  11  ATril,  Ree,  edm,,  n«*  804  et  805.  (A  dater  du  l-'mai.) 

Les  tarifs  pour  ces  transports,  au  lieu  d*étre  les  mêmes  pour  toutes  les 
distances,  varieront  avec  les  distances. 

Les  prix  du  tarif  n*  2  sont  mis  en  harmonie  avec  ceux  du  tarif  n**  1  et 
modifiés  d'une  manière  analogue.  (Voir  pages  57  et  58.) 

(I  )  CeUo  »uti«Mi  •  él«  KTi**  par  A.  H.  da  6  dee.  iM». 

(t)  Ln  miÊt  fav  m  nUm  Wf»fi9  dnaMiei  ii*«M  M  diiultat«,«i  ItM,      pntir  4«  l« Jda. 
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i— <HwM»*       Cmu«II  ««MMÉliUalMillMi  «m  «teMlMi  de  fer,  pMlw 
tèMsMptaB.  (?ofr  pige  09  «t  9S  da  pten.  ilfiii.) 

1867.  A.  K.  15  avril,  Rcc.  adm.,  n"'  807  et  808. 

Ce  conseil  a  la  mission  supérieure  d'assurer  Tunité  administratiYe  et 
de  principe.  Il  est  présidé  par  ]e  Ministre  et  compose  da  secrétaire 
général  du  département,  du  directeur  général  et  des  inspecteors  géné- 
raux de  Fadministratioii.  (Voir  page  73.) 

Ciakler  den  charseii  r«l«tlf  à  la  e«aceMl««  4«  ehcwln  de  fer  de  Brusclle« 
*  E.«Mr«,  Mita  à  «l«p««ltl«n  ém  p«MI«  (1). 

Avis  du  ministère,  Mon.  5  juin.  (A  partir  du  8  Juin.) 

CrteUM  émMmwÊMmm  «a     «Imm te  mmtmfê»  entre  VmrMM«e 

ei  Bi«S«MkM«  (3). 

A.  R.  27  juin.  Mm,  12  juiUet.  (A  dater  du  1»  juUIet.) 

BxpirsprIaltoM  d'emprlae»  pour  (raasférer  la  «laltoit  de  C  iiarleral 
«t  VéUCÊMr  sur  l«  «erriMtre  de  ta  mmmbm  dto  aarelMelIc. 

A.  R.3JuiUet,if0».  1*'  août. 
ÇieaytldM  peetald  calM  l«  BelsI^M  et  ta  CMUid-4Mlié  4to  itMsedtlMMVV. 

Conv.  22  mai  ratifléo  le  22  juin,  Mon-  13  juillet.  (A  dater  du  P'aoùt.) 
ta  ataCto»  d^AiislMir  Mséd  Auw  ta     ctaeee  cet  étevée  h  ta  4*  elaeee. 
A.  R.  17  juillet,  Ifo».  31  juiUet. 

Rxpropriatiaa  d'eaiprluea  daaa  lea  e«maiunea  de  Tournai  et  de  %%«reblM 
pdar  7  iMualérer  ta  atollra  die  TMiriml. 

A.  ii.  24  août,  iVo».  27  août  18G7. 

IB«dia«aitaM  M»  tarife  dca  MMretaimlfeaa  da  tarit  S. 

A.  M.  19  sept.,  M<m»  21  sept.  (A  dater  du  1"  oct.) 

Le  Ministre  des  travaux  publics,  considérant  qu'il  est  nécessaire  de 
mettre  les  minima  des  taxes  du  tarif  3  et  des  tarifs  spéciaux  d'exporta- 
tion mieux  en  rapport  avec  le  tonnage  du  matériel  de  transport,  d'amé- 
liorer, en  vno  du  mémo  résiiUnt,  1rs  dispositions  relatives  aux  abonne- 
ments oi  (le  modiflor  les  prix  de  transport  des  colis  vidos  en  retour  : 
Arrête  :  (Voii-  les  art.  17,  18,  21  et  52  du  service  intérieur  de  TKtat, 
pages  34, 35,  36  et  42). 

(I]  Un  A.  H.  du  tS  Mp<.,  Mon.  M  tcpl.  «t  S  oet.,  fait  connaître-  qii'«n  vue  «ic  diminurr  Ira  charga*  Ar  la  cno 
ceiaion  pitijalAo  da  dkemia  de  fer  de  BnixellM  k  Luttrc.  faÏMnl  partie  d«  la  lifnc  directe  da  Bnixcll«»  k  Cbar- 
dt  «oaMw  rtihKtioaa  ont  été  «iipottie»  ans  pn^tt  qoî  ont  lervi  dt  kue  à  l>  réd«rliiHi  de  ce  cahitr  dea 
AiftM.  i*     41e.  litT,  h  MMMdo»  d*  ee  dMniB  t  été  »ae  en  adjudjcatiiHi,  mat»  ■net»  «owniMioaDain  m 

■'au  prr*-'-nïr 

(Ij  tii  Bf  II  ilu  raiBittèr*  au  Mou.  du  S6  Jain  annonce  l'ouvcrtare  à<t  la  alalion  poiu  le  1"  juillei  aaivant  ci  un 
A  R.  dn  H  od..  Mon.  n  oct ,  autorii«  das  raipfiaaa  daM  IwcaatdMMS  4aLfbMt  «I  de  Saist-GillM  pair 

réanimant  d'aaa  voie  CAdiaMM  b  le  mmIm  de  Be»wede> 
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Appro»»iUlon  du  tarif  heUe-allenMMld-ruwMf  pour  le»  «ranitportJi^dlrrcU 
de  marcbandiMM  à  frmméc  e*  pelli*  vliMNHi.  —  €?>W*MI—  9é^lmmmm> 

1867.  A.  M.  30  oct.,  Mo7i.  17  nov.  (A  dater  du  1"  nov.) 

ApvrolNItlon  du  tarir  international  bclsorhciian  el  l»else«rhèBMi« 
pruMwIrn.  —  CondlllOM  réclemenUilrMi. 

A.  M.  31  oct.,  Mou.  14  nov.  (A  dater  du  1"'  nov.) 

CréallMi  à  IléreMt  (Orabani)  d'un  hnrrau  d«  ft*  elMM»  «i«M» 

Vellliaiii  et  l.outulu. 

A.  R.  2S>  nov..  Mon,  7  déc.  (A  dater  du  1^*^  dé<-.) 

BèclMnrnt  dr  In  mnimlanlon  de  rérrpttMii  du  matériel 
et  deM  approvlMlonnemenls  à  Mallnea. 

A.  M.  29  nov.,  Mec.  adm.t  830. 

Crtelton  à  MMWtaelto  Û»mm  hmwmm  ém  cImm. 

A.  R.  12  déc.,  ITofi.  17  déc.  (A  dater  du  l«'janv.  1868.) 

La  station  do  Marcinelie  du  chemin  de  fer  dn  Grand-Central  belge, 
située  entre  Màrchiennes  et  Charleroi,  est  rendue  commune  à  râtat  et 
à  la  Compagnie. 

CMvenMeB  e«Ml«e  à  idi  ■■v«>  Mcl^ae  et  1m  My»>B«% 

p&mw  te  jMieltaa  tie  «mtre  «neslM  ém  Aer. 

Cony.  dn  9  nov.  ntillée  ]e  S4  déc.,  Mon.  11  janv.  1868. 

Les  deux  gouvernements  déclarent  qu'ils  ont,  chacun  sur  son  terril 
toire,  accordé  la  concession  des  chemins  de  fer; 

De  Saint-Nicolas  parHulat,  Axel  et  Sluiskil  à  Neuzen  ; 

2°  De  Gand  par  Zclzaete  et  Sas  de  Gand  à  Sluiskil  ; 

3^  De  Hasaelt  par  le  camp  de  Beverloo,  Achel  et  Valkenswaard  à 
Ëindhoven  ; 

40  De  Turnhout  par  Bar-le-Nassau  à  Tilbourg. 

La  concession  do  ces  chemins  de  fera  été  accordée  à  l'effet  de  relier  la 

ville  et  le  port  de  Noiizen  avec  les  cheinins  do  fer  de  la  Help-ique  dans  les 
stations  de  Gand  et  de  Saint-Nicolas,  et  do  relier  les  dieinins  do  fer  de  la 
Belgi^iue  nvec  ceux  de  l'État  Néerlandais  dans  les  stations  d'Eiudliovcu  et 
de  Tilbonr<?. 

A  Saint-Nicolas,  à  Gand,  à  Hasselt,  à  Turniiout,  à  Findhovon  et  à 
Tilbourg,  ces  chemins  de  for  seront  raccordés  à  ceux  exi:itants,  il<.'  manière 
que  les  locomotives,  les  voitures  et  les  waggons  des  deux  pajs  puîsscut 
circuler  sans  entrayes  sur  les  différentes  lignes. 

A  Neusen,  le  chemin  de  fer  sera  relié  ayec  le  port  extérieur  de  manière 
que  les  marchandises  puissent  être  transbordées  directement  des  navires 
sur  les  waggons  et  réciproquement,  et  à  Sluiskil,  le  chemin  de  fer  se  diri* 
géant  vers  Qand  sera  raccordé  avec  celui  de  Saint-Nicolas  &  Neusen. 
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RMimié  succinei  du  compte  renilu  den  opéraiiona 
ém  «heMta  «e  fer  «•  Vàm  ptm^tmi  Vmmmée 

Tmift  d0$  wf/o/gmn  H  hagugt$<  —  Le  principe  d6  la  diminution  des 
taxée  en  raieon  de  rallongement  dee  parcours,  appliqué  au  transport  des 

marchandises,  a  été  étendu  an  transport  dos  voyageurs,  à  dater  du 
mai  1866  («»r  pages  24  et  62),  Ce  système  avant  produit  des  résul- 
tats inattendus,  aussi  bien  sous  le  rapport  du  développement  du  mouve- 
ment que  sous  !c  rapport  de  l'accroissement  de  la  recette  des  marchan- 
dises, radministration  a  supposé  que  des  modifications  analop-ues  devaient 
être  adoptées  pour  le  tarif  ries  voyap-f  tîrs-  en  service  intérieur  (1). 
Quel  a  été  le  résultat  de  eetto  dernière  mesure? 

Le  nombre  des  voyageurs  transportés  en  1865  avait  dépasse  <lo 
1,25*K  »  le  nombre  de  ceux  transportés  en  IStll.  Kn  1866,  malgré  la 
péforiiu-  des  tarifs  ,  l  augmentation  n'a  été  que  de  95î>,(K)()  (dont  82^1,000 
de  3*  clause)  par  rapport  à  1865.  Cette  anomalie  s'explique,  en  grande 
psrtle,  par  trois  causes  :  la  guerre  d'Allemagne,  Tépidémie  cholérique  et 
le  temps  continuellement  pluvieux  de  mai  en  octobre,  c'est-à-dire  pendant 
la  saison  des  voyages. 

La  recette  des  voyageurs  a  naturellement  subi  la  même  fâcheuse 
influence  qui  8*est  tgoutée»  en  outre»  Â  rabaissement  des  taxes;  elle  a 
diminué  de  1,622,000  francs  pour  les  huit  derniers  mois  de  Tannée,  c*estr- 
i'dire  pour  la  période  pendant  laquelle  les  nouveaux  tarifs  ont  été  mis  en 
rigueur;  cette  diminution  est  seulement  de  1,254,000  francs  sur  la 
recette  de  Tannée  entière  comparée  à  celle  de  Tannée  1865. 

Comment  et  d  après  quels  principes  a-t-on  procédé  à  la  réforme) 

On  a  fait  un  dépouillement  des  8,450,000  voyageurs  (transports  ordi- 
naires en  1864)  (2)  :  7,928,000  du  service  intérieur  et  522.000  des  ser- 
\nces  mixtes,  pour  se  rendre  compte  de  leur  répartition  et  de  la  longueur 
réelle  des  trajets  fournis. 

Il  fut  l'econnu  que,  sur  le  mouvement  total,  les  parcours  dépassant 
75  kilomètres  représentaient  3.81  p.'c;  de  36  à  75  kilom.  18.0  i  p.  c; 
et  de  1  à  35  kilom.  77.55  p.  c;  ainsi,  sur  le  nombre  rotai  des  voyageurs 
il  n*y  en  avait  que  22.45  p.  c.  allant  au  delà  de  kdumètres. 

Cette  situation  était  sensiblement  la  même  que  celle  qui  a\  ait  été  con- 
statée pour  les  marchandises,  lorsque  l'on  élaborait  la  réforme  du  tarif  de 
cette  espèce  de  transports. 

Tout  concourait  ainsi  à  engager  à  adopter  pour  base  le  principe  de  la 

(I)  Le*  rédnctt«ii»  &t  t»et  ne  iViradritt  pM  m  lnM|Oitt  im  UniKi  ialMÉlliaatn,  icnlBit  pair 
Irt^da  les  «ncieot  prix  uot  èii  niitintoniu. 
(t)  Cc«t-h-4ir«       compri*  :  Jet  mililaim,  Im  tnfaDii ,      vojragrt  biii  |  pris  fMuii  avec  d«fci|l|l0  iltar 

(I  MM»  ««  Ict  f«|«fM  <■  pldair  (dto  «iiwMri»),    mvleet  iMwnniaaiaK  «I  «m  <•  inmii. 
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diminution  des  taxes  kilométriques  suivant  la  distance  parcourue  par  les 
▼ojagetin. 

Tnn8itoinm«nt,  Iw  aooieng  prix  ont  été  mainteniu  pour  tons  Im  trv 
jets  au-doBBons  do  35  kilomèireo,  le  kilomètre  oontîniiant  temporairement 
&  former  l'unité  de  distance;  pour  les  parcours  compris  entre  36  et 
75  kilomètres,  on  aadopté  des  prix  intermédiaires  entre  les  anciens  prix  et 
ceux  qui  résulteraient  de  Tapplication  des  nouveUes  taxes  qui  n*ont  été 
substituées  aux  anciennes,  que  pour  les  tngets  au  delà  de  75  kilomètres. 

La  guerre,  le  choléra  et  les  pluies  continuelles  ont  en  grande  partie 
produit  la  diminution  du  mouTcment  et  des  recettes  de  1866.  En  effet,  ks 
quatre  mois  de  juin  à  septembre  avaient  fourni,  en  1865,  540,490  yoja- 
geurs  de  plus  qu'en  1^4;  laugmcntation  a  été  seulement  de  99.803  YOja- 
geurs  de  180r)  sur  1865  pour  la  même  période  de  temps. 

Un  tarif  ahaUsé  ne  peut,  être  la  cause  de  cette  atonie  ;  d'ailleurs  la 
recett<^  des  bagages,  pour  leîî'înoh;  le  tarif  n'a  subi  aucune  modification, 
pi'ésento,  de  juin  à  sept^^-mbre  LsijO,  une  augmentation  do  23.839  ù'ancs 
sur  1864,  tandis  que  1806  offre  une  diminution  de  8U.530  francs  sur 
1805;  pour  le  mois  d'août  la  recette  a  llcclii  de  42  à  13  p.  c. 

La  réforme  du  tarif  des  voyageurs  n'étant  pas  la  cause  première  de  la 
dépression  de  la  recette  de  18GG,  es^aj  ons  de  lixer  la  partt^ui,  dans  cette 
dépression,  doit  être  attribuée  à  l'abaissement  des  taxes. 

La  question  ainsi  posée  doit  être  envisagée  sous  trois  sspects  :  moÊM- 
mni,  reeetU,  d^mt$. 

he9  lecherches,  quant  au  mouvement  et  à  la  recette,  ont  été  concen- 
trées sur  le  service  intérieur  pris  tout  à  fait  isolément  depuis  la  nuse  en 
application  des  nouvelles  taxes.  (Mai  à  novembre  1866.) 

Mommtai.  —  Accroissement  :  de  1.93  p.  c.  dans  la  sône  sans  réduc- 
ti<m(l  435  kUom.);  de  20.17  p.  c.  dans  la  lône  à  réduction  provisoire 
(36  à  75  kilom.)  et  de  91.90  p.  c.  dans  la  zône  à  réduction  définitive 
(76kilom.  et  plus).  Les  trois  zônes  réunies  donnent  un  accroissement  de 
7. 67  p.  c.  Lechiffre  de  91 .90  est  un  argument  en  faveur  de  la  réforme  au 
point  de  vue  du  mouvement  des  transports  (1). 

TI  est  à  remarquer  que  l'accroissement  de  91.90  p.  c.  serait  réduit  à 
75.02  p.  c.  en  admettant  (  eo  qui  est  invraisemblable)  que  31,9;^  voya- 
geurt»,  ou  la  moitié  du  nombre  de  Ci^ux  qui  ont  manqué  au  service  inter- 
national de  1800  comparé  à  celui  de  1805  (mai  à  novembre),  se  .soient 
astreints  à  pi-endre  uu  nouveau  billet  à  la  frontière  et  à  faire  peser  de 
nouveau  et  réinscrire  leurs  bagages,  en  s'exposant  ainsi  à  manquer  le 

(I)  Totttcfai*  il  M  (audraii  ptt  atlribuer  !i  cm  ■rgumcnt  uo«  val«ur  eugérét.  car  »i  !•  nombr»  do  vo|agMi« 
det  TOjraftvura. 

Si  l'on  cwnp«K  le  oombre  d««  voyageur,  ayant  parrouro  «bacase  dc<  troU  tbaet  en  IMi,  h  eelui  de*  foja- 
f  Ml»  ém  cw  Inb  mèmm  lèOM,  iMadui  Iw  Mi*  d*  waâi-tvmilkn  ItM.  m  «MMMt  ^m,  fiItliWMt  n 
nombre  toul  de»  voyag«urt  lran»port6»,  le  nombre  de  vo]ra(;«ur»  ayant  pamwra  k  pramièt*  wtm»  tU  nUi 
MAMUcoMuit  le  mèuiri  qu'il  a  diminué  de  1.77  p.  c.  daot  la  deuuéfM  i6im  et  qu'il  •  aiifili  n  coMnita 
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train,  le  tout,  dans  la  but  de  profiter  de  la  réduction  des  taxes  consenties 
«eulement  en  £ivenr  des  \oj»g&an  du  service  intérieur. 

Seettk  ^$0(96,  —  Elle  a  diminué  de  131,611  fhincs  en  1800  par  rap- 
pcHrt  à  1805  (mai  à  novembra]  lavoIr,  diminution  :  de  1.08  p.  c.  dane  la 
i6ne  sans  réduction  ;  de  3.10  p.  c.  dans  la  isône  à  réduction  proyieoire  et 
de  2.10  p.  c«  dans  la  sône  à  réduction  déflnitiye.  Lee  trois  zônes  réunies 
donnent  une  diminution  de  2.25  p.  c. 

L'accroissement  proportionnel  de  mouvement  constaté  dans  la  première 
zône  (1.93  p.  c.)  répond  à  une  diminution  proportionnelle  de  recette 
(1.63  p.  c.)  ce  qui  proure  que  les  parcours  ont  été  moins  longs.  La  pro- 
gression du  mouvement,  et  par  là  les  recettes  ont  donc  été  paralysées 
par  los  événements  désastreux  de  1866;  la  diminution  du  produit  des 
bagages,  appartenant  ordinairement  aux  Tojrageurs  à  longs  parcours, 
vient  encore  à  l'appui  de  cette  assertion. 

Les  suites  funest<,'{>  des  trois  fléaux  signalés  se  font  sentir  dans  les  ser- 
vices internationaux  et  dans  le  transit  aus^i  bien  que  dans  le  service  inté- 
rieur, principalement  pendant  les  mois  de  juin  à  septembre  ;  la  situation 
est  sensiblement  meilleure  pour  mai,  octobre  et  novemlire. 

D'après  des  calculs  hypothétiques,  la  réforme  des  tarifs  aurait  coûté 
418,000 fr.  pour  les  sept  mois  compris  entre  le  i""  mai  et  le  3(J  novembre, 
et  dans  ses  prévisions,  Tadministration  évaluait  la  diminution  de  recette 
à  2,200,000  fr*  pour  Tannée  entière,  d*où  elle  conclut  que  le  succès  était 
manifeste  et  complet. 

La  réforme  ne  portait  pas  extdusÎTement  sur  la  réduction  des  taxes; 
cette  réduction  a  été  accompagnée  de  YadJanOian  de  voUuret  de  3*  dam 
i  eerUdne  traint  exprete,  ce  qui  a  été  fovorable,  à  la  fois,  aux  intérêts  du 
public  et  à  ceux  de  Texploitation. 

Les  chiffres  suivants  permettront  d^apprécler  les  résultats  obtenus  en 
1866  comparés  à  ceux  de  1865,  pour  ce  qui  concerne  le  mouvement  et  la 
recette  du  service  intérieur  (mai  i  novembre). 

VOTA6B0M.  Riatns. 

Nomltre.  Frano. 

U  5*  classe  donne  en  plus  eo  1866  ....  153,287  231,538 
Laâ<   id.  id.  id   22.163  14,065 

Totaux.      155,450  245.403 
La  fre  classe  donne  en  moins  en  18tK>    .    .    .         8,040  121,626 

DiUérences  en  plus  eo  18()(>.      U7,410  123,777 

Ool05p.  cdonioovemeBieiadà27p.c.  <le  la  leoetle  de  !88!t. 

Les  mois  de  juin  à  septembre  ont  encore  été  moins  productifs  que  mai, 

octobre  et  novembre. 

Dépense.  —  Lu  réforme  au  point  de  vue  de  la  dt'pense  noiivelle  qui 
devait  ou  pouvait  en  être  la  conséquence  n'a  pas  été  augmentée;  aucun 
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train  de  vojageurs  n'ajant  été  ajouté  à  ceux  qui  préexistiiipnt,  la  place 
ofTertc  étant  suffisant*'  pour  le  mouvement  antérieur  et  pour  i  accroisse* 
montà  prévoir  pendant  ua  t-emps  encore  indét^^rminé. 

Cog  indications  générales  et  les  déductions  qui  on  ont  été  tirées  sont 
pleinement  confirmées  par  les  résultats  d^à  connus  de  Tannée  1867,  et 
tout  permet  de  présager  pour  la  réforme  dn  tarif  des  voyageurs  ]#  sneois 
que  Ton  8*est  promis  en  la  décrétant. 


OBSERVATIONS  DE  LA  SECTION  CENTRALE , 
chargée  de  l'exameo  du  budgel  des  travaux  poblici  pour  l'exercice  1868. 

Tarifs  diférentUh.  —  Lo  ])rincipo  de  la  tarification  différentielle, 
o'est-à-diro  de  ccUo  dont  la  hn&c  kilomctriquo  diminue  à  nicijure  que  la 
distance  parcourue  augmente,  appliqué,  en  1864,  au  transport  des  mar- 
chandises, n*a  été  que  la  générf^ïtatUm  de  mesures  prises  depuis  1861 
déjà,  ainsi  quo  la  régularisation  et  Textension ,  au  profit  du  public  en 
général,  des  avantages  accordés  à  certains  groupes  d'expéditeurs,  par  des 
traités  et  des  tarifs  spéciaux. 

Cette  réforme  qui  a  été  éminemment  propre  au  développement  du  trafic 
et  des  relations  commerciales,  ne  pouvait  être  couronnée  d*un  égal  succès 
dans  son  application  au  transport  des  voyageurs  en  1866,  soit  à  cause 
des  événements  contraires  survenus  cette  année,  soit  à  cause  de  Texagé» 
ration  de  la  réforme. 

Le  transport  des  voyageurs  ne  peut  être  complètement  assimilé  à  celui 
des  marchandises;  si,  par  un  abaissement  considérable  du  tarif  des  mar- 
chandises, on  provoque  un  accroissement  incessant  dans  la  consommation 
de  toutes  choî^rs,  il  est  ditlicile  do  se  persuader  qu'on  puisse  obtenir  un 
résultat  analogue  pour  le  transport  des  voyageurs  ;  les  voyages  sont  eu 
effet  motivi's  pnr  des  raisons  de  eonvenanep,  de  plaisir  et  d'utilité  qull 
est  impossible  de  multiplier  au  delà  de  certaines  proportions. 

L'abaissement  excessif  des  taxes  api)liqué  aux  longs  pai'cours  amènerait 
difficilement,  dans  le  lioiiihre  des  voyageurs,  une  augmentation  qui  com- 
pensât les  sacrifices  qu'il  iuiposerait  à  l'exploitant. 

Par  contre,  dans  certains  cas  particuliers,  d'ailleurs  très-fréquents,  des 
réductions  locales,  des  diminutions  décrétées  en  faveur  de  billets  d*aller 
et  de  retour,  des  trains  d'ouvriers,  etc.,  etc.,  tout  ce  qui  peut,  en  un  mot, 
donner  satisfaction  aux  besoins  reconnus  des  populations  groupées  dans 
un  rayon  restreint,  devraient  être  le  complément  de  la  tarification  nou- 
velle. 

La  section  centrale  ne  croit  pas  néanmoins  devoir  pr^uger  mainte- 
nant les  résultats  définitif  de  la  réforme  actuelle  du  tarif  des  voyageurs 
et  elle  demande  réprouve  d*nne  année  normale,  ne  pouvant  baser  des 
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apprédatioDfl  «xactas  sur  Taïuiée  1806,  à  CMue  âe  a«8  calainitéfl,  6t  tmr  ' 
ruinée  1867,  à  cause  de  rBxposition  de  Paru. 
ESle  est  pertiwm  d'une  basse  tarifloation  dans  les  appUoations  les 

plus  générales,  mais  lorsqu'elle  considère  Tinsuffisanœ  des  moyens  dont 

rÉtat  dispose  pour  achever  les  installations,  la  suspension  de  dépenses 
éminemment  productives ,  rajournement  d^améliorations  qui  doivent 
cons^olider  le  matériel ,  elle  croit  de  son  devoir  de  réclamer  du  chemin 
de  ter  un  excédant  sur  le  serrice  de  la  dette  en  amortissement  et  en 
intérêts. 

Enfin,  il  est  encore  un  autre  point  de  vue  auquel  la  réforme  doit  être 
envisagée  et  qui  ne  pouvait  échapper  à  l'examen  Ue  la  section  centrale  ; 
c'est  l'influence  qu'exercerait  un  abaissement  exagéré  des  tarifs  sur  le 
développement  et  même  sur  les  conditions  d'existence  du  réseau  encore 
incomplet  de  nos  chemins  de  fer. 

L*Êtat  doit  aider  à  Tacbèvement  de  ce  réseau,  c'est-à-dire,  étendre  an 
plus  grand  nombre  possible  de  contribuables  les  bienfaits  de  ces  Toies  de 
commontcation  rapides  et  économiques.  Or,  une  dépression  générale  de 
la  recette  des  chemins  de  fer  devrait  infailliblement  aroir  pour  résultat 
de  tarir  les  sources  qui  alimentaient  le  crédit  de  ces  sortes  d'entreprises, 
et  de  compromettre  ainsi,  pour  longtemps,  rœuTre  d'achèvement  si 
déflirtUe  sous  tous  les  rapports. 

La  solution  du  problème  de  la  tarification  /différentielle ,  oonsiste  à 
troaTer  la  raison  de  la  progression  des  prix  suivant  la  distance,  progres- 
sion qui  doit,  pour  être  maintenue,  amener  un  développement  de  trafic 
tel,  que  Taccroissement  des  transports  compense  la  différence  de  recette 
nette  de  chaque  unité,  tout  compte  fait  de  la  dépense  additionnelle  nou- 
velle. 

La  progression  des  dépenses  ayant  suivi  une  marche  plus  rapide 
encore  que  celle  (]<>s  recettes,  des  relèvements  aux  t;n'ifs  des  marchan- 
dises ont  été  juges  nécessaires,  pour  satisfaire  aux  exigences  du  Trésor, 
et  un  arrêté  ministériel  du  2  janvier  18G8  en  modifie  très-sensiblement, 
pour  cci  iaiiie.s  catégories  de  marchandises,  la  classification  et  les  prix 
précédemment  établis  (1). 

La  raùon  de  la  progression  décroissante  des  prix ,  telle  qu'elle  a  été 
calculée  pour  le  transport  des  vojagcurs  est  sensiblement  trop  élevée, 
d*aprè8  Topinion  de  quelques-uns  des  membre  de  la  section  centrale;  ce 
genre  de' transport  peut  donc  également  être  appelé  &  subir  plus  tard  des 
relèvements. 

En  résumé,  la  section  centrale  est  d^avis  que  les  données  fournies  par 
les  expériences  tentées  jusqu'à  ce  jour  tendent  à  démontrer  que  les 
applications  qui  ont  été  faites  de  la  taxe  différentielle  au  transport  des 
marchandises,  ont  produit,  dans  une  large  mesure,  les  résultats  qu*on  en 

itj  foirfp»  S7  k  M. 
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attendait;  que  rexpérimentation  du  même  priiieipo  appliqué  aux  parcours 
des  voyageurs  ii  étant  point  complète,  il  convient,  avant  de  jug-er  défini- 
tivement œtte  partie  de  la  réforme,  d  attendre  les  lésultats  d'un  essai 
fait  dana  des  oonditioiis  normales  ;  quels  que  soient,  d^ailleurs,  les  ensei- 
gnements qui  déoonloront  de  rexpérimentation  définitive  des  nooTeaux 
tarifs,  rétat  ne  devra  pas  perdre  de  vue,  pour  le  moment  da  moins,  la 
règle  qa*il  s'est  proposée  d*abord  :  Mmdr  le  froiwU  maximum  |wr  U 
maximum  ifo  cirmds^ÎM.  C'est  en  restant  fidèle  à  oe  principe,  qu*0  con- 
ciliera les  intérêts  bien  entendus  de  Tindnstrie  et  dn  commerce  ayeo  ceux 
du  Trésor  public,  en  même  temps  qu'il  assurera  les  conditions  d*existence 
et  de  développement  de  rosuvre  qu*il  a  si  laborieusement  et  si  glorieuse- 
ment entreprise. 

Transporté.  —  Nous  allons  donner  le  mouvement  et  la  réœtte  brute 
(en  francs),  obtenus  sur  les  lignes  exploitées  par  l'État,  pour  les  trans- 
ports des  vojagenrs,  des  petits  paquets  et  des  grosses  marchandises* 
pendant  les  neuf  premiers  mois  de  Fannée  1867,  avec  les  résultats  com- 
paratifs réalisés,  pendant  la  même  période,  en  1865  et  en  1806. 


SWM.  tMt. 

Voyayeurs.  —  —  — 

HoaYeinent  général  (nombre)   8,009,313    8.730,133  9,784,518 

lleoeilebniie(pirt des Goupegales comprise).  lt,ll8,18S  10,I1MSB  ll,?S4,9a5 
Id.      (pirtderSutièileaient).  .  .  I0,469,7S6    !»,90I39S  10,78S4HS 

lleo«eflientséiiéral(kilôg.)  76,017,900  84,003,135  96,652.947 

Becettebrate(part  de  Compagnies  comprise).     1,940.627     1,865,960  2,103,853 
Id.       (part  de  l  Êtat  seulement).  .  .    1,804,417    1,731,140  1,940,389 

Çwro$sei  mnrrhandiêet, 

Moufemeni  général  (tonnes)  4,â9â,89:>^  4,71^,373  4,767,050 

Recette  brute  (part  des  Compagnies  comprise).  13,571,341  14,335,759  14,405,386 

Id.      (psR  de  l'Etat  sealeneot).  .  .  13,605,318  13,966,940  t5.<Kt8,»6 

Ces  cbifflres  justifient  la  réserve  que  la  section  centrale  a  mise  à  juger 
les  résultats  de  la  réforme,  en  ce  qui  concerne  le  tarif  des  voyageurs  : 
ils  démontrent,  en  effet,  que  la  recette  brute  de  1867  a  dépassé  celle  de 
1865  elle-même;  on  pourra  objecter,  il  est  vrai,  que  le  réseau  a  reçu,  de 
1865  à  1867,  une  extension  considérable,  évaluée  à  17.13  p.  c.  A  cette 
olgection,  Tadministration  a  répondu  que  l'ouverture  des  lignes  nouvelles, 
celle  de  Tournai  à  Blandain,  de  Hal  i  Âth,  de  Bruxelles  &  Gand  et  de 
Loiivain  à  Bruxelles,  n'a  pu  avoir  qu^une  faible  influence  sur  la  recette. 
D'après  elle,  ces  lignes  forment  de  simples  raccourcissements,  et  leur 
fréquentation  prc^re,  locale,  est  sans  grande  importance  ;  leur  ouverture 
aurait  donc  provoqué  bien  plus  un  simple  déplacement  qu'un  véritable 
accroissement.  Ce  qui  prouve  combien  cela  est  vrai,  fi^oute-t-elle,  c'est 
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que  la  compagnie  do  Hal  à  Ath  et  de  Tonniai  àBlandain  A  nçfi  seule- 
ment  157,398  fr,  97  c.  pour  sa  part  dans  la  leoette  des  TojageQn 

en  180G. 

Les  dépenses  de  Tcxploitation  ont  absorbé  57.29  p.  c.  de  la  recette 

brute  en  1866  et  seulement  51.00  en  1865.  Cette  augmentation  de  dépense 
est  indépeiulanto  de  la  réforme  du  tarif  des  voyageurs,  et  no  devait  pas 
se  i-eproduire  en  1867,  attendu  qu'elle  provenait  de  faits  actuellement 
accomplie  et  dont  rien  n'autorise  à  prévoir  le  renouvellement. 

Ces  considrrations  j^unL  eonfirmées  par  les  ri'sultats,  déjà  connus,  des 
opérations  de  l'exerciee  1807,  pour  les  neuf  premiers  mois  de  l'année. 

A'.  B.  Les  renseignements  ^statistiques  et  la  situation  finaneière  des 
lignes  exploitées  par  TËtat  se  trouvent  groupés  à  la  fin  doïA  miuaire  dans 
des  taUeaux  comparatifs  des  différentes  exploitations  des  chemins  de  fer 
belges. 


GAUIËR  D£S  CHARGES  D£  1866. 

ABIDDICÂTIOHS  POQE  LB  8IRTICB  OBS  CHBMIIIS  M  m  M  l'AtaT. 

Matériel  de  la  traction.  —  Locomotive  à  marchandises  à  58,50()  fr. 
—  Boîte  à  feu  en  cuivre  rouge  à  fr.  297-10  les  100  kil.  —  Tôles  porte- 
tubes  en  cuivre  i*ougc  battu  à  fr.  2-35  le  kil.  —  Roues  en  fer  battu  pour 
locomotive  mixte  à  670  fr.  la  pièce.  —  Essieu  droit  pour  locomotive  à 
r)25  fr.  la  pièce.  —  Essieux  coudés  à  fr.  2-60  le  kil.  —  Bandages  cerclés 
.sin-s  soudure,  on  acier  Ressemer,  pour  roues  de  locomotives  et  tenders  à 
fr.  0-87  le  kil.  —  Tuyaux  en  cuivre  rouge  pour  iotumotives  à  fp.  3-39  le 
kil.  —  \\  af^on  à  bagages  à  7,5(X)  fr,  —  Roues  à  plau-au  plein  pour  voi- 
tures à  152  fr.  la  pièce.  —  Essieux  de  voiture  à  112  fi'.  —  Ressort  de 
suspension  de  tr.  (K60  &  fr.  0-80  le  kil.  —  Plaque  tournante  de  4°'»30  à 
2,500  fr.  —  Plaque  tournante  de  13^,50  à  9,938  fr. 

Voi$*  —  Rails  en  acier  Bessemer,  le  tonneau,  de  fr.  368-90  à 
fr.  376-87  en  février  et  seulement  à  raison  de  fr.  34340  en  décembre 
(ehes  John  Cockerill  àSeraing). — Édisses  à  191  fr.  — RaUs  en  feri  aree 
édisses  et  boulons,  le  tonneau  de  fr.  168-80  à  fr*  169-90.  —  Coussinets 
pour  rails  à  deux  bourrelets,  le  tonneau,  de  fr,  128-10  à  fr.  129*70.  — 
Chevilles,  le  tonneau,  de  fr.  227-80  à  229  fr.  —  Cbins  en  hoïs  de  chêne, 
la  pièce,  de  fr.  0-0785  à  fr.  0-0828.  —  Billes  en  chêne,  la  pièce  de 
fr.  5-47  à  fr.  5-60.  —  Billes  en  sapin  rouge,  la  pièce  do  fr.  3-22  à 
fr.  3-30.  —  Préparation  à  la  créosote  par  bille  en  sapin,  de  fr.  0-78  à 
fr.  1-20. 
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nies  M  u  emienoii  :  RmBtUttfd,  9i,àBnmétt»Ê, 


MM* 


00K8BIL  DB  DIRSOTIOlf. 


«rr  (W.-N.),     Consnl  de  Belgique, 
MiTsuTB  (H.),  Propriétaire, 
rwuiia  (J).,  Bâoquier, 

(A.)» 

(.•MMKKT*  (A  ), 
HOVMtlV  (E.)t 

VA»  ottann  (E.)» 


Membre  des  âtats-GénériOB, 

Nëpoclant, 
Propriétaire, 
Avocat» 

Fibriceit  de  draps, 


■AamcMvni  (F.-W.)t  Docienr  pUL, 

MTOMHBx,  (A.),  Jege, 

MMMM  (M.),  Directeur  spécial. 


Président,  Maeitriekt. 
Membre,  Id. 
Id.  Id. 


Id. 

id. 
Présideot, 
Membre, 

Id. 

id. 

id. 


Id. 

Id. 

Aix-la-Chapelle. 
Id. 
id. 
Id. 

Borcette. 
Aix-la-Cbapelle 
et  Maestricht. 


Kxploiiaiion  de  93  kilomètres  à  la  fin  des  exercices  1866  et  1867. 

Stations.  —  Aix>la-rhapell«  à  :  Simpelveld,  12  liilom.;  Wyiré,  19;  Fauque- 
moDt,  25;  Meerasen,  31;  «Metrlciit,  30;  Leateken,  42;  E;gcD-Bilsen ,  47; 
Monsler-BllieD,  SI  ;  Bewnt,  SIS  ;  IMepeabeek,  80  ;  mtmmtàê,  68  ;  Alken,  71  ;  Corteft- 
boecb,  77  ;  mtOmurMM,  85;  Veln,  88  ;  iMta,  fiS  Ulon. 


Detei  des  ssi.  gén.  ordin.  des  sctionmiies  :  njotii  i867  et  Jatn  1868. 


Sommaire  d^arrétés  divers  (suite  du  premier  Atmtuûre). 

Addition  à  l'arl.  t  dM  mimtuim, 

i867.  Â.  R.  22  juUlet,  acte  29  jtùn,  Mo».  26  juillet,  ass.  gén.  17  juin. 

Cette  addition  est  ainsi  conçue  : 

€  L'usage  et  rexploitation  de  ces  chemins  de  fer,  avec  tous  les  droite 
et  obligations  qui  y  sont  attachés,  pourront  être  cé(h:'.s  à  des  tiers.  » 

THillé  conriii  nwr  le  f;rnn«f-f 'cntnil  hclj^i»  pour  rexploitation  de*  llfaM 
de  UMiiMrll  à  Alx-la-C'haprile  et  «ir  UaMcit  I^anden. 

A.  K.  30  juillet,  acte  13  juillet,  4  août.  (A  dater  du  l"août  1807.) 
Ce  traité  a  été  passé  le  19/29  avril  18Ô7,  entre  le  comité  mixte  général 
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(lu  Grand-Central  Belge  et  la  Société  d'Aix -In -Chapelle  à  Maeitrioht  (i). 
11  ne  <x)mprend  ims  la  houillère  domaniale  de  Kerkraede. 

EMyraDt  «nkirUé  de  Mf^tit  UuilerM  (s,S«S,M#  flp,), 

1867.  A.  R.  7  nov.,  Mon.  14  nov.,  ass.  gén.  17  juin. 

La  Société  d'Aix-la-Chapelle  n  émis  2,550  oblig.  de  priorité  de  225  tha- 
1ers  chacune  (fr.  843-75)  et  3,240  oblig.  de  priorité  de  100  thaiers  cha- 
cune (375  fr.)  rapportant  un  intérêt  annuel  de  5  p.  c.  pajable  par 
semestre  avec  amortissement,  à  commencer  en  1868. 


La  Société  d'Aix-la-Cliapelle  à  iVfaestricht  a  cédé  à  bail  l'exploitation 
de  ses  lignes  d'Aix-la-Ciiapelle  à  Hasselt  et  de  Hasselt  à  Landen,  au 
Orand-Central  Belge  depuis  le  1"  août  1867  (i)  ;  cette  fusion  des  deux 
exploitations  a  été  foite  dans  un  intérêt  commun. 

La  Société  d'Aix-la-Chapelle  à  Maestricht  a  profité,  dès  le  début,  des 
avantages  du  traité  qui  stipule  .lur  llc  prélèvera,  par  préférence  et 
annuellement,  une  somme  de  05<  >,(Jtit>  francs  sur  les  recettes  brutes. 

Eu  cas  d'insuffisance  des  recettes,  la  somme  à  parfaire  par  le  Grand- 
Central  sera  récupérée,  par  cette  administration,  avec  les  intérêts  cal- 
culés à  raison  de  6  p.  c.  Tan  sur  les  produits  revenant  à  la  société  d*Aix- 
la  Chapelle-Maestricht  pendant  les  années  suivantes,  lorsque  les  produits 
brut.s  dépasseront  1/102,000  francs.  Les  intérêts  seront  comptés  de  la 
clôture  des  exercices  sur  lesquels  ces  insuffisances  auront  été  recouvrées 
les  intérêts  ayant  été  capitalisés  par  année.  ' 

Toutes  ces  conditions  étant  remplies,  Texoédantdes  1.462,000  fr.  sera 
partagé  dans  les  proportions  de  45  p.  c.  à  la  Société  d'Aiz-]a*Chapelle- 
Biaeetricht  et  55  p.  c.  an  Orand-Central  Belge. 

Les  intérêts  des  obligations  do  priorité  de  la  i"'  émission  de  0,7î)0,000  tt„ 
P-  c.,  et  ceux  de  la  2»«  émUsion  de  3,750,000  fr.,  à  5  p.  c.  (i), 

sélèfait  à.   4^1 2^ 

L*UM>rtisieBMat  de  ces  obligations  pmnd  une  somme  de  .....  »'  jjslsûo 

,  ...      Total.   .  .fr.  945,71» 

U  somme  garsntie  pur  le  tiaiié  étant  de.  .  .  »  680,000 

n  reste  disponilile.    .    .  fr.  100,900 
Eb  ayoata&t  le  produit  éveuiuel  des  houillères  et  de  l'embraocbemeat 
de  KohlsdMld,  d  fr.  n  8,300 

On  obtient  uoe  somme  de.   .  .  fr,  2t8,790 

qui  ssrt  à  psjer,  savoir  : 

<•  Les  'm^Tf'\^  des  obligations  de  priorité  de  Is  5*'  émission 

de  3,37.1.000  fr.,  à  5  p.  C,  ci  fr.  168,730 

^  L'amortissement  de  la  3">«  émiuioa  »  46,875 

30  Les  frais  d'adninisiralion  ».  is^iis 

  198,750 

II  reste  encore.   .   .fr.  âO.ûûO 

I  partager  éieatuellenieiit  entre  les  aetlouisfrss. 


(I)  Ftir  plaa  MB  h  MMMiin  4'«nMt  divan  à»  Ctaad.Ceatnl  B«|g«. 
u.  ~  Ans.  SBS  casa,  es  r  sa.  7 
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PAft  SAlHTHnCOLAS  «T  LOUUElf . 
(Frir       MB  4a  pmdtr  dmmmaln^ 

tiiSB  w  L'AMninfmTioii  :  JIm*  mus  &tmx,       à  AnuMlfat. 
uiiQiÊ  M  u  MMcnoN  :  il  Sakii-Nhoku, 


MM.        OONSKIL  D*Al>lllM18nuTION.  —  COMMISSAlBia.  ~  BAK^KBS. 


Banquier, 

Président, 

Bmellet. 

Propriétiire, 

Adminittnteor, 

Id. 

RepréseoUnt, 

là. 

EJcgbem. 

■MM  (S.), 

Propriétaire, 

M. 

Paris. 

UàVAUiÉII  (H.), 

Avoeai, 

Id. 

Bnnellet. 

Négociant, 

GommlaMlre, 

Lolieren. 

KOBI«l«aWA»TII«  (A.)» 

Banquier» 

M. 

Parîs. 

•VrSIiBKUi  (p.). 

Avocat, 

Id. 

Bmielles. 

Représentant, 

Id. 

Silat-'flleoltt. 

vnAm  xnu  (VJc^  Alf.). 

Sénitevr, 

Id. 

Bntele. 

Banquier» 

Bruxelles. 

Id. 

I(J. 

M«Kl«i«taWA«VK«  (L.*S.)« 

Id. 

Paris. 

MM.  DtllKCTIOK  KT  VXPLDITATIOK. 

niMNi  (Baron  E.),  Direcicor-Gérant  et  Ingénieur  en  cltef.  Saint «Ntoolis. 

■BinKBKiiT  (i),  Scrvire  ri>ntrai,  couiniercial  et  oMHivenent,  Id. 

VA»  DKi*  BosKB,  Service  «Je  la  voie.  Id. 

(N.) ,  Serriee  de  U  traction  et  da  aatériel,  Id. 


Kx|>ioiution  de  49,070  mètres  dont  410  mètres  de  voie  flaviale, 
è  U  Bn  des  exerdoes  iMO  et  1867. 

Statioms.  —  Mmwmm  k  :  Tête  de  Flandre,  i/i  kilom.;  Zwyndrecht,  i;  ■eeetm,  9; 
Nieanfcefke,  IS;  Mat-mealM,  19;  MllIe-PoiMMi,  SB;  MkMWi,  31;  Beir- 
telde,40;  Loeebristy,  4t;  «m«»  80  klh»i. 


Bitee  des  est.  fén.  erdin.  des  lettonMliea  :  t  naît  1887  et  7  mait  1888. 


•enniialre  a*airréiéa  ditwa  en  IMe  et  tmw  (BéaM). 

Pendant  Tannée  1866,  ancon  acddent  n*eet  survenii  aax  TOjagM»  et 
]a  trayenéede  l'Escaut  devant  Ânyen  n*apM  été  interrompuo. 
Le  mouvement  et  eartont  la  noetfte  daa  Toyagenva  ont  aabi  une  grande 

(i)  Mort*.  flein|iliic<-iiicui,  <iao»  U  r<''uiiii>n  du  7  ni»n  inC9,  par  MM  KiniigtmMir  ft  VUala  Xllll isM  Im 
MKCWaean,  conui»*  cwnmiiMim,  «oui  MM.  BocyA  (Cli.}  et  JaniMu-Smiu. 
(t)  RcBtplKé  fn  M.  VeiMHiB  dit  WtMwt  «bpsii  !•  iMb  4'mé1  tStt. 
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diminution,  cela  tient  principalement  à  la  modification  apportée  dans  le 
tarif  des  voyageurs  au  chemin  de  fer  de  l'Etat,  qui  a  fait  une  concurrence 
marquée  pour  les  voyageurs  de  Gand  à  Anvers  et  vice-versà,  en  abais- 
,  sant  les  prix  du  trajet  de  80  kilom.  par  Malines,  au-dessous  de  ceux 
de  la  ligne  directe  de  50  kilom.  d'Anvers  à  Ciaad. 

Les  prix  différentiels,  en  faveur  des  parcours  à  grandes  distances, 
«ilèventà  la  ligne  concédée  le  ptssaga  de  tous  le3  voyageurs  parcourant 
toate  la  ligne  ;  ainsi,  par  exemple,  pour  les  voyageun  d^Ânveraà  Oitende, 
le  tn^et  d^ÂnTers  à  Gand  n^est  compté,  dans  le  prix  total,  que  pour 
1  fir.  50  e.  en  1"  classe,  1  fr.  en  déclasse  et  75  c.  en  classe. 

En  18G7,  deux  accidents  sont  arrivés  :  le  premier  a  causé  la  mort  d*im 
garde  exoentriqœ,  et  le  second  a  coûté  la  vie  à  un  machiniste  et  à  son 
diaulTenr.  Ces  trois  agents  ont  été  en  partie  rictimes  de  leur  né^gsnce 
dans  Tobservation  des  règlements. 

Le  service  des  bateaux  à  Tapeur  devant  Anvers  a  été  supprimé  pen- 
dant qnelqae  temps,  pour  les  passages  du  soir,  par  suite  du  charriage  des 
glaces. 

Le  nombre  total  de  505,590  voyageurs  en  n'avait  pas  encore 

été  atteint  ;  celui  des  1'^*'  et  2'"*'  classes  a  diminué,  mais  celui  de  la 
3"""  cla-s  ■  a  au  g-m  en  té  de  23.5  p.  c. 

Lo  ja  oduit  moyen  par  voyageur,  qui  avait  dé)à  sensiblement  diminué 
en  1800,  acontinué  à  descendre  jusqu'à  un  taux  t^ui  no  s'était  yias  présenté 
»  depuis  1849.  (L2G1  en  1865;  1.155  en  1866  et  1.094  en  1807.) 

La  cause  principale  de  la  dépression  des  recettes  provient  du  main- 
tien, sur  les  lignes  de  TÉtat,  du  tarif  réduit  inauguré  le  I«  mai  1866. 

A  partir  du  l**  avril,  on  a  distribué  tons  les  jours  des  billets  aller  et 
retour  avec  25  p.  c.  de  réduction  sur  le  tarif  ordinaire,  pour  les  destina- 
tions d*Anyera4frand  et  Oand-Anvers;  ces  billets  ont  été  distribués  les 
dimanches  et  jours  de  féte  pour  toutes  les  destinations. 

prodnit  total  du  transport  des  marchandises  est  rssté  stationnaira 
en  1867. 

Dépais  1856,  la  Compagnie  a  pourvu,  par  des  prélèvements  annuels 
sur  le  dividende,  à  toutes  les  dépenses  d  amélioration,  d'augmentation  du 
matériel  roulant,  d'agrandissement  des  station»  et  des  oonstructions 

nouvelles. 

iSon  fonds  do  roulement  étant  représenté  par  ses  approvisionnements, 
la  {  ompiigaie  a  décidé,  en  avril  1860,  de  le  renforcer  momentanément 
par  la  négociation  de  250  obligations  de  1,000  francs  chacune  à  trois  ans 
de  date  et  portant  5  p.  c.  d'intérêt  annuel. 

Cette  négo<"iation  est  avantageuse  au.x.  intérêts  delà  Compagnie,  en  lui 
pei  ojettaiit  (!<  <  ontinuer  à  faire  tous  ses  achats  et  payements  au  comptant, 
sans  av  oxi  jamais  à  stipuler  des  délais  avec  ses  fournisseurs. 
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CHEMIN  DE  FER  D  ANVERS  A  ROTTERDAM, 

FAISAHT  PARTIfc:  DU  (.KAND-CENTRAL  BELGE. 
($'oir  psg)'  Ht  du  pnrntu  ÂummmÊrê.} 

SIÈGE  DE  L'Ai»Mi.NisTaATiON  ET  DE  LA  DIRECTION  :  Jtiw  BtUiord,  68,  à  BruxelUs. 


MM.        CONaSII.  D*AOIIlNIBTBATtON.  - 

—  COMMISSiitRXB.  —  BiUf<iOIBR. 

«TOCI.KT  (A.), 

Propriétaire, 

Président, 

Bruxelles. 

■AClâKiniK'NH  % \Vf 

Id. 

Administrateur  dél^tté,  Saint -Germaio. 

MJfcXKBlVBBIM  ([>.), 

Id. 

Administrateur, 

Rotterdam. 

Id. 

Id. 

Bmelles. 

îd. 

id. 

Anvors. 

[il. 

Coaunissaire, 

SCDf  fft». 

«ATTHIRV  (1.), 

Banquier, 
PropiiéUire, 

Id. 

Bruxelles. 

Id. 

Id. 

T*aMv*.Tma  ■■■■■mi 

mr,  Id. 

Id. 

Id. 

ùiua»  (A.), 

Id. 

Commis,  du  gonvetneinS 

Id. 

■Arano  (h). 

Id. 

Banquier, 

Id. 

fiiplolUtloo  de  121  4^  Mlom.,  donl  84  0  Ulom.  de  ?ole  fende  pour  vofagfori 
et  nmclMDdtset  et  57  kilom.  de  vote  fluviale,  à  ta  fin  des  exercices  1866  et  1867. 
Stations. —  %nver«  îi  :  Eerkr  r  -n,  8  kilom.;  Cappellen,  12;  Calinptiiout ,  îl  ; 

Esschcn  (duu^iuc  belge),  âù;  Roodeodiuii  (douane  hollandaise),  37;  Ouden- 

boscti,  4o;  Zdvenbergen,  S3;  Hoerdjck,  60;  Dordrecbt,  79;  moMeriUim,  07  kilom. 

(Moèrdjofc  k  Botterdim  per  ?ele  flovlirie).  —  ■eeeaMJaal  à  :  Bueo,  U  kikNOi.; 

■fie,  S  klleiit.  "  A«v«n  (fOTagean)  k  Abv«m  (imrelitndltesj,  t  t/t  kilon.  en 

commun  avec  l'Ëtat. 


Dites  des  as8.  gén.  ordin.  des  actionnaires  :  2  mai  1867  et  7  mai  ib68. 


SobumIm  é^Êoerêê^  divers ,  titm»  (Mite  du  premier  itnii.) 

&a  Compagnie  nf*  charge  à  forfait  rfr  In  part  dM  «lépenaea  dVxploHnIlea 

de  rKM(-l»el«e.  danM  le  Cirand-t'entral.  (Voir  plus  loin  TEsl-Belge-j 

i8W>.  Traite  du  28  mars.  (A  dater  du  1*'  mai.) 

nodlflrattoBfl  nax  atatuiM  de  to  0«elété. 

A.  R.  7  mai,  acte 23  avril,  Mm.  13  mai,  ass.  gén.  16  avril. 

Ajouter  au  sommaire  de  l'A.  R.  du  23  juin  1800  (page  228  du  pr. 
Ann.)^  après  les  mots  :  «  Conformément  à  l'art.  4  eité  pliî«î  bnut  »  les 
mots  :  t  et  pour  Tachât  du  matériel  de  transport  OU  dô  traction  néce8> 
sairc  aux  lignes  e\i  loitées  par  la  Société.  » 

■élUléffiallon  nu  Mujeld'un  traité  d'esploitation  relatif  aiii  cht  tntÊÊB  Êtit 
a'.%U>ia*c:b«pelle  ik  HMaell  et  de  llamtclt  à  l.anden. 

1867.  As3.  gén.  extraord.  du  13  Juillet,  Mon.  4  août. 
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C«  traité,  passé  le  19/29  avril  1867  est  approuvé.  {Fuir  Orand-Centiai 

Belge.) 

L'as»?,  jrén.  approuve  également  un  projet  de  convention  à  concluro 
avec  la  Comp.  de  rEf^t-Belg-o,  pour  rexploitatioii  des  lignes  d'Aix-la- 
Chapelle  à  Maestricht  et  à  Landeo, 


AIoUm  (I). 

L'année  1866,  ezccptionDeUmnent  mauvaise  pour  la  plupart  des  exploi" 
tatioDs  de  chemins  de  fer,  a^xrrcô  particulièrement  sa  fâcheuse  iuflucnee 
sur  la  ligne  d'Anvers  à  Rotterdam,  à  came  de  la  peste  bovine  qui  a 
arrêté  complètement  le  transport  doîs  beaiiaux  de  la  Hollande  vers  la 
Belgique  et  la  Franoe,  formant  un  élément  assez  important  du  trafic. 

Le  traité  du  28  mars  1866  par  lequel  la  Société  s'est  chargée  à  forfiût, 
à  dater  du  V""  mai  suivant,  moyennant  un  prélèvement  sur  les  recettes 
de  la  part  des  dépenses  d'exploitation  de  l'Est-Belf^o  dans  le  Ornnd- 
Central  Belge  (l)  a  apporté  une  modiâcation  importante  et  favorable  aux 
intérêts  des  deux  Sodétés. 

Pour  assurer  Texécution  de  ce  traité,  Tass.  gén.  des  actionnaires 

du  16  avril  1866  avait  autorisé  le  Conseil  d'administration  d'Anvers- 
Rotterdam  à  émettre  des  aetions  ou  des  obliirations  pour  l'augmentation 
du  matériel,  et  pour  faire  face  aux  dépenses  résultant  de  ce  traité. 

Les  circonstances  calamiteuses  do  1866  n'ajant  point  permis  de  faire 
cette  émission  dans  des  conditions  satisfaisantes,  le  Conseil  d'administra- 
tion, autorisé  par  Tass.  gén.  des  actionnaires  du  21  sept.  1867,  a  con- 
sacré K's  }»énéfices  réalisés  en  1866  à  l'achat  du  matériel  et  à  rexécution 
des  engagements  contractés,  et  le  dividende  dû  aux  actionnaires  leur  a 
été  payé  en  oblijrations  au  prix  de  270  fr. 

Le  l""  octobre  1867  a  eu  lieu  Touverture  de  la  ligne  de  Turnhout  à 
Tilbourg,  prolongement  de  celle  de  Lierre  &  Tnmhout,  exploitée  pour 
compte  de  la  Société  d'Anyers  à  Rotterdam.  Ce  chemin  de  fer  n'aura  de 
véritable  importance  qu'yen  1870,  lorsque  la  ligne  de  Tilbourg  à  Utrcclit 
sera  terminée.  La  ligne  de  Givet  à  Tilbourg  fera  alors  partie  de  la  voie  la 
plus  courte  de  la  France  et  de  la  Belgique  vers  Utrecht  et  Amsterdam, 
ce  qui  donnera  beaucoup  plus  d'importance  à  son  exploitation. 

La  part  de  la  Comp.  d'Anvers  à  Rotterdam  dans  les  bénéfices  du 
Grand-Central  s'est  élevée,  on  1866,  à  1,654,139  fr.  et  en  1867,  à 
2,022,584  fr.,  co  jni  donne  un  excédant  de  368,445  fr.  Mais  en  1867, 
les  charges  ont  étc  pius  élevées,  à  cause  des  travaux  de  premier  établisse- 
ment effectués  et  de  Tachât  du  matériel  néoesflité  par  le  développement 
du  trafic. 

Malgré  ces  charges,  un  dividende  de  14  fr.  est  payé  par  action  pour 

rexerciee  1867,  soit  fr.  5,60  p.  c.  de  leur  valeur  nominale. 

Depuis  le  1*"^  août  1867,  la  Soeiété  dWix-la-Chapelle  à  Maestricht  a 
réuni  l'exploitation  de  ses  lignes  à  celles  du  Grand-Central  (i). 
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CHEM  DE  FEI  ITAWEIS  «  laiMUl  VEB  DOUH. 

(nUt  ptfi  Mt  Ai  prnnkr  Jumuaire.) 


MM.  CONSKIL  d'administration.  —  COMMISSAIHES  (i). 


PropriéUife, 

Présideot, 

BnueUes. 

ttItMN  (J.)> 

M. 

Viee-PrMdem, 

Id. 

logénieur. 

Ajdministnumr» 

Id. 

T»K  nnOCKÉiiK  fH  ), 

Id. 

!d. 

mm  coaArH.  p.  mMW|  ESQ.» 

Propriétaire, 

Id. 

Londres. 

iDduslriel, 

Id. 

Manchester. 

«nâii(A».). 

Ingéataar, 

Id. 

Bnnelkf. 

ItepféwBtwit» 

Commissaire, 

Toaroai. 

Propriétaire, 

Id. 

BmxeUes. 

nCAKB  (A.), 

Avocat,  Mentb.  du  Cous. 

prafine.  da  Bnbam, 

Id. 

id. 

Président  du  Tribunal  de 

commerce  d'Aavers, 

Id. 

Auvcrs. 

T*— OTIMII  (CB.)« 

Sollicitor, 

id. 

Londres. 

EnlrepnBenn  générani  :  siobs  Mnt. 


La  longueur  de  la  concession  d'Anvers  à  Tournai  avec  les  firm  embranchements 
de  Contich  et  de  Denderleeuw  est  évaluée  h  environ  l?!S  kilom.,  el  ia  concession  de 
Tournai  à  Dooai  est  approumaiivcDieoi  de  58  kilom.,  soit  ua  total  de  iHô  kilom. 
pour  le  chemia  de  ftr  d'Anven  à  Doeti. 


Dtiee  det  aie.  gén.  oïdlii.  dés  aettonMlret  :  15  «nll  1867  et  4  «Tri!  1868. 


«omnaalre  d*arrAté«  iUver*  en  IMB  e&  IftOT  (néant). 


Nous  donnons  ci-après  lo  résumé  d'un  traite  d'exploitation  signé 
le  26  juillet  1867  ontre  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  d'Anvers  à  Douai 
et  celle  du  chemin  de  fer  d^Anyers  à  Rotterdam,  pour  toute  la  durée  de 

■  la  concession. 

La  Compagnie»  d'Anvers  à  Douai  livre  son  chemin  muni  de  27, (KX)  fr. 
par  kilom.  de  matériel  roulant,  do  matériel  de  traction,  mobilier,  outils 
et  ustensiles  nécessaires  à  l'exploitation,  dont  la  Société  d'Anvers  à 
Rotterdam  dét<3rminera  la  composition  et  choisira  les  t  vpes. 

La  ligne  d'Anvers  à  Douai  et  ses  embranchements  devront  pouvoir  être 
liTPéa  à  l'exploitation  en  juillet  1871. 

La  Société  d'Anvem  à  Rotterdam  payera  à  la  Compagnie  d'AnTers  à 
Doiuû  une  rente  annnelle  de  100,000  fr*  pour  la  quote-part  d'intenren- 

(I)  ht»,  féa.  ordiq.  itt  «clittiiitaifo*  du  4  aiTil  <«««. 
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tion  de  coit*?  dernière  Compagnie  dans  les  frais  d'établissement  et  dans 
l'usage  (les  gai'es  et  des  partieij  de  voiea  communes  avec  TËtat  ou  autres 
administrations,  le  surplus  des  obligations  résultant  de  ce  chef  restant  à 
la  charge  de  la  Compagnie  d\A.nvers  à  Douai. 

Sur  les  recettes  brutes,  la  Société  d'Anvers  à  Douai  prélèvera  une 
«onime  de  1,190,000  fr.  par  an,  si  en  cas  d'insuffisance  des  recettes 
brates  pour  taire  &iC6  à  ce  prélèTameat,  1a  Sodété  d'Anvers  à  Rotterdam 
dem  en  fournir  le  complément. 

Ce  prêlèTement  étant  opéré,  la  Société  d*Anvers  à  Rotterdam  anra 
droit  à  tont  Texoédant  des  recettes  lînites,  jusqn^à  ooncorrence  d*ane 
recette  brute  totale  de  2,806,400  fr.,  j  compris  le  prélèvement  précité. 

Dans  le  cas  où  les  produits  bmts  d*un  exercice  n'atteindraient  pas 
2,895,400  fr.,  65  p.  c.  de  la  somme  qui  manquerait  pour  parfaire  ce 
montant  seraient  récupérés  par  la  Société  d'Anvers  à  Rotterdam,  avec 
les  intérêts  à  6  p.  c.  sur  la  part  revenant  à  la  Société  d'Anvers-Douai 
dans  les  produits  des  exercices  suivants,  alors  que  ces  produits  bruts 
dépasseraient  3,695,400  fr. 

Lorsque  les  recettes  brutes  dépasseront  2,805,4(K)  Ir.,  l'cxeedant, 
jusqu'à  concurrence  d'une  recette  brute  totale  de  3,095,400  fr.,  sera 
attribué  :  35  p.  c.  à  la  Société  d'Anvers  à  Rotterdam,  et  65  p.  c.  à  la 
Société  d'Anvers  à  Douai. 

Lorsque  les  recettes  brutes  dépasseront  3,095,'1OO  fr.,  35  p.  c.  de 
lexccdant  appartiendront  à  la  Société  d'Anvers  à  Rotterdam,  les  05  p.  c. 
restants  seront  attribués  à  la  Société  d'Anvers  à  Douai,  après  que  la 
Société  d*Anvera  à  Rotterdam  sera  rentrée,  sur  oette  part,  dans  les 
avances  qu*elle  aurait  fiidtes  en  vertu  des  dispositions  qui  précèdent. 

Lorsque  la  recette  brute  atteindra  la  somme  de  3,895,400  fr.  par 
exercice,  la  Sodété  d^Anvers  i  Rottacdam  prélèvera  annuellement  sur  la 
part  revenant  à  la  Société  d^Anvws  à  Douai  une  somme  de  12  >/•  p.  c. 
sur  Fexcédant  des  recettes  brutes,  à  charge  par  elle  de  fournir  le  maté* 
riel  nécessaire  à  l'exploitation. 

Si  la  concession  de  Douai  à  la  frontière  bel;:r'"  n'était  pas  octrojéc 
ou  cédée  à  la  Compagnie  d'Anvers-Douai,  et  que  le  traité  ne  devînt  défi- 
nitif que  pour  la  section  d'Anvers  à  Tournai  et  de  ses  deux  embranche- 
ments de  Contich  et  de  Denderleeu\\' ,  chiffres  ci-dessus  fixés  pour 
prix  de  cession  semient  proportionnellement  réduits  à  125  kilom.  au  lieu 
de  163kilom.  attribués  à  Anvers-Douai. 

Ce  traitti  pourra  être  considéré  comme  nul,  si  dans  un  délai  de  trois 
mois  après  ratification  par  l'Assemblée  générale,  la  Société  d'Anvers  à 
Douai  n'a  pas  réalisé  un  capital  de  9,000,000  de  fr.,  comprenant  au 
maximum,  28,000  obligations. 

A  la  date  du  15  mai  1868, 11  n*avait  pas  encore  été  donné  suite  à  ce 
traité,  mais  comme  il  n*a  été  dénoncé  ni  par  Tune  ni  par  Tautre  des 
deux  parties»  il  est  censé  avoir  conservé  toute  sa  valeur. 
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Faisaal  parlie  de  i'exploiialioii  de  la  Soeiélc  ^tiicralc  d'exploitalioD  de  cbemiiis  de  fer. 
MiwM  L'AMunimnmi  iT  w  lAnniGiKMi  ;  Rm  Nème,  31,  à  BnuBèOm. 


(F.). 
(G.). 


MM.       CONSEIL  d'administration.  ~  COMMISSAIRES.  —  BANQUIER. 

Sénat.,  Direct,  de  la  Banque 

de  Belgi(]U(i, 

Rcprës.,  Adinio.  d6  la  Banque 
de  Belgique, 

Banquier, 
a.Hrawms  (fi*  L.),  PropriéUire, 
T*vniflAVHiTKVBiniy      Menib.  de  In  Ch.  (!«■  commerce, 
(F.)»  Insp.  géu.  bonor.  des  chemios 


ap.  geu.  lionor. 
de  fir  de  llhat, 

BF  «tcTVBMiLLM  (B«  G.),  Propriétaire, 
WAAOQVÉ  (A.),  Représentant, 
(Ch.),  Avocat, 


PUUI 


IT(S,). 


Directeur  général, 
Inspectear  de  la  Compagnie, 


PiMdem, 

Bmiellet. 

Vice-Président, 

Id. 

Adntittfaintevr,  Tonnai. 

Id. 

id. 

Id. 

Bniellea. 

Id. 

id. 

Commissaire. 

Mons. 

Id. 

Bruxelles. 

Id. 

MariemottU 

Id. 

Mons. 

Banquier, 

Bnnellcs. 

Bruxelles. 

Id. 

aielCTé  des  lonsaettrs  «■«•  llynca  *rm  ChcialBii  de  fer  des  baaailM  hovlllera 
ém  WUOmmÊt  (i),  ténmmt  In  ••■MManwi  «•  t 

I.  FWmtaKaa  à  Oktmoy.  —  II.  Ch»mim  de  far  aaconrfnira»  4ana  la  Hamcmt.  — 
m.  CAamiiida/irdaoaintervauloup  de  CAorferoi*  —  IV.  inll^  à  CftdtelîiMM. 


I.  —  FRAnERIES  A  CHIHAT. 
II8M.  A.  a.  M  «ifil.  Loi  tt  M6t.) 


INDICATION  DES  LKiNKS. 

LO?«GUEI}R 
pa  nielle. 

LONGOEUR 
totale. 

1°  De  Frameries  à  la  fronlière  française  au  delà  de 

rhimav   i  Fr«»"if<  à  Cbinjj   73.943.33 

t.ûima^  1  chiMiàU&ulitoliUMiM.    .    .  11.114.00 

k 

85.U5a.32 

Partie  de  la  ligne  commune  atix  chemins  de  r*>r  du 
centra  ei  du  Mord.  {  11.11,^...  730.00 

;  8.513.S0 

2°  Ëmbrancbemcui  de  Bcaumoot  à  Ibuin  du  chemin 
de  fer  de  Fianerlea  à  Ciriniay.  

93.Sd9.38 
15.438.50 

Lon^neor  totale  

109.006.ai 

10B.006.0S 

U)  I.»  SoriAiA  dei  Ua»»in»  hniiîHen  lîu  Hiiti«nt  i  ouveH  nn«  Mclion  de  10,066  mètrM  fkiunt  pertio  delà 
conrcuinn  1.  dr  Krtincrifk  Ji  Chimay.  I.'  10  jatuirr  186H  pour  1*  n  rvic»  dre  inerclilDdiMt*  et  le  17  XHr'tft  poer 

riï'.  ''SJ?^'!1ÎÎÎ'  ^■f".'Lf'„'"î'**"il*»5»;^.^  «Mina»  Ue  «sue  mtà#»  «mi:  J|f»M  h  :  a««a-CM«, 
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II.  —  onomn  macoNHUtBiaiAm  ut  aAnuoT. 

{IMt,  A.  1.  MjnaM.  M  M  Mi.) 


tMUGATION  MW  LIOMBS. 

LONCUECR 

LONGUEUR 

1»  Chemin  de  fer  de  Mods  à  la  ligne  de  FraneriM  k 

Chimay,  dans  la  iJinM  tion  de  Ciply  

Chemin  de  fer  de  Puruuim^  a  ladite  ligue  de  F  rame- 
ries  a  tiiuinsjy  Qai»  m  oirocnoii  oo  vvinwwiw* 
le~Sec  • 

3*  Cbemiii  de  fisr  de  Piéten  k  (ïesselles  «vee  embnnche- 
m''tit  \i  rs  Bascoup  et  vrr'^  I.iittii'  ..... 

i  '  Cbuuia  de  fer  de  Thain  à  la  ligue  de  Piéton  à  Levai, 
dans  la  direction  d'Anderlnes,  avec  raccordement 
au  chemin  de  fer  da  centre  vers  Bonne-Espérance. 

5"  Chemin  de  fer  de  Marchieune-au-Ponl  à  l'embranche- 
ment de  Beaumont  à  Thuin,  du  chemin  de  fer  de 
Frameries  à  Cliimay,  dans  la  direclion  de  Thuillier. 

6°  Chomin  de  fer  de  raccordement  de  oeC  embranche- 
un  ht  k  la  ligne  de  1  Entre-Sambra-et-Heue,  dans 

à  établir. 

Ml. 

i3.3ao.93 

14.319.38 

7.209.76 

Lougueur  totale  

48.578.07 

V 

48.578.07 

III.  —  Ginni  »B  wm  PB  cBUToii  AnTom  ob 

(ISM.  A.  E.  «  JwUm.  la  «  wêL) 

CBâiLKam. 

b.  Raccordement  ii  hi  Jite  ligne  principale  .... 

9.728.01 
0.887.00 

44.W6.85 

44.866.55 

t>  Lifoe  de  Gllljr  h  Harcbiemie»  |iar  Cooillei  et  Maiei- 

li.316.08 
647.88 

A  déduire  : 

Partie  commune  au  chemin  de  fer  de  ceinture.   .  . 

11.965.97 

1.07i.7o 

10.80S.tt 

I0.882.2i 

S*  Bnabnnchement  partant  du  chemin  de  fer  de  ceinture 

à  Ransart  et  aboutissant  à  L.ambusart  

Raccordement  de  ladite  ligne  vers  Fleurus  et  Gilly  . 
Raccordement  aux  puits  Sainte-Barbe,  Sainte-Ade- 
lalde,  Saint-Victor  et  de  Fontenelie  

2.4SÔ.55 
1.514.48 

1.909.62 

5.010.65 

5.910.65 
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INDlOATIOri  DBS  LIONBe. 

LOHGUBOa 

LoneoEut 

i*  Embranchement  du  chemin  de  fer  de  ceintnre  à  la 
gare  de  Gilly,  da  Grand-Centnl  

k 

3.380.â0 

8»  Enbraneliement  partant  de  la  ligna  de  Marchienne 

à  Baome  et  abouiissanl  aux  verreries ,  forges , 
laminoifâ  et  autres  éiahlisseoieiils  industriels  de 

7.S3I.74 

7IJI8S.86 

IT.  —  cnniN  nk  fer  de  luttre  a  cbateuhbav. 
(I98S.  A.  R.  ti  d«eembr«.  Lsi  SI  nai.) 

Longueur  de  la  ligne  

Â  déduire  : 

{■Mit  la  parUa  oomnime  ao  ctenia  de  fer  da  ealoinre. 

I6.81i.a0 

Resie  toogoeiir  totale  à  contUiiiie.  . 

11. 516.38 

11.516.38 

itotmouTieN. 

II.  Chemins  de  fer  «econdaires  dans  le  Uainanl  (i).  . 

III.  Gbeiata  de     de  ceintiiie  anioor  de  Ghwleroi .  * 

IV.  Chemio  defèrdeLaltreàChItellneao  .  .  .  . 

109.008.03 
48.578.07 
7I.3814W 
11.616.» 

|3I0U84.73 

Dates  des  ass.  gén.  ordin.  des  actionnaires  :  35  fétrier  1867  et  39  février  18W. 


Sommaire  d^arrétés  divers  (suite  du  premier  Annuaire). 

CkemluM  «le  fer  cleN  nn>«niln<i  hniitItcrM  dm  nMtUkUif 
Mommaire  ilc«  mImIuIn  «le  1»  t^oclélé. 

186t).  A.  li.  11  fév.,  acte  1-'^  fév.,  Mon.  10  fév. 

Etablis,  delà  iSoc.  an.  —  Approb.  des  statuts. 

Art.  4.  La  Société  a  pour  objet  d'établir,  d^exploiter  ou  de  faire 
exploiter  tous  chemina  de  fer,  dont  elle  est  ou  pourrait  devenir  concee- 
aionnaire  on  propriétaire,  soit  en  Belgique,  aoit  dana  les  pajs  limi- 
throphes,  pourvu  que  let  eections  étrang^ères  soient  le  prolongement  des 
lignes  belges  appartenant  à  la  Société,  exploitées  par  elle  ou  par  la 
Société  À  qui  elle  aurait  remis  son  exploitation. 

(I)  Hw  eMifrii  4MB  UfMt,     s  M  S  4e  J*  comwîm. 
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Elle  pourra  ^[alement  reprendre  et  céder  l'exploitation  de  toute  li^rno 
00  ambraïuilieinmt  dootTa^jonction  ou  la  cession  serait  recounuc  avau- 
tageoM  aux  intérêts  de  la  Société. 

EUa  ponira  faire  apport  à  toute  antie  Société  et  lui  céder  en  tout  on  en 
partie,  aoit  en  propriété,  aoit  pour  Texploitatton  seulement,  Isa  lignes 
dont  elle  est  ou  deviendra  propriétaire  ou  exploitante. 

Elle  pourra  prendre  intérêt,  à  quelque  titre  que  ce  soit,  dans  tonte 
Société  dont  le  but  serait  conforme  à  celui  de  la  présente  et  pourra  se 
fusionner  soit  partiellement,  soit  totalement,  arec  d*autres  Compagnies 
de  même  nature. 

Capit.  soc.  30,000,000  fr.  en  60,000  act.  de  500  fr.  pouvant  être 
porté  à  50,000,000  fr.  mais  pas  an  delà,  sans  Tautorisation  du  gouver- 
nement. 

La  Société  pourra  émettre  des  ol)ligation8  au  porteur  de  200  fr.  au 
moins,  remboursables  par  annuités  et  pendant  la  durée  de  la  concession. 

Il  no  pourra,  dans  aucun  cas,  être  émis  uii  chiffre  (robligatîons  supé- 
rieur à  100, (XX)  fr.  par  kilom.  de  chemin  à  simple  voie  et  125,uu0  fr. 
par  kilom.  à  double  voie. 

Dans  le  premier  cas,  la  somme  affectée  à  Tintérét  et  à  ramortissement 
annuel  de  ces  obligations  ne  pourra  pas  dépasser  0,500  fk*.  par  an  et  par 
kilom.  et  dans  le  second  cas  8,000  fr. 

(Fo^pour  les  apports,  page  241  du  prsm.  Anm*) 

L'exploitation  pourra  être  remise  à  forfoit  à  une  Société  offirant  les 
garanties  convenables,  avec  tous  irais  d'entretien  à  sa  charge,  à  la  condi- 
tion de  donner  à  Texploitation  un  tantième  p.  c.  de  la  recette  brute  kilo- 
métrique, savoir  : 


4ô  p.  c.  de  14,001  à  18,000  fr. 
44  p.  e.  de  18,001  à  11,000  » 
4Sp.  c.  de  22.001  k  24,000  » 
46  p.  C  de  34,001  à  96,000  » 


47  p.  c.  de  26,001  à  27,000  fir. 
46  p.  c.  de  17,001  1 16,000  » 
49  p.  c.  de  28,001  à  29,000  » 
80  p.  e.  de  98,001 1^.  el  m  delà 


Les  admin.  doivent  posséder  50  act.  et  le  directeur  général  100  act. 
de  la  Société.  L'ass.  gén.  se  réunit  dans  le  courant  du  mois  de  mai  de 
chaque  année  ;  tout  membre  doit  avoir  10  act.  pour  une  voix,  sans  pou- 
voir représenter  plus  de  10  voix  comme  actionnaire  et  plus  de  10  voix 
œmme  mandataire. 

rriM  a  tall  ëe  «oui  U-  réaean  et  «in  matériel  dea  cIwhiIm  ier 

du  Uanl  el  «lu  HuM-Fléan  (t). 

1866.  Acte  passé  le  26  juin.  (A  compter  du     janv.  18Ô6.) 

(I)  n  «I  I  HUlqni  I  qM  !•  imStillB  ■WrBwt  k  la  Compagnie  eipl«iUDte.  atiinnentanl  liad  &ne  la  pro* 
|iwii«n  d«a  ro«atlw  jHaqn'k  M  p.  c,  rlla  mun  fnnà  inlifH  k  «i|»lt!ilÉr  4»u$  Im  muMtKm  ooadiiicM 
pMdblrt,  c«  qai  ■*Mnk  pu  loujtMin  lieu,  tt  b  ImMHm  •ttrlbaé  fe  rrt|tlotta«tM  4i«laMil  h  wni»  foe  l«» 
IMHtM  •agmtntiTBieni,  conim«  dans  pTcaqn*  lout  Im  roalraU  pattes  ju^rju'k  <-r  jour. 

{t)  rWr  fin  >MS,  potir  Im  oMiditioiM.  Ï'K.  K.  du  7  aepl.  («W,  du  Uaut  ci  Dw-Fknu. 
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Cft«aiM  «•  fer  MMtelvas  émm»  fe  MMt. 

1866.  A.  R.  14  juillet,  conv.  21  arril»  Mon,  28  juiltot.  Loi  31  mal. 

Conoea.  :  la  Soo.  an.  de»  ch.  de  fardes  Bawiiis  houille»  du  Hainaut. 

Conetr.  et  exploit,  aux  daosee  et  oonditioiia  du  cahier  dee  charges 
approuvé  par  Â.  M.  du  20  fév.  1866.  {Voir  page  7.)  Terme  d'exécu- 
tion, le  14  juillet  1869. 

Concessions  d*un  chemin  de  fer  de  : 

1*  Mons  à  la  ligne  de  Frameries  à  Chimay  dans  la  direction  de 
Ciply; 

2*  Péronnes  à  la  ligne  de  Frameries  à  Ghimay  dans  la.direction  de 
Vellereille-le-Sec; 

3**  Piéton  à  Ooaselies  avec  embranchement  yers  Bascoap  et  vors 
Luttre; 

Le  siège  d'extraction  que  la  Société  charbonnière  de  Bascoup  se  pro* 
pose  d'établir  i  proximité  des  étangs  de  Traaegnies  sera  raccordé  à  cette 
ligne  ;  ce  raccordement  fera  partie  de  la  concession. 

4«  Thuin  à  la  ligne  do  Piéton  à  Levai  dans  la  direction  d*Anderlue8, 
avec  raccordement  au  chemin  de  fer  du  Centre  vers  Binche  ou  vers 
Bonne-Espérance  ; 

5*  Biarchienne-au-Pont  veia  ThuilUes  à  Tembranchement  de  Beau- 
mont  à  Thuin  du  chemin  de  fer  de  Pramerieo  à  Chîmaj  ; 

6*  Raccordement  de  cet  embranchement  à  la  ligne  d'Bntre-Sambro-et- 
Mense  dans  la  direction  de  Bernée. 

La  concession  de  cette  ligne  n'est  accordée  que  sous  la  réserve  des 
droits  éventuels  de  la  Société  du  chemin  de  fer  d'Entre-Sambre-et-Meuse 
à  l'obtention  de  cette  concession. 

Le  gouvernement  pourra  concéder  directement  au  concessionnaire  des 
lignes  décrites  ci-dessus,  aux  clauses  et  conditions  de  la  présente  oon- 
vontion  et  du  cahier  des  chaînes  y  annexé,  et  sans  accomplissement 
préalable  des  formalités  prescrites  parla  loi  du  10  mai  1862  {voir  page 9 
du  prem.  ^««.),tous  (^ml:)ranchemonts  dp  trois  kilom.  au  plus  ayj«nt  pour 
objet  de  raccorder  des  cliarbonnapes  ou  auti'cs  établissements  indus- 
triels auxdites  lignes  et  aux  canaux  voisins,  le  long  desquels  ledit  con- 
cessionnaire aura  le  droit  d  établir  des  rivages. 

A.  R.  21  jttiUet,  conv.  21  avril  et  13  juflUt,  Mm,  29  juillet. 
Loi  31  mai. 

Conces.  :  la  Soc.  an.  des  ch.  de  fer  des  Bassins  houillers  du  Hainaut. 

Construction  et  exploitation  aux  clauses  et  conditions  du  cahier  des 
charges  approuvé  par  Â.  M.  du  20  fév.  1866,  sauf  quelques  modifica- 
tions. —  Terme  d'exécution  le  21  juillet  1869. 
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Lignes  concédées  : 

1"  Un  chemin  de  fer  de  ceinture  autour  do  Charloroi,  ayant  cette  ville 
pour  point  de  départ,  passant  par  Marchienne-au-Pont,  Jumet»  Qosselies, 

Ransart  et  Gilly  ; 

Il  sera  facultatif  au  concessionnaire  de  relier  Gilly  à  Charleroi  par 
une  double  section,  et  de  construire  une  lip-nc  reliant  les  charbonnages 
du  Hainaut  situés  sur  la  rive  di  oiie  de  la  Sambre  en  aval  de  Couiliet. 

2*  Une  ligue  servant  au  seul  transport  des  marchandise»  ^»aiiuiit  de 
Gillj,  passant  par  Couiliet  et  Marcinelle,  aboutissant  à  Marchienne  à  la 
gare  de  formation  du  Centre  ; 

Un  embranchement  partant  du  chemin  de  fer  de  oeintore  et 
aboQtiasaat  à  Lambusart  ; 

4*  Un  embranchement  destiné  à  raccorder  le  chemin  de  fer  de  cein- 
ture à  la  gare  de  Qillj  du  chemin  de  fer  de  Charleroi  à  Lonyain  ; 

50  Un  embranchement  partant  de  la  ligne  de  Marchienne  à  Baume  et 
abontiasant  aûx  verreries,  forges,  laminoirs  et  antres  établissements 
indostriels  de  Marchienne  (près  la  Providence). 

Le  gonvernement  pourra  concéder  directement  au  concessionnaire  des 
lignes  décrites  ci-dessus,  aux  clauses  et  conditions  de  la  présente  conven- 
tion et  du  cahier  des  charges  y  annexé,  et  sans  accomplissement  préalable 
des  formalités  prescrites  par  la  loi  du  10  mai  1802,  tous  embranchements 
de  5  kilomètres  au  plus  ayant  pour  objet  de  raccorder  des  charbonnages 
ou  autres  établissements  industriels  auxdites  lignes,  ou  aux  abords  de 
la  Sambre  et  du  canal,  le  long  desquels  la  Société  concessionnaire  aura 
le  droit  d'établir  des  rivages  pour  l'embarquement  des  charbons. 

La  lifrne  n"  2  et  les  trois  embranchements  seront  à  simple  voie.  — 
PenU'  inaiima  :  20  millimètres  par  mètre. 

Le  rayon  des  courbes  du  chemin  do  fer  de  ceinture  pourra  être  réduit 
à  250  mètres  en  pleine  yoîe  et  à  200  mètres  aux  abords  des  stations,  ei 
celui  des  embranchements  à  200  mètres  en  pleine  Toie  et  à  160  mètres 
anx  abords  des  stations. 

Le  transport  des  Tojagenrs  est  obligatoire  sur  le  chemin  de  fer  de 
ceinture,  et  éventuel  sur  Tembranchement  vers  Lambusart. 

Les  tarife  pour  les  transports  des  charbons,  coke  et  minerais  sont 
fixés,  tons  frais  compris,  à  40  centimes  par  tonne  pour  une  distance 
de  1  à  3  kilomètres,  en  augmentant  ce  tarif  de  5  centimes  par  kilomètre 
en  plus  jusqu'à  15  kilomètres,  distance  à  laquelle  le  prix  atteint  alors 
4o4-(12  X  5)  »60+ 40»1  franc. 

mémmm  ë»  elMMitfM  ém  fer  deu  !•  BMkMilCI}. 

1866.  A.  R.  2  août,  conv.  19  mars,  Mon.  12  août.  Loi  dl  mai. 
Conces.  :  VanderElst. 

(1)  La  cefiftniction  «1*  c«  réseaa  ttt  tMUié*  k  la  Compagnir  des  cbemint  de  fer  det  BtuÎM  bouillm  dd 
UmM  tl  r«niialtatiMi  k  la  UmMfob  du  CmIn,  wi  •ll»«i»iiie  fait  |Wtiie  de  la  SodM  gênéfale  d'eBiiloi- 
mta  à»  chmiSada  ht.  (fMr  pafMIt  la  mM  im  »  mm  <Stt.) 
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Constr.  et  exploit,  aux  clauses  et  conditions  du  cahiar  ûe&  chai^ 
approuvé  par  A.  M.  du  20  fév.  1866.  (Toir  page  7.) 
Trac6  des  lignes  formant  le  réseau  dit  du  Brabant  : 

P  Un  chemin  de  fer  de  ceinture  partant  de  Molenbeek-Saint-Jean, 
passant  dans  leeenTirons  de  Dilbeek,  Grand-Bigard,  Zellick,  Wemmel 
et  Meysse,  se  raccordant  avec  la  station  du  chemin  de  fer  de  l'État,  à 
Vilvordc,  se  dirig-cant  de  là  par  la  vallée  de  la  Woluwe  vers  Boitsfort  et 
allant  rejoindre  ensuite  son  point  de  départ,  en  passant  par  Droogen- 
bosch  et  Ruysbroeck  ; 

2°  Une  ligne  partant  de  la  précédente  et  aboutis-sant  a  Termonde  ; 

3°  Une  ligne  partant  de  la  première,  passant  par  Londerzeele  et  abou- 
tissant au  chemin  de  fer  d'Anvers  à  Tournai  (vers  Douai)  et  à  celui  de 
Malines  à  Terneuzctn  ; 

4*  Une  ligne  partant  de  la  première,  passant  dans  les  environs  de 
Lennick  et  Gojck  poar  aboutir,  d*ime  part,  à  Enghicn,  et  d'autre  part  à 
NinoYe. 

5*  Une  ligne  partant  de  Ui  première  et  remontant  la  vallée  de  la 
Senne  pour  ee  raccorder  an  chemin  de  fer  de  Hanage,  en  un  point  à  fixer 
nliérieorement. 

Ij*étabIiB8ement  de  cette  dernière  ligne  n*esi  que  facultatif. 

Akt.  2.  Terme  dVzècntion  du  chemin  de  fer  de  ceinture,  ligne  n*  1*, 
le  2  aoAt  1869  ;  les  quatre  autres  lignée,  le  2  août  1870. 

Pour  les  relations  entre  lei  stations  d*£nghien  et  de  Molenbeek,  ainsi 
qu*entre  Manage  et  Bruxelles,  et  dans  le  cas  où  les  lignes  nouvelles  entre 
ces  points  respectifs  seraient  plus  courtes  que  celles  de  l'État,  le  tarif 
des  marchandises  devra  être  établi  par  le  concessionnaire  à  un  taux 
atteignant  au  moins  celui  de  TEtat,  de  l'im  de  ces  points  vers  l'autre. 

Pente  maxima,  20  millimètres  p;ir  mètre.  —  Courbes  minima  en 
plein<^  voie,  350  mètres,  et  250  mèti*e8  aux  abords  des  stations. 

Établissement  à  une  voie.  —  Construction  pour  deux  voies. 

Art,  9.  Si  le  concessionnaire  cédait  sa  concession  à  une  Société 
anonyme,  le  capital  à  former  pour  la  construction  des  différentes  lignes 
cuncédées  et  pour  la  fourniture  du  matériel  fixe  et  roulant,  nécessaire  à 
Texploitation  de  ces  lignes,  ne  pourra  dépasser  150,000  fr.  par  kilomètre 
à  simple  voie  et  175,000  fr.  par  kilomètre  à  double  ird,e. 

Xics  obligations  à  émettre  éTentuellement  pour  la  formation  de  ce  capi- 
tal ne  pourront  dépasser  75,000  fr.  valeur  réelle  par  kilomètre  & 
simple  voie  et  87,500  fr.  par- kilomètre  à  double  Toie. 

Dans  le  premier  cas,'  la  somme  à  affecter  au  psjement  dee  intérêts  et  à 
^amortissement  de  ces  obligations  ne  pourra  dépasser  4,875  fr.  par  an 
ei  par  kOomètre,  et  dans  le  second  cas,  fr .  5,687«60  par  an  et  par  kilo- 
mètre. 

Les  actions  ne  pourront  être  émises  qu*au  pair. 
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iSea.  A.  R.  21  déc.,  conv.  12  déc,  Mon.  29  déc.,  loi  31  mai. 
Gonoes.  :  la  Soe.  an.  dea  ohemins  do  fer  des  Bassins  honillera  da  Hai- 

naiit. 

Tracé.  —  Chàtelineau,  Oilly,  Jumet,  Gos8elie8  et  Luttre. 

Art.  1'''".  Constr.  et  exploit,  aux  clauses  et  conditions  du  caliier  des 
ciiarges  approuvé  par  A.  h\.  du  20  fév.  1860.  [Voir  pag«  7)  sauf 
quelques  modifications.  —  Texmc  d  exécution,  21  1869. 

Art.  2.  Le  gouvernement  pourra  concéder  direcieinent  an  concession- 
naire de  la  ligne  décrite  ci-dessus,  aux  clauses  et  conditioiis  de  la  pré- 
sente convention  et  du  cahier  des  charges  y  annexé  et  sans  accomplisse- 
ment préalable  des  formalités  prescrites  par  la  loi  du  10  mai  1862,  io\xà 
embranchements  de  5  kilom.  au  plus,  aj^ant  pour  objet  de  raccorder  des 
charbonnages  ou  autres  établissements  industriels  à  ladite  ligne,  on  anx 
aborda  de  la  Sambre  et  dn  canal,  le  long  desquels  la  Société  oonoessiou* 
naire  aura  le  droit  d'établir  des  rirages  pour  Vembarquement  des  char- 
bons. 

Fente  maxima,  16  miUîm.  par  mMre.  —  Courbes  minima,  250  mètres 
en  pleine  Toie,  et  200  mètres  aux  abords  des  stations  ;  aux  embranche- 
ments, 200  mètres  et  150  mètres. 

Art.  6.  La  Société  interviendra  pour  une  somme  de  800,000  fr.  dans 
la  dépense  de  construction  de  k  nouvelle  station  qui  sera  établie  à 
Luttre,  à  Tusage  commun  des  chemins  de  fer  de  Luttre  à  Chàtelineau, 
de  Luttre  à  Bruxelles  et  de  la  ligne  actuelle  de  Bruxelles  â  Charleroi. 

Art.  7.  Les  tarifs  pour  les  tmnsports  des  charbons,  coke  et  minerais 
.«ont  fixés,  tni)q  frais  compris,  à  40  centimes  par  tonne  pour  une  distance 
de  1  à  3  kiiomètros,  en  au^'mentant  ce  tarif  de  5  centimes  par  kilo-  . 
mètre  en  plus  jusqu'à  15  kilomètres,  distance  à  laquelle  le  prix  atteint 
alors  40  -j-  (12  X  5)  =  6U  -h  4U  ^  1  franc. 

■lodlfleatlons  aux  slatula. 

1867.  A.  R.  27janv,,  acte  17  janv..  Mon.  fév.,  ass.  gén.  17  janv. 
Le  premier  alinéa  de  l'art.  4  est  remplacé  par  la  disposition  suivante  : 
«  La  Société  a  pour  objet  d'établir,  d'exploiter  ou  de  faire  exploiter 

tout  chemin  de  fer  dont  cUo  est  ou  pourrait  devenir  concessionnaire  ou 

propriétaire,  soit  en  Belgique,  soit  à  Vétranger.  » 
Le  dernier  paragraphe  de  l'art.  9  est  ainsi  modifié  : 
En  aucun  cas,  les  actions  ne  pourront  être  émises  au-dessous  du  pair. 
Aucune  commission  ne  pourra  être  allouée  pour  le  placement  des 

actions,  à  moins  qu*eUe  ne  soit  prise  sur  les  bénéfices  nets  réalisés,  etc. 

l»rl«e  À  bail  <!«  l'emploltolUn  dv  chemin  de  fer  de  «alnl-tthlMlalM 
«I  MB  «wbMMheaMNld  par  I»  C«np.  ém  «ii— lM»«l1lMNi  da  mMmiwt  (<). 

Ass.  gétt.  du  25  fév.  (A  dater  du  V  jauT.  1867.) 

(I)  yair  pku  Imd,  à  la  Sodélé  d«  cWmias  à»ktM  NOM  à  NMllMal  M  8>int-€luflUIii,  Im  conditwM  <!• 
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Prl*e  à  l»ail  de  «onlea  lea  llsncu  et  de  ioal  Tavolr  nttelal  de  la  riilpagalii 

de«  chemina  de  fer  du  Centre^  rien  rxeepté  ni  réservé. 

4867.  Traité  30  mars.  Ass.  gén.  du  25  fév.  (A  dater  du  1"  avril.) 

Art.  2.  Ce  bail  comprend  en  outre  les  lignes  faisant  Tobjet  des  traités 
d'exploitation  conclus  par  la  Compafmie  du  Centre  : 

A.  Arec  la  Société  de  Baume  à  Miirchiennes,  le  l*'mai  18(35. 

.fi.  Avec  lo  concessionnaire  de  Framerios-Chimay,  le  25  juillet  lS»j5. 

C.  Avec  la  Compagnie  de  Braine-le-Comte  à  Courtrai,  le  30  mai  18(56. 

D.  Avec  la  Compagnie  même  des  cliemins  de  fer  des  Bassins  houillers 
du  Hamaut,  en  avril  1866. 

Il  comprend  également  les  embranchements  industriels  et  raccorde- 
meatâ  rachetés  : 

1"  A  la  Société  des  charbonnages  de  Monceau-Fontaine  et  du  Mar- 
tinet, par  convention  en  date  du  4  mai  1864  ; 

2*  A  la  Société  des  forges  et  usines  de  Monceau-sur-Sambro  et  du 
charbonnage  de  Bayeraoni,  par  convention  en  date  du  15  décembre  1864, 
ainsi  que  le  ra(^(  ordement  des  usines  et  charbonnages  de  Strépy-Brac- 
quegmes  avec  la  ligue  du  Centre,  construit  avec  le  concours  financier  de 
cette  Société,  .suivant  convention  avenue  le  5  septembre  1863.  Ces  traités 
et  conventions  sont  repris  avec  leurs  bénéfices  et  leurs  chaj  ges  par  la 
Société  contractante  de  seconde  part,  qui  est  substituée,  dans  toutes  les 
obUgttionBqo'ib  entraînent,  à  la  Compagnie  da  Centre,  et  qui  oontinnera 
de  les  exécuter  à  la  pleine  et  entière  dédiarge  de  celle-ci,  de  manière 
qQ*eUe  n*en  aoi%  jamais  inquiétée.  Il  en  sera  de  même  : 

1»  Ha  contrat  fait  par  Ja  Compagnie  du  Centre  avec  la  Société  Tricotai 
et  C*,  pour  la  plantation  des  haies  finiitières,  le  27  septembre  1865  ; 

2*  De  la  convention  passée  avec  le  charbonnage  du  Bois  de  la  Haïe,  à 
Andadnes,  pour  le  racoordem^t  dndit  charbonnage  ;  et  de  toutes  antres 
conventions  conclues  avec  des  industriels  ou  des  sociétés  pour  rétablis- 
sement et  Texploitatlon  de  voies  d*évitement,  quais  de  chargement, 
embranchements  particuliers,  locations  diverses,  etc*,  etc. 


Weertytion  pabllqae  de  J.«nm»  nrtiona  die  iméltrmnem,  émlMea  au  palr| 
ouvene  le  3  et  4  avril,  à  la  banque  de  Belgique  et  i  celle  de  Tournai. 


Notice. 

La  Société  des  Bassins  houillers  du  Hainaut  a  eu  poui'  but  la  cou- 
struction  de  cliemins  do  fer,  après  avoir  fait  un  traité  d^entreprise  qui 
constitue  un  forfait  absolu. 
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L'ezploîtaition  dei  lignes  constinites  eit  ensuite  remise  k  une  Société 
qui  pajre  ane  rente  déterminée. 

Les  lignes  établies  sont  destinées  plus  spécialement  an  transport  des 
marchandises  et  partent  des  points  de  grande  production  ponr  aboutir 

aux  centres  de  consommation. 

Les  concessions  obtenues  successivement  sont  :  en  1865,  celle  de 
Frameries  à  Chimaj  (l),  et  en  1866,  celles  dont  il  est  question  au  som- 
maire des  arrêtés  de  concessions  qui  précèdent. 

Le  prix  moyen  du  kilomètre  construit,  d'après  le  traité  à  forfait, 
n'atteindra  au  maximum  que  130,000  fr.,  y  compris  les  frais  généraux 
ot  d'intérêt  f>endant  la  construction,  mais  sans  tenir  compte  du  matériel. 

La  Société,  avant  de  se  constituer,  avait  fait  un  traita  avec  la  Com- 
pagnie du  Centre,  qui  s'était  charp^éo  d'exploiter  le  réseau  de  Frameries 
âChimay,  à  raison  d'un  tantième  p.  c.  sur  la  recette  bi  utc  (3). 

Ce  tantième,  attribué  à  la  Compagnie  exploitante,  augmente  avec  la 
progression  des  recettes  de  43  à  50  p.  c. ,  aân  de  Tintéresser  à  exploiter 
dans  les  meilleures  conditions  possibles.  Les  contrats  de  même  nature 
diminuent  au  contraire,  le  plus  sonyent,  le  tantième  alloué  d'après  la 
progression  des  recettes. 

Après  avoir  traité  égalsment  avee  le  Centre  pour  Texploîtation  du 
réseau  de  chemins  de  fer  dans  le  Brabant,  la  Société  des  Bassins  houil- 
lers,  i^ant  encore  étendu  ses  opérations  par  le  rachat  et  la  concession 
de  nouvelles  lignes,  chercha  à  constituer  une  grande  Société  d'exploita- 
tion de  chemins  de  fer. 

A  la  suite  de  négociations  avec  la  Société  anonyme  d'exploitation  et 
diverses  autres  Compagnies,  la  Société  générale  d'exploitation  de  che- 
mins de  fer  a  été  créée  par  acte  du  13  février  1867  pour  débuter  le 
l"  avril  suivant  (3). 

La  Compairnie  des  Bassins  houiliers  du  Hainaut  a  fait  cession  de 
toutes  sea  lignes  contro  une  rente  fixe,  qui,  très-modérée  la  première 
année  d'exploitation,  augmente  progressivement  pon  iant  uf  ans  pour 
atteindre  son  maximum  la  dixième  année.  Les  coniliUuus  auxquelles  a 
été  faite  la  cession  des  lij^ues  laissent  encore  une  rente  moyenne  de 
8  i/t  p.  0.  du  capital  qui  aura  été  employé  à  leur  construction. 

La  Compagnie  s'est  ménagé  une  influence  considérable  dans  la  gestion 
comme  dans  la  fondation  de  la  Société  générale  d'exploitation  de  che- 
mins de  fer,  où  elle  participe  pour  12,500,000  fr. 

BUe  a  renoncé,  en  1866,  au  droit  de  préférence  qui  lui  avait  été 
'  réserré,  pendant  un  an,  pour  la  demande  en  concession  d'une  ligne  de 
Bruges  à  Tournai  U). 

(i)  f«tr  page  tu  ilu  premier  Annuaire. 
^  Ftir  p«ce  107  do  toinnuira  dn  nittiti. 

(I]  r^ir  plat  kia  k  SociHé  géoénda  d  «pioiUlMM  <i*  dWaii»  iê  fw. 
14}  K«tr  A.  a.  tl  «hJ  IMS,  page  Ui  do  pranfw  Jtmumtrt. 
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Outre  les  concessions  dont  il  est  fait  mention  plus  haut,  la  Société  des 
Bassins  houillers  a  pris  à  l>ail,  à  dater  du  1"  janvier  ië06,  les  chemins 
de  fer  du  Haut  et  Bas-Flénu,  et  à  dater  du  l"  janvier  18^7,  l'exploita- 
tion du  chemin  de  fer  de  Saint-Ghislain  et  ses  emljraîirht  in.  nts ,  en 
prenant  en  outre  renira*?ement  do  prolonger  la  ligne  de  Samt-Ghislain 
jusqu'à  Quiévrain  (l)  cl  de  faire,  sur  les  branches  principales  du  rvseau, 
im  service  de  vojageurs  et  on  service  de  marchandises  de  grande  et 
de  petite  viteese. 

Depuis  le  15  août  1986,  le  eliemiii  de  fer  de  Fléna  est  lais  ad  rektion 
diiede»  pour  le  tnnspori  des  maiehaadiies  de  tente  nature,  «vee  les 
stetioiis  des  elieiniiis  de  fer  de  PlStat,  de  HsinanietrFlaiidTCs,  de  Ctond  à 
Sekaete,  de  Ottnd  à  Bruges  par  Becloo,  dm  Csntrs,  du  Nord-Bslge  et  de 
Li%e  à  Haestrkbt. 

L*em1naiiGlMment  de  Qoangiioii  (nimeries)  à  Saint-Ohidain  a  dié 
ouvert,  aa  serrioe  des  TOTagears  et  dss  roardiandises,  le  10  décem- 
bre 1867. 

Dans  le  courant  de  Texercice  1867,  la  Société  a  achevé  rétablissement 
de  la  seconde  voie  de  Quar^non  vers  Frameries  et  vers  Mons,  et  coro- 
piété  ainsi  la  jonction  entre  les  hç^no?  do  Ifainautet  Flandres,  le  Coiicliaat 
de  Mous,  le  Centre  et  lo  Bassin  de  Charieroi. 

La  première  section,  de  Fi^maeries  jusqu'à  Bonne-Ei^poran ce  et  Pei- 
sant,  avec  embranchement  de  Ciply  à  Mons,  d'un  dèveiop]>em>  nt  de 
plus  de  3<)  kilomètres,  a  été  exploitée  pour  le  service  des  marchandisos 
dans  les  premiers  jours  de  janvier;  le  service  des  voyageurs  a  etc 
iiiauguiv  le  17  février  1S(>8.  La  Coiiipagnie  des  Bassins  houillers  du 
Hainaut  se  trouvait,  an  1*^  avril  1867,  en  possession  de  l'exploitation 
des  trois  réseaux  :  du  FUmi,  de  Saint-GhidaiD  et  da  Centrs.  Bn  aflto- 
mant  ces  lignes  &  la  Société  générale  d  exploitation,  de  méoM  tgt»  «elles 
dont  les  eonoesaions  Ini  sont  acquises,  la  Société  IwRie  adiielleiDeni  ses 
fbttctioDS  à  la  ooostmction  des  chemins  de  fer;  elle  ne  pourra  ainsi 
réaliser  d*antre  bénéfice  diieet  qne  celm  qui  povra  résolter  de  Péléva- 
tion  dn  rapport  du  lérmage  an  coût  de  coostniction* 

k  Qai^irfaiii. 
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BILAN  DE  L'EXERCICE  1866  (I). 

ACTIF. 

jémura  :  39,000  wtioMdtWèfr.lte  fr.  19^000 

Vemnrati  k  iftimur  wt  Iw  miImm  iimiiIim                                        .  .  ,  •  JUBBJSin 

CratMonraMMi  4«m  «pMfc  »  1  J»3,Q88 

PonrfMùlle  .....*...>.»  m  6,«n.!ïS9 

Cùw  B  5j>u5 

Mt.bili*r  ..,....#...♦.,.,..,.»  3,275 

Fraii  dViudei  s  3,007 

i  da  coutnMtiM  .  .  t  »  »  1.800,039 

M.MlMliQMéliiMiklItfr.l'taM  fr.  10.500,000 

lilMfr.raM   10,500.0CO 

Picni«r«  r«««ne  fr.  126,688 

Scseod*  résenre   .  •  396^ 

-   ,  .   

M.                  .  :  :         :::::::::::  ffî8 

T>ivi<I«n(ft'>  aux  artionaalMl  ; 
Premier  diiid«Dd«  d«  6  p.  e. 

a  Sur  let  aciiont  •sUèraoMDt  (iMiill  .,..tr.  'Si.'iOO 

è  hvt  1m  actiona  non  libérfef  TOlSIS 

S«rMMlt  4lMd«Ml«  de  B  p.  c  "OMB 

T«llk  .  .fr.  86,006,568 

y  U  fendt  da  préviaioa  rapdMMi  1» th»-«>iM  ém^Êkut  éê  jOlUftwIlh  MO  rttlhlw,  d'ipièl  te 

cMn  da  is  Boano  ds  M  " 


COMPIE  D£  PROFITS  ET  PËRIËS  (exerck»  1866). 


Fraia  généraux.  Dé^>n>cs  de  l'aMictee  IMO  fr. 

iMMii  at  commitêion*  diTenea  >.•.....  a  VBSSÊ 

Part  de  rAdMiaiatiatiaB  : 

La Diraettor-géainl.   .  .  .fr.  ttj* 

F<Mdb  do  i4wm  : 

Preaif  Tc  réaerro  fr.  126,088 

SMoade  fitana  »  SSOiSSl 

DMdflBde  WÊt  aellottiHibaa  : 

rr<-mirr  divifï.'in'.  ili'  ^-  [■.  t. 

•  Ssr  les  actioM  «atièr«maat  libériat  fr.  32.500 

*  SwIiaaetioMMilikMoa.  •  7U.312 

  fr.  lOMli 

SaeoBÉ  dMdndo     S  p.   m  %AtB 

"  — ■  178.000 

Totu.  .  .  .fr.  1.0*8.0») 

Cofamûtinnf  diTtrtPt,  dividende*  i>t  iDt^i^u  eooilHie  <•  ...fr,  W9JBB0 

hOMu  ri  (rnh  fi-.nérua  Aeê  cominetàoM .  .......   ..,..,..,.a  n,-M5 

BéBèica»  i>jr  r<«liMiion  ......«.,.   »  56^363 

Id.     dm  atpMtaiiaiM  »  &11.432 

Total.    .    .  fr.  Ï.018,C^ 
(I)  La  Btin  al  te  coiiif«t  da  Pioitt  at  PortM  da  r«uiciw  tM7  io  Ifonoal  à  II  lia  4o  { 
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CHEMIN  DE  FER  DE  BRMNE  LE  COMTE  l  COURTMI 

NnUrutN  4a  rvrWliliii  <t  II  (KiW  |Mnb  urMUiN  4«  (kMiM  4i  iir, 

fFoIr  fÊtlt  U*  du  prenit*  Jmmuair*.) 

mÈBM  BB  L*AMiiimAfiOH  :  Am  d'Atlm,  SO,  à  BnueeUn» 


MM.    OONSBIL  D*A01l]ltl8TllAT10N.  —  COmnSSAIRBB.  ^  MBBCnRJR. 


n«uia(C),  Ministre  d'Ëm,  rrJsidcnt. 

Pont-d*Oje. 

RepréMDUMt, 

Adfflinistnteiir, 

Soignies. 

•■TUiMBinK  (Ë.)t 

Banquier, 

Id. 

Charleroi. 

BeprésAount, 

Id. 

Bnnsllst. 

Afocst» 

M. 

Mou. 

»ni.(J.). 

Propriétaire, 

€k)inni1sNii«, 

Bruxelles. 

Représentant, 

Id. 

Namur. 

UMY  (H.)« 

Propriétaire, 

ConuD.  da  gouv.,  Soignies. 

•■•.A  BArov  (F.), 

Id. 

DiKcteDV-fénnl, 

Braxdiet. 

La  longueur  approximative  de  la  concession  est  de  77  kilom.,  dont  12  l^iloni. 
appirtiameiil  m  ^«biIb  de  t»  de  Bvttue-Ie-Goiiiie  à  Gend,  mail  nir  les(itteU  li 
CoBjMgoie  t  droit  do  pixconn  lOOfcniiiai  rodoiaiioe. 


Ofieo  des  iM.'gëii.  oidin.  dOf  acUonoiint  :  99  JoUi  186T,  M  ivril  ei  11  oui  1888. 


SonmiAlre  d^arrétés  divers  («lUe  da  premifir  iliiMauBiv). 

Pror»(*Uoa  mu  t*'  Mj^t.  iSAi»  du  délai  tt&é  pour  l'«cliè¥emcB| 

des  travaux. 

18GG.  A.  R.  6  juin,  Mo7i.  9  juin. 

ModIOcalionM  dra  ntatutM  por  rapport  un  cafillal  MClal* 

A.  R.  IG  juillet,  acte  28  juin.  Mon.  28  juillet. 

Capit.  soc.  21,000  act.  ordinaires  de  50Ôfr.  et4,(XMHc't.  privilégiées, 
reniboursablos  au  taux  de  l,tKX)fr.,  8ur  les  produits  nets  de  lentrepriao, 
par  un  tirage  au  sort  annuel. 

I^es  42,LKX)  oblig.  qui  pouvaient  être  émises  (Voir  page  24i  du  pre- 
mier Annuaire)  sont  remplacées  par  34,000  obiig.  qui  seront  rembour- 
sées au  pair. 

Après  U  réception  définitive  de  la  ligne,  sur  les  bénéfices  nets  do  la 
Société,  déduction  faite  des  frais  généraux,  do  la  somme  nécessaire  au 
servioe  des  intérêts  et  de  l^amortissement  des  oUigalions,  ainsi  que  de 
tonte  antre  charge  sociale,  il  sera  d*abord  préleyé  la  somme  nécessaire 
pour  pajer  on  dividende  de  90  fr.  par  action  privilégiée  et  pour  ran- 
çonner celles  à  amortir. 

Sur  Texcédani  des  bénéfloes,  il  sera  prélevé  une  somme  nécessaire  an 


Digitized  by  Goc^Ie 


WAOfB-LB-QOm  A  COUaTEAI. 


payement  d'un  premier  dividende  de  5  p.  c.  aux  actions  ordinaîros 
Aur  le  montant  ver^  ou  Ubérô  de  ces  titres. 


La  ligue  de  finJne-le-Comte  à  Coortrai  est  le  prolongement  de  celle 
d'Erquelinnes  à  Écatuaines,  en  y  comprenant  la  partie  du  chemin  de 
fer  de  l'Etat ,  d'Écaussincs  à  Brainc-le-Comtc  (  5,870  mètres),  BUT 
laquelle  le  droit  de  parcours  est  acquis  à  la  Société. 

Le  30  mai  1866,  un  traité  d'exploitation  a  été  passé  avec  la  Compa- 
gnie du  Centre,  qui  est  favorable  au  double  point  de  vue  du  traûc  et 
du  bon  emploi  da  matériel  de  cette  dernière  Société,  tont  en  assurant 
à  la  noilTeUe  ligne  de  grands  transports  de  matières  pondérenses. 

Les  localités  à  desservir,  Enghien,  Lessines,  Renaix  et  Courtrai,  sont 

des  centres  do  mouvement  d'autant  plus  importants  que  ces  stations  sont 
situées  à  l'intersection  des  chemins  do  fer  do  Hal  à  Ath,  de  Dendre  et 
Waes,  de  :Saint-Ghislain  à  Qand  et  de  la  Flandre  Occidentale. 

Ces  quelques  données  pronyent  que  le  chemin  de  fer  de  Bratne  à 
Ck>artrai  possède  des  éléments  du  trafic  très-sérieux  qui  penvent  être 
mis  en  parallèle  avec  ceux  de  la  ligne  de  Jorbise  à  Tournai. 

Malgré  l'avenir  auquel  semble  appelée  cette  concession,  le  Centre 
avait  posé,  comme  première  condition  du  traité,  la  diminution  du  nombre 
des  obligations,  qui  a  été  fixé  au  cliilTrc  do  34,000  au  lieu  de  42,000. 

Liulérët  et  ramollissement  de  ces  34,000  titres,  augmentés  de  la 
redeyance  à  payer  à  TÉtat,  pour  le  pai^cours  sur  la  section  de  Braine  à 
Enghien,  ne  portent  la  recette  nette  garantie  qn*à  7,175  fr«  environ  par 
lulomètre. 

La  <e*onde  condition  imposée  a  ét<î  création,  en  remplacement 
des  8,WU  obligations',  de  4,000  actions  prnilégiées  de  500  fr.,  dont 
3,000  seront  remises,  entièrement  libérées,  à  la  Compagnie  du  Centre, 
qui  trouvera  ainsi,  sur  les  premiers  bénéfices  réalisés,  après  payement 
des  obligations,  les  ressources  nécessaires  pour  se  procurer  un  matériel 
suffisant. 

Outre  la  remise  do  ces  3,000  actions  privilégiées,  le  Centre  a  exigé  les 
8,000  actions  ordinaires  entièrement  libérées  restant  disponibles  sm'  les 
21,000  actions  da  capital  sodal. 

Enfin,  cette  Compagnie  s*est  encore  réservé  ezdaslvement  les  pro* 
doits  afférents  à  la  section  de  Braine  &  Bngbien. 

Les  travaux  du  chemin  de  fer,  entrepris  à  forfait  dans  l'origine  par 
MM.  Isouard  et  C'«,  étaient  à  peine  commencés,  lorsqu'ils  furent  repris 

par  le  Centre  aux  conditions  stipulées  plus  haut. 

Par  un  nouveau  traité,  conclu  le  30  mars  1867,  le  même  contrat 
d'entreprise  &  forfait  a  été  cédé  à  la  Société  des  Bassins  houillers  du 
Hainaut,  qui  a  assuré  rezécution  immédiate  de  la  section  de  Renaix  à 

Courtrai,  laquelle  doit  être  terminée  à  la  fin  de  1868. 

La  Société  générale,  en  se  chargeant  de  l'exploitation  de  cette  section, 
s'est  engagée  à  assurer  le  pa  vement  de  l'intérêt  et  de  ramortisscment  des 
16)000  obligations  qui  sont  affectées  à  cette  partie  du  réseau. 
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CHEM  DE  FER  DE  BMIK-LE-COITE  1  GHD 

ST  DE  SES  EXTENSIONS. 
Bifhhiti—  pw  riw  (f»fr  pim  tie  éi  pctaiii  Jmmtàn), 
BiteB  »  L*AMoiiimATMiii  RT  »B  u  MucnoN  :  PlBfl»  dm  VMkm,  16,  d  BniaMito. 


UM.     00M8B1L  D*AinitMt8TlU1ICtN.      OOMlinBAIRBS.  —  BANQinni. 

Sénateur,  Président,  Liège, 

Propriéialfe,  AdMto.HlâéBV^»  Bmalles. 

Direct,  de  la  Buqoe  Uëg.,  Adaiiiiisinteiir,  Liège. 

Propriétaire,  M.  Saint-Vaast. 

Id.  Id.  Bruxelles. 

Id.  M.  Ms. 

Avocat,  Vice-Prés,  do  Cou. 

prov.  (lu  Hrabant,  Id.  Rnuellea. 

»vctv*AV  (F.),      Propriéuire,  Coounittaire,  Uelles-BnaeUes. 

(Ace),      Sénateur,  Id.  Gaftd. 

Adan.  de  la  Baiiq.  Uëgeolae,       Id.  Bmelles. 

T^KOT  PB  wMnM)  Sénateur,  id.  Id. 

Cbef  de  bureau  an  minist. 
des  travaux  publics,       Conun.  dugouv.,  Id, 


La  ligne  a  été  livrée  à  TeipioilatiOQ,  le  6  janvier  1867,  pour  le  transport  dea 
anarclianditea,  par  chaisea  complftlea;  le  14  Janvier  pour  lea  aelree  marcbandiaea 
de  loul  peldt,  et  le  S9  Janvier  pour  le  aervloe  dea  vefagenie  et  dea  marebendiiea. 


La  distance  de  Braine-le-Comte  îi  Gand  esi  de  65,823  mètres  dont  88,170  mètres 
construits  par  la  Compai^iiie  et  7,655  mètres  en  commun  avec  l'État,  savoir  : 
600  mètres  de  la  station  de  Braine  just|u'au  raccordement  et  7,053  mètres  de  Melle 
à  Gnnd  (diauncea  doonéea  par  la  Gooipagnie). 

STATKma.—  BvMlm^e^Mte  k  :  lebeeq-Regnon,  6,190  mètres  ;  Enghien,  IS,917  ; 
Ganuneragea,  66,810:  eraMnMt,  96,067;  Llerde-Salnte-Harie,  35,069:  Setle- 

ghem,  iî.îKW;  naeleghem,  45,775;  Schcldewindcke ,  rif>,3fl1  :  Mnnrtroelc,  32,350; 
Undscauter,  55,538;  Melle,  $8,171;  (sUtion),  i^^  i  UmmA  (enlrepAt  oa 

bassin),  67,821  mètres. 


Oatet  dea  aia.  géo.  ord.  dea  acUonnairea  :  S7  avril  1667  et  65  avril  1866. 


d*itrr«t6ft  dlveiv  en  ISM  e«  IMT  (néaal). 
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Cette  ligne  est  exploitée  per  rÉtat  depuis  le  mok  da  jenvieF  1867  (i). 

EUe  est  à  doaUe  Toie  sur  tout  son  parcours,  areo  des  rampes  de  six 
miUiiiiètres  entre  Braiae  et  Grammont,  et  de  dix  millimèilres  entre 
Grammont  et  Qand. 

Son  tracô  ,  nn  Heu  do  suivre  uno  vallée,  coupe  trois  crêtes  do  partage 
entre  la  Senne  et  la  Marcq,  la  Marcq  et  la  Dendrc,  la  Dendre  et  rEsoeot, 
ce  qui  en  a  rendu  la  construction  assea  difficile  et  par  suite  asses 

coûteuse 

Lef?  plans  primiti\  c'ment  approuves  ne  comportaient,  entn  Sotteghem 
et  M(  lie,  qu'une  seule  station,  colle  de  Scheldcwindekc.  Pour  satisfaire 
au  dcsir  de  M.  le  Ministre  des  Travaux  publics,  et  afin  de  mieux  dos- 
serv  ir  ces  contrées  si  populeuses,  M.  Er.  Boucquéau,  entrepreneur  géné- 
ral des  tiavaux,  consentit  à  y  établir  trois  stations  en  plus,  soua  ies 
noms  de  Baeleghcm,  Moortzeelo  et  Landscauter. 

Le  Bilan  de  la  Société,  au  31  décembre  1860  (2),  constate  le  verse- 
ment de  80  p.  e.  sur  les  actions  et  la  remise  de  16,200  obligations  A 
Tentrepreneur  général. 

Depôis  cette  époque,  le  dernier  versement  a  été  opéré  snr  be  actions, 
qui  sont  ainsi  complètement  libérées,  outre  le  solde  des  80,838  ebliga* 
tions  dn  capital  de  la  Société  (s),  qui  a  été  remis  à  M.  Br.  Bouoquéan. 

Le  capital  actions,  réuni  anx  obligations,  ne  porto  qu*à  134,000  fr.  le 
kilomètre  de  chemin  à  double  voie,  ce  qui  exigera  un  intérêt  &cile  à 
obtenir,  eu  égard  à  Timportance  que  doit  avoir  la  ligne  qui  forme  le 
trait  d*union  nécessaire  entre  les  provinces  wallonnes  et  flamandes.  C'est 
la  communication  la  plus  directe  entre  les  bassins  bouillers  de  Çharlerot 
et  du  Centre  avec  Gand  et  au  delà. 

La  ligne  a  été  très  faiblement  exploitée,  surtout  sous  le  rapport  des 
voyageurs,  depuis  son  ouverture,  en  1867,  jusqu'au  mois  de  mai  lëôi^  ; 
elle  n'a  donc  pu  donner  les  résultats  que  l'on  peut  en  attendre. 

Néanmoins,  la  part  de  5<)  p.  c.  de  la  recette  brute  rovonani,  en  1867, 
&  la  Société,  a  suffi  à  servir  Tintérêt  de  15  fr.  aux  obligations,  à  rem- 
bourser 47  obligations  amortissables  dès  la  première  année  d'exploita- 
tion, et  à  payer  aux  actions  privilégiées  un  intérêt  de  5  p.  c. 

10  9Wr  l«  CODdMMtt  ptg«  «847  du  premt«r  Ànmuain 

(t)     Bilin  et  le  compte  de*  Profita  r(  P  ftmétVtméùHÊn  wtmvMtk  k  la  de TÀmimârt^ 
It)  Fm>  pêfê  147  dn  pmmim-  J»n»aire. 
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îVvbt  pift  tit  da  pmriM  JmmaÊn.) 

WÊÊm  M  L'AMiiiisnUTnMi  KT  DB  u  BoiCTiiHi  :  À  Brugei. 


MM. 


MI.WMIT  (B.), 
mv  TOiCT  n'oTVAI 

VAJiMIMriRT  (L.)f 

rnrnâES  (A.)» 
MRi:«;«K  (Cn  ), 

VA*  M 


COMttiL  D*AIIiaNlSTRiiTION.  —  OOIIIlIBSAnBB.  —  INBI0TIOIC. 

Btnqtiier,         PféiSdnt,  Sniges. 
ATocat,  AiiBiB.-di<flégiié,  Gand. 

p(V*»A».),  Prr  prif'tilre,      Admioislratenr,  Rruxelles. 

Ingénieur,  .  Id.  Mont-sOT-MarchieiUK. 

Chef  de  divisioD 

à  la  Banq.  Nat.»         Id.  Bnuttles. 
Propriétaira»      Commissaire,  h\. 
Avocat,  Id.  I]ruges. 

Propriétaire»  Id.  Gand. 

M.  Gonai.  dtt  gonv.,  Bmgcf . 


(P.), 


Exploitation  de  il,5G0  mètres  («).  dont  i,250  mètres  construits  par  l'État  cotre 
Bruges  (Êut)  et  Bruges  (bassin),  mata  eotratenos  par  la  Compagnie  de  Bruges  à 
Blankenbei^,  i  It  fti  des  eierdcM  1806  et  IM7. 
STAfMin.  —  ■raiMi  (Ciai)  k  :  memtm  (baMli),  9,SiM>  nètrat;  Mieele,  7,910; 
B.  10,401  ;  ■iMkcakwste,  14,S00 


Dates  des  ass.  gén.  ord.  des  acUoonaires  :  14  mai  1867  et  14  mai  1S68. 


Sommaire  d^arrélés  divers  (suite  du  premier  Annuaire). 

CkMBla  ée  far  4»  Blankenberske  à  llcjnt. 

\mi.  A.  R.  14  juin,  conv.  16  décembre  1801  et  16  mai  1860,  Mm. 
27  join.  Loi  8  juillet  1S65,  ass.  gén.  9  juin  1866. 

Conces.  :  Soc.  im.  da  ch.  do  fer  de  Bruges  à  Blankenberghe. 

Cette  concession  est  accordée  à  titre  d'extension,  nvoc  l'autorisation, 
pour  ladite  Compagnie,  d'établir  cette  ligne  sur  la  digue  du  Comte  Jean 
et  la  charge,  pour  la  même  Compagnie,  d'exécuter  préalablement  :'<  cette 
digue  les  tmvaux  d'cxhauflaeinent  et  de  renforoeiueut  que  commande  la 
sécurité  du  littoral. 


«iMtlUMWiUjei 
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Tracé»  —  Bk&kenberghe  jusqu'au  village  de  Heyst.  —  Raîb  de 
34  kilog.  —  Terme  d*exécution  des  travaux:  1^  ayril  1887;  délai 
d'ourerture  de  la  ligne  â  rexploitatioQ  :  l*"  juin  1867. 

La  Sociétc  concessionnaire  s^engage  à  exécuter  ces  derniers  travaux, 
prt';alablcmcnt  à  IV-tablissoraent  du  chemin  do  fer,  moyennant  un  prix  de 
125,207  fr.,  conformément  au  projet  dressé  sous  la  date  du  1"''  juU- 
let  1865,  aux  clauses  et  conditions  du  cahier  dos  chnrgos  du  30  octo- 
bre 1863  ot  à  celles  du  devis  spécial  descrijt>tif  des  travaux  dressé  le 
30 mars  I86G  par  M.  l'ingénieur  Picns. 

L'assemblée  péiiér-dr  du  9  juin  1800  a  approuvé  la  convention  passée 
le  IG  rcïM  précédent  avec  M.  le  Ministre  des  Travaux  publics  et  a  donné 
au  CoD:scil  d'administration  tou:>  pouvoirs  nécesj^aire.s  |)our  s'assurer,  par 
une  émission  d'oldigations,  les  ressources  linanciores  indispensables,  soit 
'A.  l'exécution  du  prolongement  de  la  ligne,  soit  aux  travaux  et  lourni- 
tures  à  exécuter  par  suite  de  cette  extension. 

Prorocallon  dea  délalu  flséa  pour  l'«clièveaM«l  4m  Imtmu» 

1867.  A.  R.  16  août,  Mon,  25  août. 

Les  délais  fixés  pour  rachôvemcnt  des  travaux  d'exhaussement  et  de 
renforcement  de  la  digue  du  Comte  Jean  sont  prorogés  au  l"  jan- 
vier 1808,  et  ceux  pour  la  mise  en  exploitation  du  cliemin  do  fer»  au 

l'M'uillet  1808. 

Ji'autre  part,  remise  est  aerordée  à  la  Compagnie  du  chemin  de  fer 
de  Bruges  à  Blankenberghe  des  retenues  qu  elle  a  encourues  du  chef 
de  retard  dans  rexécution  des  travaux  ç^ui  lui  incombent. 


L*atinée  1866,  qui  a  été  exceptionnellement  défavorable  au  trafic  des 

chemins  de  fer,  pour  des  causes  que  tout  le  monde  connaît  et  apprécie, 
devait  surtout  faire  sentir  sa  fâcheuse  influence  sur  le  transport  des 
voyageurs  vers  une  ville  de  bains. 

En  effet,  le  mouvement  de  1866,  comparé  à  celui  de  1865,  accuse  une 
diminution  de  34,223  voyageurs  (113,972  au  lieu  de  148,195)  sur  la 
ligne  de  Bruges  â  Blankenberghe. 

L'élan  donné  au  développement  de  la  ville  de  Blankcnlx^rglie,  arrêté 
par  la  crise  de  1866,  a  replis,  en  1807,  une  nouvelle  vigueur  et  a 
ramené  le  mouvement  et  le  trafic;  la  recette  des  voyageurs  a  atteint 
139,401  fr.,  ce  qui  a  permis  de  donner,  après  payement  des  intérêts 
des  obligations,  un  dividende  do  5  frane^s  par  action. 

La  Sociétc  a  obtenu,  en  1860,  la  concession  de  la  ligne  de  Blanken- 

II.  —  AM.1.  DES  CUEM.  DE  FER.  9 
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ber{?lio  à  Hcyst,  dont  elle  a  remis  à  forfait,  l'cntrepriso  des  travaux  de 
rcuforccmeut  et  d'cxliaussoment  de  la  digne  da  Comte  Jean. 

La  mise  en  exploitation  de  cette  ligne  est  fixée  pour  )a  saiflon  des 
bains  en  1868. 

La  concession  d^nn  chemin  de  fer  de  Bruges  à  Waereghem  (wtr  la 
Société  saivante),  arec  préférence  vers  Tournai  et  Valenciennes,  accor- 
dée, en  1867,  à  M.  L.  WUnuui,  a  été  reprise  par  la  Société  de  Bruges 
à  Blankenberghe  dans  son  assemblée  générale  du  22  jauTier  1868. 

Cette  reprise  était  une  nécessité,  car  la  li^e  de  Bruges-Waereghem, 

décrétée  par  la  loi  du  31  mai  1860,  avait  figuré  comme  apport  lors  de 
la  constitution  de  la  Société  des  Bassins  houiUm  du  Hainaut  (l).  Si 
cette  Société  avait  obtenu  définitivement  la  concession,  elle  aurait 
détourné,  au  détriment  de  Blankcnberghe,  tout  le  trafic  du  Hainaut, 

Lichten'elde  et  Thoiirout,  vers  Osfcndc. 

Le  but  de  ce  chemin  c'est  Tournai,  où  se  trouve  le  bassin  calcaire  le 
plus  important  du  pays ,  c'est  le  transport  de  la  chaux  ot  de  la  pierre 
do  taille,  par  la  lif:iie  la  plus  courte  non-seulomcnr  vers  Bruges,  mais 
encore  vers  Gaiitl  jusiju  à  Waereghem,  en  tout  cas  la  section  de  Bruges 
ii  Waereghem  dessert  une  population  de  00,000  habitants,  non  compris 
celle  de  Bruges. 

Déterminée  par  ces  considérations,  la  Compagnie  a  autorisé  le  conseil 
à  émettre  18,000  obligations,  qui  sont  affectées  à  la  section  de  Bruges  à 
Waereghem,  arec  une  réserve  pour  commencer  le  prolongement  vers 
Tournai. 

En  tous  cas,  le  capital  Bruges-Waeregfaem  ne  dépassera  pas  129,000  fr, 
papier,  par  lulomètre,  matériel,  intérêts  et  frais  généraux  compris. 

Les  titres  nouveaux  porteront  la  mention  expresse  qu'ils  sont  primés 
par  les  anciens  pour  toute  la  recette  du  réseau  actuel,  mais  ils  primeront 
ces  derniers  sur  la  recette  entre  Bruges  et  Tournai.  La  comptabilité 
des  deux  entreprises  sera  distincte. 

Des  négociations  avaient  été  entamées  pour  la  prise  à  bail  de  Texplm* 
tatiun  de  la  ligne  d^Ostende  à  Armentières,  mais  la  Compagnie  de  ce 
chemin  do  fer  a  passé,  en  18C7,  un  traité  avec  la  Société  générale 
d'exploitation  ;  la  Compagnie  do  Bruges  à  Blankenber^he  a,  pour  ce 
fait,  intenté  un  procès  à  celle  d'Ostende  à  Armentières. 

Chmla  «e  ier  4e  BraCM  *  Wacwghei  par  VkMt  (s). 

1867.  A.  R.  6  sept.,  conv.  20  août,  Ifon.  12  sept.,  loi  81  mai  1866. 
Conces.  :  L.  Wilmart. 

Constmctî(m  et  exploitation  aux  clauses  et  conditions  du  cahier  des 

()  l  oir  p«pe  lil  du  pr«mi^r  Ànnunire. 

(t)  L'utMiUée  B<èiiéni«  de*  MUauBim  da  dwaua  à»tn  Bnifr*  k  BItBkrabufheb  mm  kM  joK 
\\fn  lf«S,  ■  «Dl«,  par  t03  «ail  tmm  >.  h  fiputw  de  Jk  wnHmtwi  d*  ttua  «I  t  nMotiié  ru— M  fe 
liiMtlf*  Ill,o0t  «WifMfMM  (rifr  lu  iMlif*     H  SeelM*  |ltiif<».W>»Vi>bwn>»). 
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charges ,  approuvé  par  A.  M.  du  20  février  1866  {wir  page  7).  — • 
Terme  d'exâcation  le  6  mars  1970. 
Tracé,  —Bruges,  Thielt,  Waereghem. 

Toute  cession  d*exploitatiou  derra  être  ratifiée  par  le  gouvernement. 
Néanmoins»  il  sera  loisible  au  concessionnaire  de  traiter  avec  la  Com- 
pagnie de  Bruges  à  Blankenberghe. 

Tontefois,  si  cette  dernière  Compagnie  cédait  elle-même  son  exploi- 
tation à  d*aittres,  la  présente  autorisation  serait  considérée  comme  nulle 
et  non  avenue,  à  moins  de  ratification  ultérieure  (i). 

Droit  de  préférence  pour  le  prolongement  du  chemin  de  fer  depuis 
Waereghem  sur  Avelghem,  Pocq  et  Tournai,  jusqtt*à  la  frontière  fran- 
çaise, dans  la  direction  de  Valenciennes. 

Construction  à  simple  voio.  Néanmoins,  le  gouvernement  pourra 
exiger  que  les  travaux  d'art  soient  faits  pour  double  voie  quand  la  ligne 
aboutira  à  Tournai. 

Inclinaison  lonp'tudinale,  5  millimètres  nu  maximum. 

En  cas  (le  constitution  d'une  société  anonyme,  lo  capital  à  former  pour 
la  construction  de  la  ligne  et  la  fournituio  du  matériel  fixe  et  roulant 
ne  pourra  dépasser  13U,0(X)  fr.  par  kilomètre. 

La  sommu  à  affecter  annuellement  aux  intérêts  et  à  l'amortissement 
des  obligations  à  émettre  éveutuellemeut  pour  la  formation  de  ce 
capital  ne  pourra  dépasser  4,200  fr.  par  an  et  par  kilomètre. 


La  loDgaeur  de  la  ligne  de  Bruges-Waereghem-Toumai  sera  d*envi- 
ron  82  kilomètres,  non  compris  les  embranchements  demandés. 


(i:  C*iu  Jpnii.>r<-  ciuute  n'anit  pal  eieoM  M  imM»  dam  Im  cMinIt  puté*  jMqa'k  crjMr  avw  le 
04|i«Tten>Mii  «In  Trawai  pabUes- 
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CHEilN  DE  FEB  DIRECT  DE  DflUXELLES  ft  ULLE  ET  CAUIS. 

(SECTIONS  DE  HAL  A  ATH  ET  DE  TOURNAI  A  U  FRONTIÈRE  DE  FRANGE.) 

Ei|>loilatioa  par  fÉut  i  rntV  papp  tS7  du  premier  Anniniirt  L 

8ltoK  D£  l.'AI>MINIsmTiON  :  Hue  de  la  Loi,  73,  à  finœUet. 


MM.  CON8Bn.l>*ADMrNISTRATlON.  —  rOMMISSAlRES.  — 
i«cn«Kr<v  (P.), 

•RcaïKAV  (A.-B.)« 
MiJ.mm»(V.), 


CHKVHKMOXT  (il.), 

(Père), 

(J.), 

t.%T*i  r  KB  (II.), 


Proprit'laire, 
10. 

Représenuat, 
Fropriëlairet 


Id. 

Inp<^nipnr  on  ch<'f. 

Minisire  d'£tai  et 
représentant. 

Banquier, 

Avocat, 

logéniear  civil, 

Ran«iiiier, 

Reprëfenluit, 

Id. 

Avoe.it, 

Direct.- gën.  bon. 
aa  min.  de  nul., 

Propn(''taîrc, 

Dîr.  au  min.  des 
alliilreséiftDg., 

i(h),  Propriëltire, 


Président, 
Vice-Président, 
AdDin.-dél^é, 
AdmiBistitteiir, 

id. 
(d. 


Id. 
Id. 

Id. 

Commissaire, 
Id. 
Id. 
Id. 
Id. 

Id. 
Id. 

Comm.  du  gom., 
Baïunilcp* 


D.VNQIIEK. 

St-Maurice  (France). 
Bruxelles. 
Id. 

Paris. 
Brosellcs. 

Id. 
Id. 

Id. 

Uersial  (Liège). 

Bnnelles. 

I-osstiies. 
Bruxelles. 


Id. 
Id. 

Id. 
Id. 


LOItODBUR  DK8  U0NB8  BT  DATB8  DB  LBCR  KISB  BN  BXPL01TAT10N. 

9,031  mètres.  —  Tonnai  à  la  frontière,        décembre  iSdS  (date  de  l'onminre 

jusqa'h  I.îHe). 

16  janvier  1866,  marchandises. 
!«'  février  18(W,  voyag.  et  marchand. 


38,187  fd. 

i8,108(<)id. 
14,610  id. 


—  HalftAth. 


U,000 

32,000 


Id. 
id. 


dunl  3,H16  mèlrcs  csploilés  eu  commun         en  qui  réduit  à 
44,203  mètres,  la  longueur  construite  par  la  Société. 

—  Frontière  à  Lille,  section  conslmite  ei  exploitée  par  le  Nord' 

Français. 

—  Broxellet  h  Hal  Iklsant  partie  do  réicto  de  rËui. 

—  Atb  à  Tonmal  Miaot  partie  de  la  ligne  de  Toomai  à  lurblae. 


108,718    id.    environ  pour  la  distance  de  Bruxelles  à  Lille. 


Statiors.  —  à  :  Saintes,  7,li>i  mètres;  Enchlen,  15,439  ;  Bas-Sill;  i4,2il; 
fîUsIengbien,  88,996;  Atb,  38,397  mètres.  —  Tmimai  à  :  Blandaln.  7,343  mètres; 
à  la  frontière,  9,885  mèties  (distances  d*après  l'État}. 

(I)  LoBfoaun  dunnées  par  U  Comptfiiit. 

Il)     <IB  tIl<^trM  de  Hal  au  raccordMOMM^  tù  WWmwi  Mec  l'ËUt. 

48:>      iJ.      Tournai        id.  M.  Tournai  k  JnrbÎM. 

a,i4«     id.        id.         M.  id.  l'État  (wn  LUI*). 
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BRVXBLLES  A  ULLB  ET  CALAIS.  Iâ5 

Dfties  des  us.  «én.  ordiii.  des  sctionasiies  :  39  Avril  1867  et  35  avril  1868. 


Sommaire  d'arrêté»  dlver»  en  isee  et  lfe>07  (aéanl}. 


Les  ooncessions  de  la  Compagnie  comprennent  deux  sectiona  do  • 

chemins  de  fer,  de  48  kilomètres,  formant  lo  complément  de  la  ligne  la 
plus  directe  de  Bruxelles  vers  Lille  et  Calais. 

Bien  que  la  première  section,  de  Hal  à  Ath,  ait  été  mise  on  exploita- 
tion le  10  janvier  18t>t)  et  la  deuxième  section,  de  Tournay  à  la  Irontioro 
française,  le  1**'  décembre  1865,  ce  n^est  qu*à  dater  du  1^  mai  1866  que 
la  Compagnie  est  entrée  en  possession  de  ces  lignes. 

Ce  chemin  de  fer,  eoustruit  par  les  concessionnaires,  est  exploité  par 
l'Etat,  qui  a  droit  à  la  moitié  des*  recettes  brutes  opérées  dîi  chol;  des 
tranî'ports  de  toute  nature  qui  ont  lieu  sur  les  li^^ies  coiu  édces. 

Le  produit  des  voyageurs  a  été  supérieur  à  celui  des  marchandises 
en  1866  et  en  1867. 

L'année  1867,  comparée  à  1866,  a  donné  une  augmentation  de  recette 
de  26  p.  c.  ;  les  voyageurs  entrent  pour  environ  40  p.  c.  et  les  mar- 
chandises seulement  pour  14  p.  c.  dans  cette  augibentation. 

Ces  deux  faits  prouvent  que  les  relations  de  voyageur*?  fo  développent 
hcau'  oup  plus  fueilement  que  les  relationî^  d'affaires  ;  ces  dernières  sont 
appelétiS  à  prendre  une  grande  extcnsiou  dans  un  a,veuir  peu  éloigné. 

En  effet,  le  chemin  de  fer  de  Tournai  à.  Jurbise,  qui  se  trouve  dans  des 
conditions  analogues  sous  le  rapport  de  Fétendue  de  la  ligne,  du  paj^ 
qu'elle  dessert  et  du  mode  d'exploitation,  avait  également,  dans  le  pri- 
cipe,  le  chiffre  des  vovagcurs  fieancoup  plus  élevé  que  celui  des  mar- 
chandises. Le  produit  des  voyageurs  de  ce  dernier  chemin  n  a  fait  que 
doubler  depuis  le  commencement  de  Texploitation,  tandis  que  celui  des 
marchandises  est  devenu  sextuple  et  les  voyageurs  n*entrent  plus  que 
pour  un  tiers  dans  la  recette  totale. 

Les  recettes  du  second  semestre  de  1866  de  la  Compagnie  do  Bruxelles 
à  Lille  ont  donné  un  hénéficc^  de  3  p.  c.  sur  le  capital  social,  suitisant 
pour  faire  le  Service  des  iictions  privilégiées. 

Les  produits  du  premier  semestre  1867  ont  servi  à  payer  le  coupon 
de  fr.  7-50  des  actions  privilégiées,  et  ceux  du  second  semestre  ont 
permis  de  payer  entièrement  le  coupon  d'intérêt  des  actions  privilé- 
giées et  de  pourvoir  au  remboursement,  par  5()0  fr.,  de  chaeono  des 
60  actions  privilégiées»  désignées  par  le  sort  dans  TAssemblée  générale 
du  25  avril  1868. 

La  ligne  de  Tournai  à  Jurbise  n*a  rapporté,  la  première  année  de 
son  exploitation,  qu'un  bénéfice  d*-  2  p.  c.  sur  le  capital.  Elle  donne 
aujourd'hui  une  recette  brute  de  3S,Û00  fr.  par  kilomètre  et  un  produit 
de  près  de  b  p.  c. 
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CHEMIN  DE  FER  DU  CENTRE. 

(ÊCAUSSlNfiS  à.  ERQUBUNMES,  BkUME  A  MABGHIENNB,  PIfiTON  A  LBVAL.) 

hûaal  piriM  i»  raplMlHioa  4»  It  Sodélé  g^iénlft  d*eiplaUilioB  d«  ehaniiti  ét  fer. 

(yair  ptf*  t*|  du  prwilar  d$miuttre^ 

uÊOM  M  ii*AOiiiintTiuTiON  :  Jhie  dct  IMinur,  10,  4  AthmIIm. 
«il»  M  u  ftniCTioii  :  Place  iIm  Marl^,  8,  â  JhtiMilw. 


MM.        CONSKII,  D'.VÎtMi.MSTKATION.  —  COâJMlSSAlKES.  —  lUNQUlEHS. 


Sénateur, 

Président, 

Bmellea. 

Uirvcl.  de  l'Unioa  du  Crédit,  Vice-Président, 

Id. 

Avocat, 

AdnlBlalntenr, 

td. 

MMmw  (A.), 

Ingénieur  en  çhtS, 

Id. 

Id. 

•ABATIB»  (0  ), 

Hcprésentant, 

id. 

Id. 

«AIJICTIU.BTTIt  (A.), 

Ingénieur, 

Id. 

Id. 

WANBKWBII  (G.)» 

Bourgmejiirti, 

Id. 

Biucbo. 

M. 

ConmlaaaiTO, 

Caatean, 

•vviTisK  (Ch.), 

Avocat, 

Id. 

Bnuellee. 

Projkriéuire, 

Id. 

Id. 

Id. 

Comm.  du  gouv. 

,  Id. 

BAjifirB  m  ntittiQi;*, 

Banquier, 

Id. 

iiéiit.«TO*% 

Id. 

Perle. 

MM.             dihbotion;  KxâounoN  bt  bploitatioh. 

IHrecteur  de  la  Compagnie, 

Bmsellee. 

■urmitT  (V.), 

Ingénieur  en  clief  du  aervice  d'ndottloi». 

Bineiie. 

■A«TI2«  (F.), 

Chef  fin  service  des  travaux  nenlll, 

Id. 

MKCIIIB»  (Ë.)f 

Sùus-cbef  d'exploitation, 

Id. 

MOV  (S.-B.), 

Chef  de  coniiaal>ilit^  (service  central). 

Bruxelles. 

MimaiM  (J-.B.),         Service  de  la  snrveill.  et  de  renlret.  de  b  vole,  Bincbe. 

ii*M«Em(P.),  Service  de  la  traction  et  du  matériel,  Id. 

(F.),  Service  da  monvenient  ei  du  iraflc,  Id. 


Ouverture,  le  21  fiétTier  1M8,  d*an  raccordement  de  A  kilom.,  de  Saint-Hnbert 
(La  Loovière)  à  Bracqu^nies,  destiné  au  service  des  naidiandlsea  senionent. 


Biploitatlon  d'environ  73,141  mètre»,  y  compris  19  Itilom.  pour  le  service  des 
marchandises,  à  la  Un  de  l'année  1868  et  de  77,14!  mètres  (i)  k  la  fis  de  18S7,  y 

compris  33  liilom  ,  pour  le  service  des  marebsodises  senloBent. 

Stations.  —  KcmummIrom  à  :  Mipnaull,  3,641  niMrrs;  ÏIoudong-Goegiiîes,  8,60!  ; 
ilNume,  li,800;  Cronfcslu,  16.160;  Blurhe,  21,l(i0;  lU  ntr  >  Espérance,  24,763 
Poissant,  «,4118;  BHlMellaaM,  35,535  mètres.  —  unume  à  ;  Morlan- 
weli,  5,34S  mètres;  Piéton,  7,S7i;  Feotalne-ntvêque,  11,1183;  ■•mms»  lu,63l  ; 

(!)  lê  tWà»  Hb  fiim  fc  Ltnl,  *•  6,m  mêlKi,  •  été  ouverte  en  180»  k  1  nploitaUon. 
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■Mrriilviuie ,  18,ti0{i  uièircs.  —  Embrancbuineuts  exploîles  (lutir  le  borvice  des 
miciiÉndiSM  waÛÊamii  I*  da  Honcean-FonUitic ,  11  kilotu.;  ^  de  Mouccau-sur- 
Saïubfe,  Ulom.  ;  3*  de  Bncquegnles,  4  kilom.  ;  4«  de  U  Louvière,  3  kilom. 


Dates  de»  tsa.  géu.  ordio.  des  acUonuairefi  :  30  juin  1867  et  11  mai  1868. 


Sommaire  «l'arrêtés  diwers»  eie.  (suite  da  pr^ier  Am,). 

A4M*lon  du  ebemlB  de  fer  du  Centre  «a  tarif  tfee  rajaflevMi  4m  ekemlns 

die  fer  de  l'ft:tat,  Inlrodalt  pur  VA.  M.  da  !•  mmm  1<^«e.  {Voir  page  21.) 

4806.  Ordre  de  service  n*  90  du  27  avril.  (A  dator  du  l*""^  mai.)  (i) 
Les  stations  du  Centre  d«MiA-reront  des  billets  directs  pour  toutes  les 
dostijmtioiis  reprises  au  tarif  mixte. 

A.  R.  16  sept.,  acte  2S août,  Mon,  22  sept. 

1*^  ijouter  an  dénier  paragraplie  de  Tarticle  50  : 

c  Cette  proposition  (2)  devra  préalablement  être  communiquée  au 
oonaeil'd^administratioji  trois  jours  au  moins  avant  rassemblée  générale, 
à  moins  que  le  conseil  ne  consente  à  la  mise  en  délibération,  malgré 
Tabsenoe  de  cette  formalité.  » 

2*  Le  dernier  alinéa  de  Tartide  56  est  modifié  comme  suit  : 
,c  Les  délibérations  do  l'assemblée  générale,  réunie  en  vertu  de  cette 
dernière  disposition,  seront  valables  (3),  quel  que  soit  le  nombre  des 
actionnaires  présents  et  des  actions  représentées,  mais  sans  prqjudice 
de  la  migorité  des  deux  tiers  des  voix  requises  par  le  paragraphe 
premier.  » 

Ciewli»  à  hall  #e  laato»  les  et  ûm  «aat  Tavalr  «acial  ém  Cealre , 

Hea  emcaplé  al  réservé,  à  la  Compacale  émm  ciMailaatie  fer  4ca  SaNiilaa 
iMalUcn  «a  HalaBat.  (Vmi*  page  113.) 

1867.  Traité  30  mars,  ass.  gén.  extraord.  29  janv.  et  ass.  gén.  ord. 
dn  29  juin.  (A  dater  du  l""  avril.) 

Art.  4.  ...  La  Compagnie  des  chemins  de  fer  des  Bassins  boniUers 
du  Hainaut  sera  substituée  &  la  Compagnie  du  Centre  dans  tous  les  droits, 
charges,  impôts  quelconques,  stipulations  résultant  de  ses  concessions, 

i  I  )  Dcpiri»  1«  M  iMi  KM»  !<•  bagkgM  «t  lc«  wurliuidiMi  aonl  imcriu  et  In  eaupont  d*  «orairriir»  rtrii  v  ré» 
jaM}u'«ui  «atloM  d*<chuit*  *^  l'Étal,  tun  prix  et  noditioiu  dn  larib  htériNn.  La  Svcirté  gém-iala 
d'nploiution  ■  offrrt  dv  K-duir«,  ]tout  U»  uuii>|»>rr'-  i»i\i<  i  um  c  ITui,  &0  ccnli|Mt ptr  taUM de RWfohMditM 
an  aaa  prix  iaiénaun,  tmu  réavrte  d«  h.'ciprociU-  ab*olue  de  la  («art  de  l'Etat. 

(S)  TaMalm,  raiaaabUt  génfnb  peut  détlb^w  tm  tmte  prapaalllea  hhe  en  (Caece  par  »  aclSoDaaim  oa 
par  S  commisMiret  au  muius... 

(S)  ...  powTU  qm  le»  actwanair**  prêtent»  »oiaiii  au  uombra  de  30  et  reprétcnleut  au  inoin»  ir  aiiquième 
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eahior  lies  cliarges  et  en^nigemonts  envers  le  izouveniemont.  notamment 
on  ce  qui  concerne  les  agrandissements  d'installation,  établissement  de 
double  voie,  ausmentaiion  de  matériel,  etc.,  etc. 

Les  dépenses  que  nécessiteront  les  travaux  et  l'augmentation  de  maté- 
riel, dont  il  vient  detre  parlé,  seront  remboursées  par  la  Comp.tuiiie 
baill^!«sse  à  la  Compagnie  preneuse,  au  fur  et  à  mesure  qu'elles  seront 
effectuées,  mais  après  qoVlïes  aurout  été  dûment  justifiées  et  vériltées. 
Ce  remboursement  se  fora  au  moj  en  do  la  remise,  par  la  Compagnie 
du  Centre,  d*un  nombre  de  ses  obligations,  calculées  au  prix  de  250  fr. 
chacune,  correspondant  au  montant  de  la  dépense  justifiée.  Le  nombre 
des  obligations  à  donner  en  payement  ne  pourra,  en  aucun  cas,  être 
supérieur  au  total  de  16,000,  Texcédant  de  la  dépense  sur  ce  nombre 
d'obligations,  gu*exigcraient  les  travaux  et  Taugmentation  de  matériel 
préindiqués,  devant  être  supporté  exclusivement  et  sans  indemnité  par 
la  Société  des  chemins  de  fer  des  Bassins  houillers.  Pour  faire  face  au 
remboursement  prémeniionné ,  la  Compagnie  du  Centre  déposera  à  la 
Banque  de  Belgique  16,000  obligations,  en  tout  semblables  à  celles 
émises  à  ce  jour  

Lu  Compagnie  âo»  Bns«;îns  houillers  s'engage,  en  outre,  à  exécuter, 
comme  si  t  lli  .s  avaient  été  contractées  par  elle-même,  les  convenfiou^ 
conclues  pnv  la  Conipagnio  du  Centre,  soit  avec  l'Etat,  soit  avec  d'auii  es 
compagnies  ou  a  hiiitii.^irations  pour  le  service  mixte,  les  services  télé- 
graphiques et  l'uiiage  commun  des  voies  et  stations,  ainsi  que  touteji 
autres  conventions  relatives  à  l'exploitation  des  lignes  

Art.  f).  Onivc  Ica  inhiïciinjs  de  recette  revenant  aux  Sociétés  pro- 
priétaiivii  dos  lignes  de  Braine-le-Comte  à  Courtrai,  de  Framcries-Chi- 
may  et  du  réseau  du  Brabant,  lesquels  seront  payés  directement,  la 
Compagnie  preneuse  payera  à  forfait  à  la  Compagnie  bailleresse,  pour 
prix  du  présent  bail ,  les  sommes  suivantes  :  pour  la  première  année, 
1,785,000  fr.;  pour  la  seconde  année,  1,840,000  fr.;  pour  la  troisième 
année,  1,895,000  fr.  ;  pour  la  quatrième  année  et  pendant  toute  la  durée 
de  la  concession,  1,950,000  fr.  (l)  


Notice. 

Les  lignes  du  Centre  sont  près<iue  exclusivement  dos  lignes  de  prove- 
nance, donnant  lieu,  par  conséquent,  à  des  frais  considérables  d*embar- 

ff  Fn  (1".nitrr»  trrnie;.,  lu  ^tK-'if.r  .)«•,  nnt>tnt  hnuillor*  vcrsTn  ilnir»  le»  cuittr*  An  c^^\e  «Iv  f.«'iitrr,  i  iitrc  ta 
ioinnir  niTc»sairc  {«lur  »^ii>lairr  au  |>.i}'<'ii)enl  l'iiilrr^t  d  dr  rntiiorU*(cmcnl  du»  ubIigaiioB»  «<t  uiiln» 
rkMfH  Mwialw,  >a\nir  :  la  pr«fflifr«  aaoét,  lAS.OOO  fr.;  te  «MOïKl^  nO,000  tt,i  htioifiliM,  tTMM  fr.;  b 
^iWlri^BH  ft  toute*  le*  •uivaiiten.  jotqii'k  !»  (In  de  lu  ronmtiod,  SSO.OOO  fr. 

Cda  pcrmeiira  de  tenir  wn  «cttont  un  intèriH  d'cntiron  1  b  S  p.  e.  1«  prrmii'T*  Mute;  4  p.  &  la 
•ecpixle;  4  k  V  p.  e.  ii  ifoiiiiiM  et  s  h  •  p.  e.  la  ^Mlrièaao  unèe,  tmit  en  nMsiiiiit  l'uMnlHcuMiii  4m  liiin. 
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qnement»  manutention,  composition  de  trains,  chôma^  de  matériel,  etc., 
lesquels  constituaient  pour  leur  exploitation  une  cha^  tiès-lonrde,  car 

elle  pesait  sur  un  tout  petit  parcouM, 

Il  était  donc  d'un  intérêt  majeur  pour  la  Compagnie  de  développer 
son  exploitation  ;  c'est  dans  ce  but  qu'elle  fit,  le  25  juillet  LSG5,  un 
fraité  troxploitntion  avec  la  Société  des  Bassins  houillera  du  Hainaut, 
avant  mémo  la  constitution  do  cette  dernière. 

I.c  HO  mai  1866,  un  autre  traité  est  passé  avec  la  Compagnie  de 
Bntino-k'-C'unito  à  (  'uurtrai,  et  la  même  année,  le  Centre  accepte  l'oxploi- 
tatioM  (les  li^rnes  formant  le  réseau  du  firabant,  dont  la  construction  est 
assurée  aux  Bassins  honillers. 

(.et  ensemble  de  lignes  réunira  les  trois  riches  bassins  houillcrs  do 
Mens,  du  ("entre  et  de  Cbarleroi  aux  pays  de  consommation,  les  Flan- 
dres, le  Hral«ant  et  Anvers. 

Inriépendanimeut  d'immenses  transports  vers  l'intérieur  du  pays,  la 
joneiion  du  réseau  du  Centre  au  Nord  et  à  l'Est-Francais ,  par  la 
construction  de  la  lipne  de  Frameries  à  Chim;iy,  lui  assurent  un  ti*aflc 
aussi  actif  vers  les  importants  départements  industriels  du  nord-est  do 
la  France. 

Le  29  janvier  1867,  rassemblée  générale  extraordinaire  des  aciion- 
naires  du  Centre  a  approuvé  un  projet  de  traité,  ratifié  le  30  mars 
suivant,  pour  la  cession  de  toutes  les  lignes  et  de  tout  l'avoir  social  de 
la  Compagnie,  rien  excepté  ni  réservé,  à  la  Société  des  Bassins  houillers 
do  Hainant  (I). 

Bien  que  le  Centre  soit,  depuis  le  l*""  avril  1867,  étranger  aux  chances 
bonnes  ou  mauvaises  qui  peuvent  se  rattacher  &  Pexploitation,  il  n'est 
cependant  pas  sans  intérêt  de  constater  le  rapide  développement  du 
trafie  sor  ses  lignes. 

Les  recettes  brutes,  qui  8*étaient  élevées  à  1,274,279  fr.,  en  1865,  ont 
atteint,  en  1866,  le  diifOn  de  1,702,239  fr.,  soit  une  augmentation 
d^environ  33  p.  c. 

En  1867,  le  compte  des  Profits  et  Pertes  solde  par  un  bénéfice  do 
227,217  fr.,  qui  ont  été  appliqués  de  la  manière  suivante  : 

1"  k>U,tMMJ  fr.  pour  un  dividende  de  10  fr.  par  action; 

2"  121,217  fr.  en  amortissement  de  la  dette  li«H tante  de  la  Société. 

Nous  allons  maintenant  donner  un  tableau  comp.uafif  du  mouvement 
et  de  la  recette  des  voynpMii  s  pendant  les  sept  derniei  s  mois  de  1805  (i) 
et  1860.  afin  de  pouwiir  apprécier  rinfluence  exercée  par  le  tarif  de 
l'ÉUU  du  1"  mai  1866. 

(<)  ^Mr  pwr  let  coodiiioM  U  page  précédeotr. 
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DÉSIGNATION. 

MOUVEMENT. 

RECETTE. 

imm 

ptit 

VOTAfilim. 

Amefl  IBoO. 

Non 

ifen. 

Swviee  latérieor .  . 
M.    nixte.  .  . 

190^ 
94,007  ! 

195,90» 

35.13) 
07.07  1 

ÀÊÊtéù  1885* 

Service  inténêor .  . 
Id.    ailla.  .  . 

144,550 
06,065 

âil,41â 

48.18  ) 

Service  intérieur  .  . 
Id.     mîxte  .    .  . 

37,142 

8S«090 

DilTérences  eo  1866  . 

36  p.  c. 

13  p.  c. 

—  18  p.  C 

Les  cliiirres  ci-dessus  démontrent  que  l'augmontation  du  mouvement 
provient  surtout  des  voyageurs  du  service  intérieur  à  petits  parcours  et, 
qu'au  contraire,  Taugmentation  de  la  recette  des  transports  mixtes 
provient,  en  ^Taiido  }iartie,  des  voya^'ours  antérieurement  compris  dans 
le  service  intérieur ,  parce  qu'ils  ne  pouvaient  obtenir  en  1865  des 
billets  directs  dans  toutes  les  stations. 

Si  le  produit  moyen  des  voyageurs  de  1865  avait  été  appliqué  ao 
mouTement  de  1866,  la  reeette  totale  aundt  été  de  161,633  tt,  au  lieu 
de  131,256  fr.,  soit  de  30»377  fr.  en  plus. 

Un  autre  résultat  prouve  que  le  nouveau  tarif  des  voyageurs  n*a  pas 
été  favorable  au  chemin  de  fer,  c*est  rabaissement  du  produit  moyen 
des  voyageurs  de  55.07  à  44.72. 

L'influence  dé&vorable  du  tarif  des  voyageurs  du  1^  mai  se  ressent 
partout  où  le  chemin  de  fer  de  TÉtat  peut  faire  concurrence  aux  lignes 
concédées,  même  avec  des  parcours  sensiblement  plus  longs,  exemple  : 

me  €*ar|ral  a  Qatmmée  t 

Par  la  Flandre  Occideotale,  75  kilom.  .  .  fr.  5.80 
Pir  Gind ,  1 10  UleD  »  4.70 

L*influenoe  &vorable  que  les  prix  réduits  de  TÉtat  ont  pu  exercer  sur 
les  chemins  de  fer  concédés,  non  ralliés  au  tarif,  n^cst  guère  appréciable 
que  pour  les  lignes  qui  possèdent  des  points  d*attntctton,  comme  Spa  et 
Blank^berghe. 
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CHEHM  OE  RB  DE  OMMIIIOI 1  U  FMmfiE  K  FRMCL 

FAISANT  PARTIE  DES  UGNES  NOBO-BBLGES. 
utfQB  ni  L*AiHiiiiifi«ATioii  :  A  ClWvimij. 


00M8BIL  D^ADHtlUSnUTION. 


■ovTO!!  (L.-L.).     Entrepreneur  de  travaux  pabUct,   AdffliniMntwr,  Paris. 
AK««i.B  (A.-W.),    Propriétaire,  Id.  Loadrea. 

ITUICK  (G.).  W.    Id.  Id. 


Ce  elwMln  d«  fer  a  été  lltré  k  l'aplollatloii  te  6  novembre  ISSt.  Il  i  une  éMadM 

de  29,06U  int'tres  à  double  voie,  y  compris  3,150  mètres  (i)  de  vole  construits  par 
plusieurs  Compagnies  et  exploités  en  conimnn  avec  It  Compagnie  dn  Nord,  è  dos 
coDdilioas  déterminées.   

Exploittiton  de  19,060  mètres  ft  la  Un  des  exereioes  1866  et  1867. 
Stations.  —  Charlcroi  à  :  Marcbienne  (zône),  4  kilom.;  Lande1Ie8,8;  Thnln,  18; 
Lobfaes,  17  ;  La  Boisslèie,  %i  ;  Solie-sarnSambie,  96;  Br^Mltmea,  90,060  mètres. 


•ommMire  d'aunrAtéa  divers  en  ISdMI  et  1907  (néant). 


rVotlee. 

Par  acte  du  3  novembre  1854,  cette  ligne  a  été  prise  à  bail,  pour 
tonte  la  durée  de  la  concession  moins  un  jour,  par  le  Nord-Français,  qui 
8*68t  substitué  à  tous  les  droits  comme  &  toutes  les  charges  résultant  de 
la  concession  et  de  ses  statuts  (2). 

Le  diemin  de  fer  d'Erquelinnes  A  Charleroi,  faisant  partie  intégrante 
de  la  ligne  la  plus  directe  de  Paris  A  Cologne  par  Teignier,  doYsit 
nécessairement  être  recherché  par  la  Compagnie  du  Nord-Français,  qui 
prenait  également  A  bail  Texploitation  de  la  ligne  de  Namur  A  Liège. 
C*est  donc  en  partie  A  sa  position  topographique  que  ce  chemin  a  dû  son 
rachat  dans  dos  conditions  tros-favorables  pour  les  actionnaires. 

Do  toutes  les  exploitations  des  chemins  de  fer  belges,  j  compris  même 
rÉtat,  la  ligne  do  Charleroi  à  Ërquelinnes  est  celle  qui  rapporte  le  plus 
par  jour-kilomètre.  En  1S06,  ce  produit  a  àiè  de  fr.  104-27,  tandis  qu'il 
n'avjiit  atteint  que  fr.  à  l'État,  dont  la  rercttt-  kilomctriquf»  est 
encore  bien  supérieure  à  celle  de  toutes  les  autres  exploitations  belges. 

(I   r.Mj  mi  iro  conitraitt  par  !■  Couptfttit  di-  (.hjritroi  i  la  froatfiMdt  FfUOifB  IS». 

JtiU         id.  id.  du  Ciiitrt'  m  \K>7>. 

775         id.  id.  de  8aiiibr«>  <  t  Meu»e  iB  CMt. 

1,1  ;s        id.  id.  du  >ord  en  tsss. 

(1)  r«ir  pMW  tai  ttmmÊm  da  Ml  pastlTT  d«  fumin AmatHn. 
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CHEMIN  OE  FER  DE  CHQMY. 

ffWr  ftf»  W4  «kl  fimîn  JmmÊmIn.} 

Sites  Ds  i.*AinuifisnATioH  R  DS  u  DoocTioii  :  A  CMm^f, 


MM.  OONBBIL  D*AinnNI8TftAT10N.  ~  AAM^DIKHS. 

tM  MiM»     CMMAV,  Fropclélalre,  Président,  Chioifty. 

CJC9T  0K  KMHiui  (A.),  Id.       Adin. -délégué,  Ronssu  en-Fagne 

•K  aoMAx»  (C>*  L.},  Sénateur,    Admioisirat.y  Waudrez-lez- 

Bindw. 

■V  rmû  (J.).  log.  en  chef,       Id.  Bruxelles. 

TirMiAT(J.).  Ëcbevin,  Id.  Chimay. 

vAiii.Bai«r*iii.DB5iiBvwaiiaMiTBa(V^),  Propriétaire,       Id.  Brazelles. 
TA»  MMAakMK  (Al.),  iiig^iileiir,         Id.  Id. 

■*u««MMv  ■*  cl*  (A.)»  PropifélF*,  Buqiilen,  CUnaj. 


DIRHOTIOM  tT  BXPLOtTATIOM. 

Difeclenr,  Cliiika|. 

Service  central,  cointnercial  et  da  monfemeiK,  Id, 

Sert ice  de  la  voie  ei  du  malériel,  id. 


OttTerliue,  le  S  mai*  1806»  d'une  lecUon  de  10,985  nèires  de  DolMbe  à  BaslUie. 


Esploltatien  de  61,177  mètres  (i)  k  la  flo  des  eierclces  lfM6  et  1867. 

Stations.  —  Frouiii  re  à  :  Momlcnle»,  1,533  mètres  (ouvert  en  1868)  ;  Vlllen-b- 
Tour,  9,j>89;  Chimny,  H,384;  Loinpret,  19,37o  ;  Antelaln,  20,Uio  ;  Bous.su-en- 
Fagne,  ië,la7;  MMriciub«urff,  30,5U3;  Blalagiie-ia-Gnindc,  3»,4U8;  Matagne- 
la-Petitc,  40,41)3;  Roiuerée,  43,303;  Romedeniiu,  40,281;  Ooi^clic,  48,647; 
AghuoDt,  88,970;  RasUtee,  89,63i  aiètres*     Romerée  à  RtHnedeune,  5,078  mènes. 


Dates  des  sss.  gdn.  efdiu.  des  actloniiaires  :  88  avril  1867  et  30  avril  1868. 


SommiUre  d'arrêté»  divers  (suite  du  premier  Annuaire), 

Convpndoii  rrrlrt*   lu   flrlslqtir  et   In    Frnnre   pour  l'élahl l<«Hrn»rii|  d'un 
rbrniln  de  frr  reliant  la  llsne  de  fioliuiOHS  (t)  4  celle  de  Chimay  (Slalioil 

de  MoiiiigiiiL's). 

18(i6.  Conv.  15  janvier,  ratifiée  le  ti  lévrier.  Mon.  9  février. 


(i;  Kroiiii'  ri-  ï  Miiniiiriiion  [m  IMK)  

Mail"  iiiboiirn  «  Chimny   H..iii9  i 

tihiiiiQv  il  Muiuipiio  ii,n:>{     \  Gi,T|# 

>l:irici>ili<;ur«:  li  it  iiitrdviJiK' cl  •  Ikiiu'btt  ii.iSt  1 

H.  iM  li.  il  Haslurt  «O.UHS  } 

\  finpri*    ooi  iiKtrcs  ODiistniiU  lur  le  lerriin  du  Nonl-Bi-I^  jutqu'ii  l'aie  du  biliniciU  de  la  tUlioa  d« 
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Art.  6.  Les  travaux  de  construction  seront  poussés  de  manière  à 
arriver  en  même  temps  à  raobèvemeiit  des  chemina  de  fer  mr  les  deux 
territoires.  Dans  tous  les  cas»  rexploitatioa  devra  s'onvrir,  sur  chacim 
d*enx,  au  plus  tard,  le  22  septembre  1869. 

Art.  8.  n  ne  sera  fait  aucune  distinction  entre  les  habitants  des  deux 
pajs,  soît  pour  le  prix  des  transports,  soit  pour  le  temps  d^expédition, 
et  les  transports  à  effectuer  d'un  territoire  vers  Fantre  ne  seront  pas 
moins  favorablement  traités,  quant  au  temps  et  aux  prix  d*expéditiott, 
<p»  ceux  qui  s  effectuent  dans  Tintérieur  des  limites  respectives  de 
chaque  territoire. 

MwMUllOTieat  de     etelteM  ém  HwleBifemK  (ésiiroprittion  d*emprites). 
1866.  A.  R.  3  février,  M<m,  8  février. 


La  Société  de  Chimay  a  ouyert  la  section  de  Doische  à  Hastière  lo 
5  mai  3  1866,  et  ses  travaux  entre  Momignies  et  la  frontière  française 
sont  terminés  ;  la  réception  en  a  été  faite  par  l'État  belge  et  l'ouverture 
de  l'exploitation  a  été  autorisée  pnr  arrêté  ministériel  du  28  avril  18G8. 

Tous  les  travaux  entrepris  par  la  Comj)agnie  trouvent  ainsi  ter- 
minés. Isolée,  la  liprnc  de  Momignies  à  Hastière  n'était  qu'une  impasse; 
reliée  aux  réseaux  rsurd-Belg'e  et  Nt)rd-Francais,  elle  fera  partie  d'une 
grande  ligne  internationale  de  Paris  vers  rAllcmagne  ot  la  Hollande, 
par  Soissons,  Laon,  Chimaj-,  Binant,  Namui  et  Liège.  En  outre,  elle 
mettra  les  bassins  houillers  de  Liège  et  de  Chai'leroi  en  communication 
directe  avec  toutes  les  usines  métallurgiques  et  les  nombreuses  filatures 
dTAnor,  de  Hirson  et  de  Fonrmîes. 

Cette  ligne  se  divise  en  trois  parties  principales  : 

!•  Piris  h  la  Troniière  de  Belgique  de.   ,   .   .    210  kilomètre», 
2°  Kroiiiiére  de  Belgique  à  Haslière  ....      60  id. 
9*  Haslière  à  Liège  103  Id. 

Total.  .  .    373  id. 

La  Compagnie  du  Nord  ayant  313  kilomètres,  sur  ce  parcours  de 
973  kilomètres,  on  doit  supposer  qu*elle  tiendra  à  s'assurer  la  possession 

du  chemin  de  fer  de  Chimay. 

Le  tr^ct  do  Par  is  à  Liège,  par  Erquelinnes,  est  plus  long  de  quelques 
kilomètres  et  le  Nord  doit  emprunter  la  section  de  l'Etat  de  Charleroi 

à  Namur  de  37  kilomètres,  tandis  (ju'en  acquérant  le  petit  troneon  de 
60  kilomètres,  cotto  rompafjnie  devient  seule  maitresse  absolue  de  la 
ligne  de  Paris  à  Liège,  c'est-à-dire  de  la  grande  voie  d'Allemagne. 
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306  kilomètïvs  sont  déyk  en  exploitation.  S  kiloro-  rres  seront  ouverts 
dans  le  courant  do  1808,  le-  59  kilomètres  resiant  doivent  être  tonninés 
le  30  juin  1H4>9,  et  la  cotivontion  inteniationale  fixe  au  22  septembre 
suiTant  l'ouverture  générale  de  la  ligne. 

La  Société  de  Chimay  va  donc  bientôt  atteindre  le  but  de  sa  oontti- 
taUon;  oe  ik*est  qu'après  la  mue  en  exploitation  de  oetta  gnuodo  «itéra 
de  Toiea  fenéee  qu'elle  aura  tonte  rimportanœ  qn^elle  doit  acquérir  par 
la  force  des  choses,  la  liions  de  jonction  des  deux  grandes  lignes  du 
Nord  devant  nécessairement  profiter  de  tons  les  transports  qai  passe- 
ront de  Pnne  yers  Tantre. 

^administration  de  la  Société  a  considéré  le  chemin  de  fer  de  Chimay 
comme  étant  en  constmction,  jQsqn*à  ce  que  Injonction  soit  opérée  avec 
Je  résean  fHmçais. 

Les  mesures  financières  prises  permettent  d^attendre  «rec  sécurité 
rachèvement  de  la  ligne  totale  en  septembre  1869,  le  pajcrncnt  de  tbutes 
les  charges  de  la  Société  étant  assuré  au  delà  même  de  cette  époque. 

Au  s:ppîf  iubre  18C9,  le  capital  de  la  Com^uifrnie  se  composera  de 
36,685  (  bl libations  et  de  3,800  actions,  formant  un  capital  cralué  à 
12ti^Jb,ï)iA>  francs.  La  concession  étant  de  01  kilomètres,  y  compris 
l'embraucliement  de  Romerée  à  Romedenne,  cela  fait  revenir  le  kilo- 
mètre à  201,649  fr.,  j  e'»mpris  le  matériel,  qui  entre  pour  15,229  fr. 
dans  cette  somme,  soit  une  moyenne  de  186,419  £r.  par  kilomètre  de  Toic 
construite. 

Les  charges  de  la  Société,  basées  sor  le  capital  de  36,685  obligations 
à  intérêt  de  15  fr.,  s*élèTeront,  à  partir  de  1860,  à  550,275  fr.,  plus 
rsmortissement  de  69,500  fr.,  soit  à  un  total  de  619,775  fr.  par  an. 

En  supposant  one  exploitation  à  raison  de  60  p.  e.,  il  ftndralt  à  la 
Compagnie  une  recette  brute  de  1,239,600  fr.  par  an  pour  pajer  ses 
charges,  ce  qui  fait  20,660  fr.  par  kilomètre,  en  ne  prenant  que  les 
60  kilomètres  de  la  ligne  principale  et  en  fusant  abstraction  de 
Fembrancbement  précité. 

Une  recette  kilométrique  de  20,660  fr.  représente  57  fr.  par  joor- 
kilomètre,  tout  l'excédant  qui  pourra  être  obtenu  roTiendra  aux 
3,800  actions. 

Or,  les  lijnif^s  de  Ciiarleroi  à  Erquclines,  de  Mons  à  Hautmi  ut  et  de 
Pepinster  à  Spa  qui,  avant  leur  jonction  h  de  puissantes  eompag^nies, 
étaient  à  pou  près  dans  Ta  même  situation  que  colle  de  Chimay,  ont 
donné,  en  l"^*:!-;,  par  jour-kilomètre,  fr.  104-27,  fr.  99-97  et  fr.  72-15. 

Ces  chi lires  pai  lent  assez  pour  permettre  d'apprécier  quel  avenir  est 
réservé  à  la  Société  de  Chimaj. 
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ET  DE  BRUXELLES  VERS  OAND  PAR  AJX)ST. 

EiploitA  p«r  l'État  (roir  pife  t^S  du  pnml«r  Ànnvalrt). 

sitcE  DE  L'AOMiniSTiiATiON  ET  o£  LA  DIRECTION  .'  Montagne  (iu  Parc,  5,  à  Bruxelles. 


MM.        CONSXtL  D*AD1IINI|TRAT10N.  •—  COMMISSAlHES.  —  BANQUIBR. 


«.fK»T«  t(",H.).  Ministre  d'Ëtal,  Pn'sidcnt,  nraxeltes. 

»■       (J.-A.),  Propriéiaire,  Adm.,  secrétaire,  Id. 

»*Mv(I.)f  Séuaiuur,  Admioistrateur,  Id. 

m  TWMMUBMCuft  (G.),  Pr«priëlaiM,  Id.  M. 

wrmmtm  (R.}>  Dir.  de  la  Soc  gén.,        Id.  Id. 

tbtbt(L.).  Pyopriéiaiie,  Id.  Id. 

MIMMCKAV       ■KKCini»ABl.(B,),         Id.  Id.  Id. 

•m»*«(L.}.  Id.  DlrMt.AdiDlBbt.,  Id. 

T«kniv  Miif Aavn,  Id.  GonnbMiw,  Id. 

er  Y...  »...Ainn«(G»Aii.),  Id.  Id.  Id. 

i>Ri^.Ht»(V.),             ,  id.  Id.  Id. 

rA«iKT  (J.-N  ).  Id.  Id.  Id. 

■Mf  rau»  (F.),  id.  Id.  Id. 

mmmÊmt!mAv(€fi.y,  Id.  Id.  Id. 

uni  >r  »r  ^\.),  Id.  Id,  Id. 

«vaiuii  Sec.  gëii.  da  départ. 

d«s  flntneM,  Conun.  du  gouv.,  Id. 

wiéi<  mimâmMMf    Banquier,  Id. 


Bsiiloitalion  de  106,667  mètres  (i)  à  la  6n  det  exercfoes  1868  et  186V. 

Stations  —  .4lli  'i  :  Rrhnir,  i,\HO  mètres;  Papignies,  B.OiO;  i^cMNlnea,  îl.lOO; 
Acren,  13,i:i9;  <:ramiuooi,  lH,iu7;  Schondclbeke .  21,997;  Ideghcm,  23,657; 
Saolbergcn,  2G,577;  .%ln«v«,  32,404;  benderleeuw,  59,587  ;  Ërembodegbum,  43,084  ; 
Atoat,  46.049;  Andeghen,  SB,01t;  «Mmadie  (stttton),  87.8S4  ;  Zele,  65,952; 
Loker«n,  73.248  mètres.  —  Rraselles  &  :  Laeken,  3,675  mètres;  Jette,  4,668; 
n-'rrbf^m-Sainte-Apathe,  7,781;  Dilheek,  11,125;  Bodo^'hem-Snint-Mariln,  Î3,920; 
Tcrnaih,  lô,9i6;  Dcnderieenw,  23,904  mètres.  —  aim«  k  Lede,  4,873  mètres; 
Sehellebelle,  10,515  mèlres. 


Dites  des  «ss.  gêa.  ordin.  des  letlemiires  :  18  HMcr  1817  et  18  fénier  1868* 


•Mnaire  d^mrvMm  divers  en  IMe  et  IMV  (nétat). 


Notice. 

Ces  chemins  de  fer  sont  exploités  par  l*État,  qui  donne  &  la  Sodétô 
les  trois  quarts  des  recettes  braies  perçues  du  chef  des  transports  do 

(1)  IM.iM  d'apre*  Ira  RemMigtumenU  ttaliitiquel  rccueUlu  par  !•  btpanement  dm  Travaui  public* 
(HiKffl  tSM)  :  tnmllM  k  Ond  |mc  AM,  «l.tTl,  H  Alk  k  UUm,  TM<t. 
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toute  natare,  ajant  soit  pour  lieu  de  départ,  soit  pour  lieu  de  dflttin&r 
tion  Pune  ou  l'autre  des  stationa  de  Dendre-ei-Waes,  Ath  ezclusiye- 
ment  C^est  la  seule  conyention  que  le  gouTcrnement  ait  établie  aur 
de  telles  bases. 

Le  sjstème  d'exploitation  de  Dendie-et^Waes  ii*a  rien  à  redouter  du 
bon  marché  des  transports  qui,  appliqué  d^une  manière  rationnelle, 
doit  développer  le  trafic  et  augmenter  la  recette  brute  ;  or,  c'est  dans 
ecllc-ci  que  la  Société  prend  sa  part,  #aiM  avoir  à  ptaHeipet  au  wncrotf 

de  dépense  que  VactivUédu  mouremeTU  occasionne. 

On  voit,  par  la  comparaison  des  dix  premiers  mois  des  exercices  1866 
et  1866,  que  la  recette  des  voyageurs  a  diminué  do  12,038  fr.  En  jan- 
vier, février  et  avril,  il  y  a  eu  un  accroissement  de  8  à  14  p.  c.  environ, 
en  mars  et  mai,  les  recettes  ont  été  stationnaires  et,  à  partir  du  mois 
de  juin,  un  mouvement  de  recul  s'est  déclaré;  mais,  on  1867,  la  recette 
des  voyageurs  a  augmenté  do  26,756  fr.,  c'est-à-dire  do  plus  de  5  p.  c. 
sur  18GG. 

Le  produit  des  marchandises,  pendant  les  dix  premiers  mois  de  18(56, 
a  dépassé  de  15(.),260  fr.  celui  de  la  période  ooiTe.spondante  de  18(35,  ce 
qui  représente  18  i/t  p.  c.  ;  en  1867,  il  y  a  eu  diminution  de  139,01'^  ii ., 
soit  14  p.  c.  sur  le  iriiûc  dos  marchandises.  L'augmentation  de  1866 
doit  être  attribuée,  on  grande  partie,  aux  transports  extraordinaires 
de  matériaux  en  destination  de  Grammont,  pour  la  construction  du 
chemin  de  fer  de  Braine-le-Gomte  à  Gand. 

L*ouTerture  de  cette  ligne,  qui  est  exploitée  par  l'État,  a  aussi 
modifié,  dans  une  mesure  prévue,  le  quantum  de  la  part  de  la  Compa- 
gnie dans  quelques-unes  des  recettes;  d'un  autre  côté,  elle  lui  a  procuré 
de  nouvelles  rdations. 

Le  revenu  acquis  successivement  aux  actions,  qui  avait  augmenté  (i) 
depuis  l'ouverture  de  la  ligne  jusqu'en  1866,  a  subi,  en  1807,  une  dimi- 
nution par  rapport  à  1866.  Ce  revenu  a  été  a  peu  près  le  mémo  que 
celui  obtenu  en  1865  (7.30  p.  c.  au  lieu  de  7.28  p.  c.). 

Il  est  probaMo  que  les  revenus  de  la  Société  reprendront  leur  pro- 
gression ascendante,  quand  les  transactions  commerciales  et  industrielles 
se  jelèveront  de  leur  atonie. 

« 

(«)  Foir  page  Ml  te  pMMkr  Jttmmtârê. 

M  ra<rl«tibtaMi«f4  4»lifi«»aild«fN^«r.tfiiMi«ii«. 
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CHEHI  K  FER  ITEECUM  A  âMKRS. 

«tel  M  L'AraiimTiATioii  :  Rm  Mêard,  90,  «I  AriNwllw. 


MM. 


GOKSBIL  D  AOMlNtSTRATION.  —  OOMMISSAIMS. 


tàm  »■»  BSCMB  M  MMÊÊm 

H(B(V.)t  Conseiller  profIne.,  Présideni, 

Gand. 

•IU.WABT  (E.)« 

Av<M;at, 

Administrât., 

Id. 

»T  (C.),  Négociant, 

Id. 

Id. 

Mcu  (Adc), 

Bkpqnter, 

Id. 

Id. 

wtMmam  <P,), 

Id. 

Id. 

Id. 

Dir.  nér.  des  ch.  de 

i'er  Liég.-Limb., 

Id. 

Bruxelles. 

(Vt*A.),  Propriétaire, 

Gomiinalre, 

Id.' 

■M»  (t.). 

Id. 

Id. 

Id. 

fir*  nîfr  provindal. 

Id. 

Gand. 

mm  ■oRrHUH«vR  fj.). 

l'ropriélaire, 

I(f. 

St-Gilles-Waes. 

VA»  DBS  ■CI.CM.K'rikvB, 

ludustriei. 

id. 

Gaod. 

Secrél.  dtt  Conwll, 

Bruxelles. 

La  ioDgueiir  approiiimUve  de  oeita  concession  est  de  65  kilomèiies. 


Date  des  ass.  gén.  ord.  des  a^ionoaires  :     déombve  4887. 


Sommaire  d'arrèlÀi  .divers. 

1867.  A.  R.  2  mrtis,  cciiv.  23  l'év.,  Mon.  13  mars,  loi  31  mai  1800. 
Conceâ.  ;  Fr.  de  Porrc. 

Constr.  et  exploit,  aux  clauses  et  conditions  du  cahier  des  charges 
appttraré  ptr  A.  M.  du  20  février  1866  («oîr  page  7).  Terme  â*ezéeii- 
lion,  2  mars  1870. 

Établis.  A  simple  roie. 

Tmi*  —  Station  d*Eecloo,  et  de  là  traverser  les  voies  ferrées  concé- 
dées de  Gand  &  Temensen,  de  Lokeren  à  Zelsaete  et  de  Malines  à 
Temeosen,  pour  aller  aboutir  A  une  station  à  établir  an  nivean  de  la 
digne  de  l'Eseant,  soit  à  côté  de  la  station  de  la  Téte*de-Flandre  du 
chrmin  de  fer  d* Anvers  à  Gand,  soit  &  denx  cents  mètres  en  deçà  du 
fossé  du  fort  de  Burgt. 

Si  la  construction  d'un  pont  sur  TEscaut  était  ultérienmnent  décidée, 
il  poarra  être  établi  une  station  commune  à  Tusage  des  chemins  de  fer 
fî'Eodoo  à  Anvcr.s  ot  de  Gand  à  Anvers. 

Par  dérogation  ù  r»Ttîcle  11,  §  4,  du  cahier  des  charges,  le  ballast 

n.  —  ASH.  SES  CBia.  DK  FER.  10 
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sera  semblatilc  à  celui  des  chemins  de  fer  de  ûand  à  Zelzaetd»  de  Lokeren 
à  Zelzaete  et  du  pajs  de  Wne?. 

Art.  9.  Si  le  conçe<?sionnaire  cédait  sa  concession  à  une  Société  ano- 
nyme, le  capital  nominal  à  former  pour  la  construction  du  chemin  de 
fer  et  pour  la  l'ourniturr'  du  matériel  fixe  et  roulant  nécessaire  à  l'exploi- 
tation de  la  ligne  ne  pourra  dépasser  130,000  fr.  par  kilomètre. 

La  somme  à  affecter  annuellement  aux  tntérâtfl  et  à  ramoiiiSBeiDeDt 
des  obligations  i  émettre  éventudlsiDent  pour  la  fonnation  d*aiie  partie 
du  capital  ne  pourra  dépasser  4,200  fr.  par  an  et  par  kilométra. 

rhemlii  de  ter  d'EcrIoo  A  Anvern. 

m)'.  A.  R.  12  déc,  acte  21  nov.,  Mon.  20  déc. 

Établi.-.,  de  la  Soc.  an.  —  Approb.  des  statuts. 

Art.  5.  La  Société  pourra  construire  ou  exploiter  d'autres  lignes  ou 
embranchements  de  cbemins  de  fer,  dont  elle  obtiendra  la  conoesaioa 
ou  dont  elle  louera,  acquerra  ou  obtiendra  Tusago  à  tout  autre  titre 
légal  ;  prendre  un  intérêt,  tant  en  Belgique  qu*en  Hollande,  dans  des 
entraprises  de  même  nature;  faire  rapport  de  ses  oonoessions  à  une 
antre  Société;  en  céder  en  tout  ou  en  partie  Texploitatiou  ou  la  pro- 
priété. 

Elle  pourra  se  fusionner  ayec  d*autres  Compagnies  de  chemins  de  fer. 

Art.  8.  M.  de  Perre  se  réserve,  a  conditions  égales,  la  préférence 
pour  Texécution  des  travaux  du  chemin  de  fer  d'Eecloo  à  Anvers  et  os 
pendant  un  mois,  à  dater  de  l'homologation  royale  des  statuts. 

Art.  9.  Capital  social  3,90C»,Ô(X)  fr.,  représentés  par 7,800  actions  de 
500  fr.  chacune.  Il  sera  émis,  en  outre,  15,625  obligations  rapportant 
15  fr.  d'intérêt  annuel.  Aucune  action  ne  peut  être  émise  au-dessous 
du  pair. 

Art.  10.  Dans  le  cas  prévu  à  l'article  5,  les  ressources  sociales  pour- 
ront être  augmentées  par  l'émission  de  nouvelles  actions  et  obligations 
en  vertu  d'une  décision  de  l'Assemblée  générale  extraordinaire  des 
actionnaires ,  qui  fixera  le  taux  d^émission  des  titres.  Toutefois,  les 
ressources  à  ci>&er  ne  pourront,  le  cas  échéant,  dépasser  le  ooût  kilo- 
métrique à  fixer  par  le  gouTomement. 

Art.  11.  La  somme  totale  effectîTe  des  obligations  émises  no  pourra, 
dans  aucun  cas,  excéder  le  montant  Tersé  ou  libéré  des  actions. 

Les  administrateurs  doivent  posséder  20  actions  et  les  commissaires 
10  actions.  L'assemblée  générale  se  réunit  régoUèrement,  au  plus  tard, 
dans  la  première  quinzaine  de  juin  ;  tout  membre  doit  avoir  10  actions 
pour  une  voix  et  peut  se  faire  représenter  par  un  mandataire  qui  ann 
lui-même  le  droit  de  voter  ;  nul  ne  peut  réunir  plus  de  10  voix  comme 
actionnaire  et  plus  de  10  voix  comme  mandataire. 
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GHEill  OE  FER  D'EECLOO  A  BRUGES 

EXPLOITE  MR  LA  SOCI&TÉ  DU  CHEMIN  DE  FER  VÏBCLOO  A  GAMD. 

(f^oir  p»fçfi  SOS  et  877  du  |  r m:  i  Annuaue.) 

s(i«s  DS  L'AumusTiuTioii  :  Grand  PUuc,  0,  à  Brugu, 


MM. 


CONSEIL  D  ADMINISTRATION.   —  C0MMI8SAUU£«. 


['résident, 

Adnuûistralcur-duicgue, 
Adnlflistnimir» 

Id. 

Id. 

Commissairo, 
Id. 
M. 

GodunisMiie  du  gouvemeoient. 


Iseghem. 

brukellefi. 

Bruges. 

Bruxelle». 

Eecloo. 

Iseghem. 

Siiot-Trond. 


Exploilalion  de  28,430  mètres  (i)  à  la  Qd  des  exercices  1866  et  1867,  y  compris 
3,0SO  mètres  de  parcours  sur  le  chemin  de  fer  de  l'État,  du  point  de  bifurcation 

de  Saint-Michel  à  lu  sLaUuii  de  Bruges  (Etat). 

Stations.  —  Keclo»  à  :  Balgerhoeke,  S  kilom.;  Ade^^hcm,  1  ;  Mitldegbem,  10; 
^rweele,  19;  Sieeubrugge,  26  kilom.;  Bm^ea  (£ial),  28,450  mètres. 


Oties  des  ass.  gén.  ovdln.  des  tcttooMiras  :  14  nui  1887  et  IS  mai  1W8. 


Somiwire  d^arrélés  dIveM  (suite  du  premier  Aimwùre), 

Mftamimm  *  bail  de  l'explollatl«ii  de  la  llsne  A  !•  Meelété  d'Becl«o  4  ttaad, 
PMT  mm  Imrmc  de  «vlww  mmmétm  {jk  dater  du  1«  Janvier  1887). 

i867.  A.  R.  djanv.,  conv.  25oct.  1866,  Mon.  lûjanv.,  ass.  gén. 

21  août  1866. 

La  Société  d'Eeeloo  à  Gand  se  mui  go  d'exploiter  ou  de  laire  exploiter 
par  des  tiers  dont  elle  répondra,  sous  réserve,  UaiiS  le  dernier  cas, 
d'approbation  par  les  actionnaires  de  la  Société  d'Eeeloo  à  Bruges , 
pendant  tonte  la  durée  du  bail,  avea  son  matériel,  son  personnel  et  eeï 
propres  moyens,  le  chemin  de  fer  actuellement  en  exploitation  d*£ecloo 
à  Bruges. 

(I)  tm  nkt  4'MlMWi  «M  «m  1mi|mut  te  i,ttI  «Mw. 
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Cette  exploitation  ooramenoem  le  premier  du  mois  qui  vâm  Ti^pro- 
bation  des  préeentea  par  le  gouTentemeni. 

L*exploitatioii  par  la  Société  d^EecIoo  à  Oand  comprendra  Tentretien 
en  parfait  état  de  la  voie  de  fer,  des  terrassements,  des  ouTragee  d*art  et 
des  bâtiments  de  station,  da  matériel  fixe,  le  tranaport  des  TOjagenni 
et  des  marchandises,  et  le  service  télégraphique. 

La  Société  d'Eecloo  à  Bruges  cède  à  la  Société  d'E<Kloo  h  Gand,  avec 
tous  leurs  avantages  et  charges,  ses  conventions,  en  date  du  3(J  mars 
et  du  31  mai  1864,  avec  rKî:U  belge,  établissant  la  communauté  de  la 
station  de  Bruges  et  déterminant  les  conditions  de  parcours  sur  les  voies 
de  l'État  entre  Bruges  et  Stt'enl)rugge. 

La  Société  d'Eecloo  à  (îand  tiendra  une  comptal'ilité  distincte  des 
recettes  du  chemin  de  fer  d'Eecloo  à  Bruges,  (  oniptabilité  <jue  l'admi- 
nistration du  chemin  de  fer  aura  le  droit  de  contrôler. 

La  Société  d'Eecloo  à  Gand  prélovera  annuellement,  sur  le  montant 
dea  recettei  brutea,  une  somme  de  100,000  fr.,  à  titre  de  firais  d'exploi- 
tation. Le  sorpliu  des  recettes  bmtes,  jusqu*à  concurrence  d'une  égale 
somme  de  100,000  fr.»  sera  attribué  &  la  Société  d'Eecloo  à  Bruges  ; 
lorsque  œt  excédant  dépassera  100,000  fr.  pour  une  année  d'^exploita- 
tion,  la  somme  supérieure  à  ce  chiffre  sera  partagée  par  moitié  entre 
les  deux  Sociétés  contractantes. 

Il  est  formdlement  stipulé  que  si  les  recettes  brutes  d'une  année 
n'atteignaient  pas  le  chiffre  de  100,000  fr.,  la  Société  d'Eecloo  à  Gand 
ne  pourrait  élever  de  ce  chef  aucune  réclamation,  la  position  des  parties 
se  trouvant  définitivement  fixée  par  le  résultat  de  chaque  exercice,  quel 
que  soit  lo  produit  des  cxprcices  suivants 

Le  matériel  roulant,  mobilier,  ou*ilhiee,  existant  sur  la  ligne  d'Eeeloo 
à  Bruges,  est  cédé,  moyennant  ÎJ'.K»,0U0  fr.,  à  la  Société  d'Ëedoo  à 
Oand.  (Voir  pour  la  notice  £ecloo  à  Gand.) 
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sitel  M  L'AOHUiiftmTiOM  BT  DB  u  NBBCTiON  :  PurU  SAmitm,  %Sft  à  Coud. 


MM.       CONSKIL  K'.VttMIMSTKATlON.  —  COMMISSAIKBS.  —  Bil^QUIERS. 

■i-jARDi.f  (J.j,  Banquier,  Présidenl,  Bruges. 

tMrÈmwmv  (FR.-J.),  Cropriéuire,  Administrateur,  Isegbem. 
«raunuMi  (te.),          Id.  Id.  Bruxelles. 

mBMwuia  (D.).  id.  id.  id. 

TBBimiiiBTB  (C),  Id.  Id.  Bruges. 

•MAMui  (L.),  id.  Commissaire*  Blanliebergbe. 

mmMMMAmm  (Eo.),  Id.  id.  Eedoo. 

AsmiABv  (R.),  Id.  Id.  Id, 

■•in-MAYK,  id.  Commisi^aire  da  gouTenenent,  Broges. 

(E,etJ.)t        fd.  Banquiers»  Id. 


MM.  DtRKCTlON  BT  BXPLOITATION. 

AMWAvr  (C),  Dincleor-géranl,  Gand. 

■•#1.0  {L,)f  Service  i outrai  et  contrôle,  Id. 

»BBi.KMA5is  (L.),  Service  de  la  comptabilité  générale,  Bruges. 

UAWJkVT  (A.).  Service  de  la  vériiication,  Gand. 

avosMBTS)  Service  du  mouvement,  Eecloo. 

•«■•Mri.vs,  Service  de  le  voie,  Gead. 


Expioiutiou  lie  lu  kiiooi.  (i)  k  le  fin  des  exercices  iStità  et  1867,  dont6,44U  mètres 
exploitée  eo  eonawn  evee  ta  Sooiélé  de  Cend  k  Seixeete. 

STATrom.  —  mmmû  à  :  Wondelgem,  i  kHom.;  Everghem,  7;  Slëydinge,  10; 
Weefseboot,  15;  Boeioo»  19  kîtom. 


Doiee  ét$  ÊÊÊ.  gén.  ordin.  des  actionnaires  :  7  mal  1867, 5  mai  et  il  juin  1868. 


Sommaire  divers»  ete.  (suite  du  promier  Am,). 

ëÉÊkémiM»  âm  to  Ceip—te  «•  mâmé  *  mtmm^     UetUm  mm  taHff  te 
vojfiKi-nrii   du   ehemln  de  fer  tfo  PAtaty  talrodHlÉ  pftr  dta 

t«  mari*  1  (Voir  page  24.) 

1866.  Ordre  de  sei'vico  ii  '  00  du  27  avril  1H60.  (A  dater  du  l*"  mai.)  (2) 
Les  vojageurs  on  service  mixte  avec  TÉtat  recevront  des  billets 
directs  jusqu  à  destination. 

{i]  Lm  Toi«»  d'èviMmcnl  PDt  onc  tMI|arar  de  5,IS|  nittra* 
(I)  Ga  tuif  éMiliiWHM  n  tifMMi  «a  owl  liSi. 
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1SG6.  A.  R.  24  noY.,  acte  81  oot  et  6  hot.»  JIoii.  29  nov.,  an.  gén. 
24  mars  1865  et  18  oct.  1866. 

Suppression  du  dernier  paragraphe  de  Tartide  80  des  statuts, 
o*est-à-dire  de  l'indemnité  globale  do  7,500  fr.  aooofdée  ans  admi* 
niatrateurs  et  de  2,500  fr.  pour  les  commissaires  ; 

2*  Le  troisième  alinéa  de  Tarticlc  4  est  remplacé  par  les  dispositions 
suivantes  :  Dana  le  cas  où  il  y  aurait  lieu  soit  de  prolonger  ou  de  modi- 
fier lo  chemin  de  fer,  soit  d'augmenter  notablement  le  matériel,  la 
Compagnie  pourra  créer  les  ressources  nécessaires  à  cet  elFet  par  de 
nouvelles  émissions  d'actions  ou  d'obligations  ou  par  des  emprunts.  Le 
lioiiibro  total  des  obligations  émises  ne  pourra  d/p as;-^<^r  8,000  et  lo  taux 
de  l'intérêt  et  du  remboursement  devra  être  le  même  poLir  fous. 

ÉmlMlon  fie  obllfaiiouâ»  de  Amm  fr.,  au  tmmx  é»  fr* 

Avis  du  14  déc,  a^js.  gén.  extraord.  du  18  oct. 

Ces  1,0(X)  obligations  nouvelles  sont  assimilées  aux  4,000  obligations 
anciennes  et  doivent  être  versées  intégralement  le      janvier  lbt)8. 

I>rl*r>  à  bail  de  l'exploitation  de  la  ilcne  d'Eeclao  à  Brogea, 
pour  un  terme  de  ^ulnae  année*,  il  i^rtlr  du  M"  Janvier  flMV. 

1867.  A,  R.  6  janv.,  conv.  25  oct.  1866,  Mon.  10  janv.  ass.  pén. 
extrac  i  l.  (lu  21  août  1866.  (Foir  pour  les  conditions,  Eecloo  à  Bruges 
page  iau.)   


Noue». 

Depuis  le  1»  janvier  1867»  k  Société  d'Bedoo  à  Gand  a  pria  &  bail 
raxploitation  de  la  ligne  d*Eecloo  &  Bruges  (l). 

L'applicatîon  dn  dernier  tarif  des  vojageurs  de  l'État,  da  l*'  mai  1806, 
a  principalement  affecté  le  trafic  entre  Gand  et  Bruges 

Le  nombre  des  voyageurs  qui  ont  &it  le  parcours  de  Qand  à  Bruges 
8*est  élevé»  en  1865,  à  22,654  vojagenrs,  ayant  donné  une  recette  de 
48,480  fr.  ;  on  a  15,496  voyageurs  et  une  recette  de  29,114  fr.  en  1866, 
et  le  chiSn  des  Toyageors  descend  à  13,392  et  ia  recette  à  24,532  fr. 
en  1867. 

En  comparant  les  résultats  de  l'exploitation  pendant  la  période  qui  a 
précédé  immédiatement  et  celle  qui  a  .suivi  la  mise  en  vip-ueur  des  nou- 
veaux tarifs  en  1866,  avec  les  mois  correspond;ints  de  1805,  on  obtient, 
pour  les  cinq  premiers  mois  de  1806,  une  augmentation  de  30.38  p.  c. 
sur  le  nombre  des  voyageui^s  et  de  18.35  p.  c.  sur  le  chiffre  de  la 
recette;  pendant  les  sept  derniers  mois,  après  la  mise  en  vigueur  du 
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tarif  réduit,  il  j  a  diminution  de  53.71  p.  c.  sur  lo  nombre  des  yoja- 
geors  et  de  61.07  p.  c.  sur  le  ebUttn  de  la  recette  des  mds  correspon- 
dants de  1865. 

En  1867,  la  diminution  pour  la  période  des  sept  derniers  mois,  com- 
parée à  1865,  a  été  de  40.88  p.  c.  au  lien  de  58.71  p.  c.  sur  le  nombre 
des  yoysgeurs  et  de  49.89  p.  c.  an  lieu  de  61.67  p.  c.  sur  le  chiffre  de 
la  recette. 

Maintenant,  si  Fou  tenait  compte  de  raccroissement  constant  et 
annuel  des  recettes  constaté  depuis  le  commencement  de  Texploîta- 
tion,  accroissement  qui  s'est  maintenu  jusqu'en  1866»  pendant  les  cinq 
premiers  mois,  pour  s'arrêter  avec  la  mise  en  vigueur  du  nouveau  tarif, 
on  aurait  une  nugmeniition  de  28,262  fr.  en  1866  et  43|372  fr*  en  1867, 
soit  pour  Tensembie  des  neuf  mois  :  71 ,634  fr. 

Ainsi,  l'introduction  du  dernier  tarif  des  vovap-p^ir?  de  l'Etat  n  dôjù 
occasionné,  du  1"  juin  1^66  au  31  décembre  1867,  une  perte  réelle  de 
71,634  fr.  à  la  Compagnie. 

Le  produit  du  transport  des  marchandises  s'est  beaucoup  accru 
en  1867;  il  dépaîiiitj  de  2\i  p.  c.  celui  de  1860,  de  55  p.  c.  celui  de  i86u, 
et  de  93  p.  c.  celui  de  1864. 
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CHEMIN  DE  FER  DE  L'ENTRE-SMIBilE-ET  IIEUSE 

FAISANT  PARTIE  DU  ORAND-CENTRAL  BELGE. 

/#Vfr  |Mfe  MO  âa  pimln  JmmMin.) 

atih»  M  L**Miiiitmfiim  :  JKnof^vto-SIraef,  61,  il  Lmint. 
sites  BK  u  DiMCTiON  :  Ane  BMud,  88»  à  BnueeUa. 


MM.       CONSRJI.  d'administration.  —  CÛMMISSAIRR.  —  HAN<JUIKIt8. 

jkun  (G.)  Esq.,        PropriéUiret  Président 

€l  •dm.^délëgué,  Lontân», 
AcaTin  (W.)  Esq.,         Avocat,  Adnatiiistntenr,  Id. 

BM.tiiMKr  (T.)  R^q.,         Eolrep.  de  trav.  pab.»         Id.  Id. 
■«««■■MM  (H.)  Esq.,  Id.  Id.  SarbilOQ. 

VAYMB  (H.-T.)  Btq.t      Ingéaieiir,  fd.          Tmohin  Cwca. 

  Comm.  du  gouv., 

L«  Ttt'VQi'B  M  MniUfv%  Buiqaler,  BroTelles. 

riTi         ,  Id.  Loudres. 

•!iBu.eBOTB  (A.)  Esq.,     Secrétaire  du  Conseil,  Id. 


Exploitation  de  107  kilom.,  dont  8  kilom.  pour  lo  service  des  nuurcbandises 

seulement,  à  la  fin  des  exercices  1866  el  1867. 

Stations.  —  Charleroi  ^l::tat)  k  :  La  Sambrc,  2  kilom.  ;  Boinerée,  7;  Jamioaix,  d; 
BiHiMii-rar-Benre,  15;  Benée,  18:  WatoMirty  91  ;  SQeiirleiix»95;  Gerfoiitiliie,9; 
SeDMllks»3K;  Marlembourc,  iG  ;  Otloj,  88;  VlerMt  (dooaoe  belge),  55  kilo».: 
Vlrrnx  (douane  franrnisr',  35,065  mèlres,  —  Waleonrl,  b  ;  St-Lanilier( ,  T  kilnm  : 
Froimont{birurc.),  8;  Florennes,  14  kilom.  —  VroinioBik  Philippeville,  4,5iU  mvirts, 
—  Waleoarl  à  :  Fraire,  7  kilom.  ;  ■•rbOMé  (route),  11^841  mèlres.  —  Marlen- 
bM*«  I  Go«?iD,  8,486  aiètiei.  —  EnbnndiemaiU  pour  le  ttrfloe  dea  narohaBdiiea 
seulement  :  Berzée  à  LanefTe ,  1,188  mètres.  —  Morialmé  (roule)  Il 
(ninières)  1,889  mètres.  —  La  Sambro  à  Marchienne,  1,066  mètres. 


nioilee. 

Uabaisiement  exagéré  des  tarifs  a  fkit  beaucoup  de  tort  en  ne  pro- 
duieant  pas  des  lecettee  en  rapport  avec  Taugineiitation  des  dépenses 
nécessitées  par  Pextension  du  mouyement,  dépenses  auxquelles  la 
Société  a  dû  coopérer. 

Le  dividende  touché,  pour  1886  et  1867,  a  été  de  10  fr.  par  action 
comme  les  deux  années  précédentes. 

Les  conyentions  faites  avec  le  Grand-Central  subsistent  toujours  ; 
aucun  changement  n^a  été  apporté  aux  droits  acquis  à  la  Société  de 
TEntre-Sambre-et- Meuse,  malgré  le  traité  passé  en  mars  1866  entre 
Anvers-Rotterdam  et  TEst-Belge  et  celui  du  mois  d^avril  1867  arec 
Aix-laoChapelle  à  Maestriclit-Laiiden. 
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CHEMIN  DE  FER  DE  L'EST- BELGE 

FAISANT  PARTIE  DU  ailAND-C£NT&AL  BELGE, 
«tel  M  L*AMuirnmTioii  r  m  u  »niiCTioii  :  Bm  BtUkrd,  68,  à  Bruariln. 


MM.       OOMSKIL  d'administration.  —  OOMMI8&AIRK8.  —  BANQUISR* 

«AJLM  (H.), 

(Ch.). 

-  (F.). 

r  (A.), 
DorrKbiviBa  (H.), 


VAS  ▼•LUM  (J.j, 


(Al.), 


Sénatear, 

président. 

BruxeUet. 

Propriétaire, 

Adoloialrtlear, 

Paria. 

Id. 

Id. 

Id. 

Dtr.de1tS<i«.géii., 

Id.  Ixelles-Bnuelles. 

M. 

CSharieroi. 

Id. 

Id. 

Bnndlei. 

Dir  de  la  Soc.  gétt*. 

Commissaire, 

Id. 

Propriétaire, 

M. 

Id. 

M. 

Id. 

Mena. 

Id. 

id. 

Bruxelles. 

Id. 

Id. 

id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Dir.  de  la  Soc.  gén., 

Id. 

Id. 

Propriétaire, 

GoaMO.  du  goitT., 

,  Gharleroi. 

Banquier, 

Bmellei. 

Dlieeieiirfënnl, 

Bruxelles. 

Ex|>loiuUoD  de  134,955  mètres  à  la  fln  des  exercices  1866  et  1867,  dont  11,476  mètres 
pour  le  service  des  marcbandiaes  senleneQt. 
StATiOiia.  —  lABVAla  à  :.BëTerié,  Skilom.;  Weert^lpGeorges,  11  ;  Gaslucbc,  19; 
Wa^re,  S5;  Unal,  18;  OtMcMle*,  18;  GonrI-St-Ëtleone,  St;  La  Roche,  86; 

Vlllers-Ia-Villp,  39;  Tllly,  43  ;  Marbais,  46  ;  Lfgny,  48  ;  Fleurus;  32  :  Ransarl,  57  liilom.; 
l.odPlIiiiMtrl,  0<),3W  nièl.;  I.a  Planche.  Qi  liilom  ;  Charlerol  (ville  l>a^«(>),  04  liilom.; 
Marcineile,  64,7il  mètres;  Charlerol  (I^iiai),  ti5,892  mètres.  —  L.odcllnMirft  à  : 
Charler»!  (fille  haute),  %  ktlom.  ;  lloDUgny>stir-8anbre,  8;  ChêtoUacav»  8; 
Bouffioulx,  11;  Acoz,  13;  Gerpimies,  18;  Ilensimics,  21;  Orel,  20;  Morlalmé  (birar- 
calion),  28;  Pavillons  (Slave),  30  ;  Floreniies  (Ksi  lli  )  33;  Villers-le  Gambon,  30; 
Merlemont,  42;  ■•medenne,  47;  Dolncbe  (douane  beige),  bi  kilom.  ;  Cilvei 
(douane  française),  57,887  mètres.  —  Embranchemeots  exploités  pour  le  service  des 
marchandises  senlement  :  ■•••vala  (statleo)  b  i««vaia  (bassin),  i,0S8  nèlfea.  — 
LodriiniiMri  h  Jumet,  3,786  mètres.  —  Embranchement  de  Dampremy,  766  mètres. 
—  c'hariproi  (ville  baute)  à  fiilly,  2,2ol  mètres.  —  Embranchement  des  Ardi- 
noises,  1,780  mètres.  —  Embranchement  des  rivages,  1,565  mètres. 


Baies  des  aas.  0én.  ordin.  des  acUonnalres  s  17  Jnin  1887  et  18  Juin  1888. 
nns  cnns.  as  fsn.  11 
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Sommaire  d^arrétés  divers  (suite  da  premier  Annuaire j. 


nop<»n<{p'ii  de  lireniier  etabltmieinent  et  d'exploitation  de  l'ENt-Beige 
tntseM  à  iw  rliarfte  de  la  Société  d'Anvera  à  Rotter^m.  (Voir  la  notice.) 

1866.  Traité  du  28  mars.  (A  dater  du  l"  mai.) 

Modlfieaflon  aux  Ntatafii  de  la  n«rirté. 

A.  R.  7  mai,  acte  23  avril,  Mon.  13  mai,  ass.  gén.  12  avril. 
L article  0  des  statuts  approuvé?  par  A.  R.  du  31  marî?  1859  (roir 
page  327  du  premier  Annuaire)  est  remplacé  par  les  dispositions 

suivantes  : 

Le  fonds  social  est  remplacé  par  60,000  actions  de  500  fr.  chacune. 

11  peut,  en  outre,  par  décision  de  1  Assemblée  générale,  être  émis  des 
obligations,  dont  le  montant  total,  calculé  à  raison  de  vingt  fois  leur 
intérêt  annuel,  no  peut  dépasser  la  somme  renée  sur  les  actions  (<). 

délibération  sur  an  traite  d'exploitallaO}  par  le  Urand"€«oCral-Belc0} 

1867.  A88.  gén.  ord.  et  oxtraord.  des  17  jnm  et  l*' joillei,  IfoiL  4  aoitt. 
Le  traité  proposé  et  le  projet  de  oonTention  à  oonciare  avec  la  Société 

d*AnTers  à  Rotterdam  ont  été  approuvés  par  TAssemblée  générale  des 
actionnaires  du  l*'  juillet  (i). 


Notlee 

L*année  1866,  par  des  causes  diverses  bien  connues,  a  été  mauTaise 
pour  presque  toutes  les  Compagnies  de  chemins  de  fer,  rabaissement 
excessif  des  tarifs  de  TÉtat  y  a  beaucoup  contribué  en  les  mettant  dans 
Faltemative  ou  de  renoncer  aux  transports  ou  de  suivre  PÉtat  dans  la 
voie  de  réduction  des  tarifs* 

En  effet,  les  transports  pondéreux  ayant,  d'année  en  année,  suivi 
une  progression  constnntc  sur  les  lignes  de  l'Est-Belge  (4),  la  situation 
de  la  Société  serait  tout  autre  5;i  les  prix  de  ces  transports  avaient  pu 
être  maintenus  à  un  taux  plus  élevé. 

(I)  L'Ett-Delf«  a  émis  iO.tSO  aciioo*  d«  SOO  fr..  toit  20,130,000  tr.  Le»  oblifationt  nIcuUet  d'tprit  h 
T^\c  f^rnAnilMiMat  «dalle,  m  ftàt  da  B  p.  c,  •*«M4.din  it  fbgl  Mi  llaliiM,  npiMMMtt  n  ci^Md  àê 

I1,0«»,M0  IllBM. 

n  rwte  doM,  te»  Im  limliM  <hi  etpfiiK«ctl«ai,  oM  ttmmm  à§  «.MI>,tM  1^.,  4mi  rénlMlea,  mIcbU*  k 

fOO  Fr.  pour  13  i'r.  il'inlt        p  u  a^'''"''  tif".       vertu  de  l'A.  R.  du  7  m»l  tM6. 
(t)  Foir  plut  loin  1«  Muimaire  de«  arrélét  da  Gmd-C«itral,  poar  1«(  coo4ilia«u  du  traité  d'expiotttiMu 

(S}  Foir  la  notice  du  Grand-Central-Belfer 
(4)  Fidr  page  SSl  du  pietaïer  /inniiaire. 
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Le  prix  de  transport  des  charbons  de  CharleiKi  à  Louvain,  fixé  par 
Tactc  do  concession  à  fr.  4-90  par  tonne,  an  1852,  avait  d^à  dû  être 
réduit  à  fr.  3-20  en  1858. 

Le  chiffre  do  la  recette  par  train-kilomètre  fait  ressortir  l'influence 
des  abaissements  de  tarifs  sur  le  produit  net.  Ainsi,  sur  les  lignes  de 
l'Est-Belge,  le  train  -  kilom<''*ro  a  produit:  5,808  .-n  1858;  5,446 
en  1859;  5,221  en  186(»;  5,103  en  1861;  4,2826n  1862;  4,166  en  1863 
et  seulement  3,856  en  186(3. 

ATec  des  tarifs  rémunérateurs ,  même  bien  inférieurs  à  ceux  qui 
étaient  ékiblis  dans  l'acte  do  concession,  on  aurait  pu  distribuer  des 
dividendes  au  delà  des  intérêts,  puisque  le  trafic  n'a  pas  fait  défaut. 

Les  dépenses  d'exploitation  demeurent  coji.stantes,  que!  que  soit  le  prix 
des  transports.  Le  bénéfice  net  des  trains-kiloniétrei^ ,  (|ui  était  de 
2,538  fr.  en  1858,  descend  à  1,357  fr.  sous  le  régime  des  tarifs  en  1863. 

L'extension  âcs  ligrnes  de  l'Est-Belge  a  exercé  une  influence  favorable 
sur  1<'S  recettes  de  la  tonne  embartiuéo,  dont  le  produit  mojeji,  de  fr.  1  ?7 
en  1862,  atteint  fr.  l-5>îen  1863;  mais  il  est  à  remarquer  que  la  section 
de  I^delinsart  à  Givet  est  exploitée  toute  l'année  et  celle  de  Louvaiu  à 
lièrent  hais  à  partir  du  mois  de  février  1863.  Depuis  la  fusion  avec  la 
Compagnie  d'Anvers  à  Rotterdam,  ce  produit  moyen  s'est  élevé  à  3  fr. 

L'ouvei'tuT'o  de  la  section  de  Turnhout  à  Tilbourg  a  eu  lieu  le 
P""  octobre  1867;  son  prolon;jremeiit  Jusqu'à  Utrecht  doit  être  terminé 
en  1870  par  le  gouvernement  hollandaijs  ;  alors  la  voie  ferrée^  sera  non- 
interrompuo  de  Givet  et  de  Vireux  à  Utrecht,  et  formera  le  chemin  le 
plus  direct  de  Test  de  la  France  et  du  centre  de  la  Belgique  vers  Utrecht 
et  Amsterdam  et  leurs  aboutissants. 

Comme  nous  le  verrons  i)lus  loin,  par  un  traité  passé  le  28  mai's  1866 
avec  la  Société  d'Anvers  à  Rotterdam,  FEst-Belge  n'a  plus  à  se  préoc- 
cuper ,  en  quoi  que  ce  soit,  des  dépenses  de  l'exploitation  ;  la  recette 
seule  rintéresse.  et  comme  Tayenir  se  présente  sous  de  bons  auspices, 
que  les  tarifs,  déjà  relevés  pour  les  marchandises  en  févier  1868,  devront 
néoessairement,  par  la  suite,  arriver  à  un  taux  rationnel  pour  les  divers 
transports  par  chemin  de  fer,  tout  fait  prisager  que  la  Société  finira 
par  voir  prospérer  ses  recettes  et  compenser  les  pertes  des  mauvaises 
années. 

La  part  de  l*E8t-Be]ge  dans  les  bénéfices  de  Pexploltation,  qui  avait 
été  de  1,310,069  fr.  en  1865,  a  été  de  1,165,350  fr.  en  1366;  cette 
dmière  somme  ajant  été  presque  entièrement  absorbée  par  les  charges 
de  la  Société,  les  actions  ne  recevront  aucun  dividende  en  1866  ;  c*est, 
depuis  1856,  la  seconde  fois,  avec  Tannée  1868,  que  la' Société  se  trouve 
dans  de  pareilles  conditions. 

Malgré  les  mauvais  tarifs  et  les  circonstances  anoimales  de  1867,  la 
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progi  ciSbioa  des  recettes  brutes  de  l'ancien  réseau  clu  Grand -Central, 
dont  l'Est-Belge  fait  partie,  a  été  d'environ  5  p.  c.  (*). 

Cependant,  de  même  qa*en  1806,  il  n'a  pas  été  attriboé  d*inlérèt  aux 
actions  de  rEst-Belge. 

Poor  assurer  TaTenir  dn  Orand-Central  Belge,  qui  n'a  pa  être  omis- 
tîtné  à  rétat  de  Société  anonjme,  les  Sociétés  fiisionnées  ont  dû  faire 
fàce  aux  dépenses  et  améllOTations  nécessaires  à  la  prospérité  de 
rentreprise. 

C'est  ainsi  que  TEst-Belge  a  été  obligé,  pour  sa  quote-part,  d'augmen- 
ter son  capital  de  premier  établissement  de  6,000,000  de  fr.  Cette 
somme  doit  être  remise  à  la  Société  d* Anvers  à  Rotterdam,  qui  s'est 
chargée  à  forfait  de  toutes  les  dépenses,  d'après  un  traité  passé  le 
28  mars  1806  {voir  ci-après). 

La  somme  de  6,rKlO,000  de  fr.  à  payer  à  la  Société  d'Anvers  à  Rot- 
terdam et  dont  '1,(KJ0,(Kk)  de  fr.  étaient  versés  à  la  tin  de  1867,  ont 
augmenté  les  charges  de  l'Est-Bi'ii:*' ,  rjui,  :ij)rés  le  payement  tormînô 
des  6,(XM),000  de  fr.,  ne  pourra  plus,  à  (luelqiie  titre  (pie  ce  soit,  <'frc 
tenu  à  aucun  déboursé,  jusqu'à  ce  que  les  recettes  brutes  du  Grand- 
Central  aient  atteint  12,500,000  fr.  Ces  recettes  ont  été  de  9,282,252  fr. 
en  1867. 

On  peut  donc  dire  que  la  Société  sème  actuellement  pour  récolter 
dans  un  temps  qui  n'est  pas  éloigné,  sa  part  dans  les  recettes  brutes 
devant  être  indépendante  des  dépenses  d'exploitation  et  de  premier  éta- 
blissement à  partir  de  1860. 

Un  traité  a  été  conclu  avec  la  Société  d'Aix-la-Chapelle  à  Macstricht- 
Landen,  qui  a  cédé  à  bail  son  exploitation  au  Grand-Central  A  dater  du 
l*'  août  1867  (2). 

L'Est-Belge,  d'après  son  traité  précité  avec  la  Société  d'Ânvers  À 
Rotterdam,  n'intervient  pafi  dans  les  dépenses  à  faire  pour  la  miso  en 
bon  état  du  matériel  et  des  voies  d'Aix-la-Chapelle  à  Maestricht-Landen, 

Lorîique  la  reeette  kilométrique  atteindra  20,0(NJ  fr..  les  55  p.  c. 
attribués  à  l'exploitant  sutîiront,  aux  termes  du  traité,  pour  compenser 
lu  prélèvement  do  650,000  fr.  stipulé  en  faveur  d'Aix-larCbapcUe  à 
Maestricht-Landen . 

Au  delà  de  20,000  fr. ,  il  y  aura  profit  pour  la  masse  et  par  consé- 
quent pour  l'Est-Belge.  I/on  est  en  droit  d'espérer  liientor  d'ohtenir  ce 
chiffre  de  recette  kilométrique,  lu  lif,'ne  d'Anvers  à  Aersehot  a^ant 
réalisé,  en  1866,  20,300  fr.  par  kilomètre  et  la  section  d'Aerschot  à 
Hasselt,  ouverte  le  l*!"  juillet  1866,  14,700  f^. 

Nous  allons  maintenant  donner  un  résumé  du  traité  du  28  mars  1866 
passé  avec  la  Société  d'Anvers  à  Rotterdam. 

(1)  8.747.778  fr.  «n  IM0  tt  9.iai.ist  (t.  eu  18G7  i^om  comprit,  «H  «M7,  \m  i«<«um  d'Aix-ln-Ciiapelic  è 
Mirttricht-LcDdrD). 
(!)  f'airplwUiakMMDirindwwfêltodvGnaMMtnlSrft*. 
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Ce  traité  à  forfait,  ratifié  par  l'A-Sï^cmbiée  générale  extraordinaire  du 
12  avril  iiuivant ,  a(rraiichit  l'Est-Belge  des  dépenses  d'exploitation, 
quelle  qu  en  soit  la  nature  ou  l'objet,  sans  aucune  exception  ni  léflenre, 
et  anéte  d^flnitiTemait  les  comptée  du  premier  établiseement  ainsi  que 
Fangimentstion  constante  dans  les  recettes  du  Orand-Oentral,  d'après 
lea  bases  et  dans  les  proportions  arrêtées  précédemment  (i). 

La  Société  d'Anyers  à  Rotterdam  a  droit  : 

1*  A  un  prélèvement  annuel  fixe,  calculé  à  raison  de  4»OÛ0  fr*  par 
kilomètre  de  route  pour  une  recette  de  20,000  te,  et  au  del&  ;  4,100  fr. 
pour  19,000  fr.  ;  4,200  fr.  pour  18,000  fr.  et  ainsi  de  suite,  e  est  à^lire 
100  fr.  de  plus  par  1,000  fr.  de  recette  kilométrique  moindre  que 
20,000  fr.,  jusqu'à  une  recette  inférieure  à  12.000  fr.,  qui  lui  attribue 
4,000  fr.,  comme  maximum,  au  lieu  de  4,000  fr.  ; 

2°  Un  prélèvement  pi*oportîonnel  de  35  p.  c.  sur  le  montant  de  toutes 
les  recettes  de  l'exploitation. 

Ainsi,  le  premier  jtrélèvcrrx^nf  csf  eu  raison  inverse  de  la  recette  kilo- 
métrique ;  le  second  est  proporiionnol  à  la  recette  hrute. 

Pour  inderaiiiser  la  Société  d'Anvers  à  Rotterdam  des  deptuse;? 
nécessaires  pour  la  mise  en  bon  état  du  matériel  et  des  voies,  pour 
l'aciiat  de  matériel  et  pour  tous  les  tra\  aux  à  etfectuer  aux  gares,  aux 
ateliers,  etc.,  la  Société  de  FEst-Belgc  doit  lui  pajer  une  somme  de 
6,000,000  de  fr.  du     juin  1866  au  1"  novembre  1868. 

Indépendamment  de  cette  somme,  la  Société  d*ÂnTers  à  Rotterdam 
a  droit  à  prélever  annuellement  sur  le  bénéfice  net  des  recettes  com- 
munes une  somme  de  340,000  fr.,  qui  dem  être  employée  en  dépenses 
de  premier  établissement  (3). 

Dans  le  cas  où'  il  ne  serait  pas  fait  emploi  en  totalité  de  ce  prélève- 
ment, la  partie  libre  de  tout  engagement  sera  répartie  entre  les  deux 
ScKïiétés  dans  la  proportion  de  leurs  parts  dans  les  bénéfices. 

La  Société  de  TEst-Belge  ne  pourra,  &  quelque  titre  et  pour  quelque 
cause  que  ce  soit,  être  tenue  à  aucun  déboursé,  jusqu'à  ce  que  les  recettes 
du  Orand-Central  aient  atteint  12,500,000  fr.  (3).  Lorsque  cette  recette 
sera  dépassée,  les  excédants  pourront  être  employés  à  l'amélioration  de 
la  chose  commune;  c'est  la  seule  part  d'intervention  pécuniaire  qui 
puisse  être  À  la  charge  de  l'Ëst-Belge  dans  l'aTenir* 

(1)  l  oir  riraniiOnlral  Mf^.  i»»fe  168  du  pri  iiiier  Annuaire. 

(t)  C«  )>r4l4^em«ni  n'a  pan  Mf  opér^  pour  WC,  Mit  Je  drnit  de  I*  SotJM  fAntn  k  Roticrdiin  a  M 
9tfnttiatm  HMTté  «(  l'Ett-Bdfi  wn  délil^  de  u  part  d*  m  prélèMMMI,  ânH  r«nploi  ■  4lé  3«Mil« 

tmtitrmfmtnt  h  la  rAavnrtoa  éa  W  man  ItM,  qui  •  prit  roim  l«  f  mI  luifiBM. 

:3  0>  n<-fnet  ont  éU-  Ac  8.;(7.::B  fr.  fii  <NGO.  cl  <\f  l).i»i<,tB«  fr.  e«  IWf  (dédlKtiM  IhlUb  MfllTidtl» 
pan  dc«  receUc*  dn  llffte*  d'Aix-la-Ciiapelle  k  MiettriebuLandan). 
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COMPAGiME  POUR  L'EXPLOITATION 

DES 

CHEMINS  DE  FEU  DE  L'ÉTAT  lEERLtNDAIS. 


MM.         COXSML  D*ADVtKI8TRA'nO!t  Kt  DB  SOltVfttLLANOB. 

VAM  aBrHi(i.oH  (F.),  Président,  Amsierdam. 

(P.-S.),  vlee^PiëtMm,  Bouerdw. 


MM.  COMITÉ  DK  DIRECTION. 

BR  BHotvtKn  vA.v  iiMi«HB«»r  {F,),  Vîce-Prés.  fais,  fonct.  de  Prësîd.,  La  Haje. 
TAN  HHVKBLM  (H.-P.),              Meoibre  de  U  direcUoo,  Id. 
(W.),                                     id.  id. 
(J.-G.-W.).                                   Id.  Id. 
(li.-P.>6.),                   Secrétaire  de  la  Coniiesnle,  Id; 


VM  pAiiavYtt  (Gliev'  C.>A.-E-Jl.),   Conmianire  da  gouferneiiieol,    La  Hife. 


BAIL8  BN  MftTKBa.  —  L16NBS  OUVBBT8S.  — 

OATBa  OB  L*BXPIX)1TAT10N. 

22,136  — Breda  à  Tllbonrg. 

'  —  5  oct. 

1863. 

26,276  —  Harlingen  à  Leeuwarden. 

—  27  id. 

id. 

12,905  —  Roosendaal  à  Hcrgea-op-Zoom. 

—  23  déc. 

id. 

30«030  —  Ariihem  a  Zutphen. 

—  ITév. 

1865. 

17.098  —  Tllbonrg  k  Boxtel. 

—  Snai 

id. 

I6,S36  —  Zutphen  k  Oeventer. 

^  2  août 

id. 

85,472  —  Almelo  à  Salzbergen. 

—  1«  ort. 

id. 

45,150  —  Hengelo  à  Zulpbeo. 

—   1"  nov. 

id. 

69,612  —  Venlo  à  Maeslricbt. 

—  31  Id. 

id. 

S4,f8T  —  Leenwardeii  à  Gronlogen. 

—  l'JolD 

1808. 

8,050  —  Hengelo  k  Beaehedé. 

—  iwjaillei  id. 

17,894  —  Moerdyk  à  Breda. 

—  id. 

id. 

19,811  —  Boxtel  à  Eiodboveo. 

—  id. 

id. 

8B,SI8  —  Ltëge  1  Haatelt  avec  enbranclienient  \ 

vers  Ans  (Ëui) 

et  MuDsterbilsen. 

—  id. 

id. 

:i9.174  —  Ha&selt  à  Eindhoven. 

—  20  id. 

îd. 

29,546  —  Devenler  à  Zwolle. 

—  l^oct. 

id. 

51,919  ~  Veolo  à  Eindboven. 

id. 

td. 

1,180  —  Enbnachenieiit  de  Haiieit  aa  canal. 

—  ISaov. 

id. 

884,968  Biètres. 
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Le  raccordemeoi  de  Venlo  à  U  froatière  Prussienne  (cbemlu  de  fer  du  Berg  et  de 
la  Marcbe),  quoique  construit  ans  firaii  de  l'État,  est  exploité  depuis  le  29  octobre  1866 
ptr  ridalntoiiaUon  Allenandt  (longueur  tfiiZ  mftuci). 


Le  SO  ml  1868  a  es  Ilea  rue.  gte.  dat  Mtioimtlies  pour  l'eMiciee  1887. 


La  notioa  ùuérée  dana  VAnmtaire  préoMADt,  après  avoir  indiqué  la 
oonstitation  de  la  Compagnie,  donnait  le  relevé  de  son  réseau  de  Toiea 
finnées,  qui  présentait,  à  la  date  da  26  ami  1867,  on  développement 
total  de  605  kilomètres. 

Depuis  cette  époque ,  de  nouvelles  sections  ont  successivement  été 
livrées  à  la  circulation,  do  sorte  qu'au  mois  de  mars  1868  Texploi- 
tation  de  la  Compagnie  embrasse  : 


A.  —  Lignes  de  l'BUU* 

Ligne  du  Nord  :  de  Harlingen  à  Oronîngoe   80 

Lignes  de  l'Est  :  Aroiiem  par  Zutphen  oi  ZwoHe  \  Heerenveen  .    .    .  141 
*-*          Zutpben  par  Heugelo  k  la  Ironiière  prussienne  (Gla- 

neAeek)   88 

Ugaea  do  Sad  :  Maestricht-Mœrdjck  et  BoileKVQglit   206 

  13 


Atmelo-Sab.berpen  88 

Liégeois-Limbourpeois  :  d'Eindhovnn  pnr  Hassell  et  Tongres  à 

Liège  (VivegDies),  Aus  (Éut)  el  [<  iemalle  el  divers  embraoche-  * 

 188 

  190 

Total  otiiasL»  ...  690 


En  ce  qui  concerne  les  résultats  de  l'exercice  1866,  il  suffit  de  faire 
remarquer  quune  exploitation  qui,  an  1*  Janvier,  n^embraasait  que 
295  kilomètres,  et  qui  a*est  aocme  dana  le  courant  de  Tannée  à  598  kilo- 
mètres (1),  no  nmait  être  oonaidéiéo  comme  a'étant  Aite  dans  dea  eon- 
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ditions  normal*^?!.  5?Tirtoul  si  l'on  no  perd  pas  ôo  vue  que  co  no  sont  que 
fies  troïK-ons  séparés  et  qu'aucune  grande  ligne  n'était  encore  achevée. 
Ajoutez  à  cela  la  guerre,  choléra  et  la  peste  bovine,  et  il  sera  facile  de 
comprendre  que  le  résultat,  quelque  peu  satisfaisant  qu'il  ait  été,  a 
encore  surpassé  ce  que  ron  était  en  droit  d'attendre. 

Par  8uit«  des  oonditioDs  exceptionndlemfflkt  âéfivronililes  dans  les- 
quelles 8*e8t  folie  Texploitation  dans  les  premières  années  de  rexistenœ 
de  la  Compagnie,  il  est  impossible  de  former  nn  jugement  haaè  sor  les 
diiffres  que  nous  donnons  plus  loin.  Le  seul  chii&e  important  constaté 
c'est  la  diminution  de  la  dépense  par  kilomètre,  à  mesure  que  Texploi- 
tation  prend  de  rextension  et  que  les  sections  isolées  se  soudent  les  unes 
aux  autres. 

Si  Ton  ajoute  que  les  dépenses  de  l'exercice  1867  sont  restées  encore 
au-<lessous  de  celles  de  1866,  malgré  un  accroissement  de  recettes  a<:sez 
important,  ce  fait  seul  doit  suffire  pour  faire  augurer  favorablement  de 
l'avenir  d'une  entreprise,  qui  aura  à  desservir,  lorsque  son  réseau  sera 
entièrement  achevé,  un  t  rafic  local  eonsidérahle  dans  descontrécfî  riches 
et  populeuses,  et  qui  se  trouvera  en  outre  en  possession  de  la  li^no  la 
plus  directe  d'Amsterdam  et  de  Rotterdam  vers»  l'Allemague  8ept*in- 
trionale  d'un  côté,  et  vers  Test  do  la  France  et  de  la  Belgique,  vers  le 
sud-ouesl  de  l'Allemaf^ne  et  vers  la  Puisse  de  l'auti-e;  eniiii,  ces  voies 
ferrées  relieront  plus  tard  Flessingue,  un  des  beaux  ports  de  mer  de 
TËurope  Occidentale,  à  tous  les  centres  de  production  qui,  jusqu'à  ce 
jour,  sont  forcés  d*écouler  leurs  produits  par  les  débouchés  beaucoup 
moins  farorablement  situés,  d* Anvers  et  du  Havre. 

Avant  de  donner  un  résumé  des  résultats  de  l'exploitation  depuis  Tan- 
née  1864,  nous  signalerons  que,  sur  un  mouvement  de  1,291,071  voya- 
geur, en  1866,  à  part  quelques  légères  contusions,  il  n*j  a  en  aucun 
voyageur  blessé  par  le  fait  du  service  ou  par  leur  propre  fait.  On  a  eu, 
parmi  les  agents  de  Tadministration,  cinq  blessés  et  quatre  morts  des 
suites  de  leurs  blessures  ;  nne  personne  étrangère  à  radministration  a 
été  blasée  par  imprudence. 
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NATURE  DES  TRANSPORTS, 

TOTAL  DES  RSCCTTK8  (eU  fraOCS). 

1864. 

1806, 

1866. 

Total  partiel.   .  . 
Mirchandises  par  trains  spéciaux  .    .  . 

Recoiios  diverses  telles  que  :  télégraplio, 
ebargemcnl  et  déchargeneut,  loeatioo 

Toul  de»  recettes  braies.  .  . 

Marchandises  ,    .    .    •  , 

Total  partiel.   .  . 

Marchandises  par  irams  spéciaux  .    .  . 
Recettes  diverses,  telles  que  :  télégraphe, 
chargement  et  déchargement,  location 

Longueurs  mojfennes  exploitées  (mètres). 

291,145 
14,382 
60,829 
25,112 
8M 

730,590 
30,508 

177,954 
29,612 
4,130 

1,843,371 
76,721 
802. K52 
75.022 
9,391 

392,212 

.  91 

98.005 

972,794 
52,835 

985,651 

2,800,337 
10o,113 

464,160 

490.396 

1,281.280 

3,369,619  (I) 

Beeettei  par  kUom.  de  toie. 

4.748 

992 
410 
14 

5,471 
228 

i,r>52 
SI 

4,322 
180 

1,882 
176 
8 

6W 
1 

4S8 

7,28i 
396 

1,91  i 

247 
1,088 

6,856 
7,688 

9,504 
7,431 

7.900  (<) 
6,615 

—  889 

+  9.163 

+  i,188(l) 

61,317 

133,543 

426,526  (t) 

R^maë  de  reMfd«e  1867  (longnenr  oMjeDiie  eiplo 

itée  :  601,811 

r  kilûiu.  de 

S  mèlres). 

Totaux  en  francs  des  : 

l'a 

voie. 

Mpenset. 

Recettes 

avec  faranli«. 

Dépenies. 

BénéBoet. 

4,905,387 

3,785,7i4 

1,309,663 

8,297 

6,287 

2,010 

(1)  Sto»  la  ^rati 

lie  de  S7,S00  fr.  p< 

iir  IVipIoitilîon  lit 

T.i>'gCoI»-I.lir;V 

iir^p-^i»  [^>4?nd.inl  *ii  -n-  <,  Anse  lâ 

imnlM,  un  obtient  ose  raoatte  totale  de  S,4t7.H9  h.  et  une  r«oeUe  kilouiéiriiiu«  <)e  8.095  fr.,  M  par  »uit«  un 
kéoMe*  d«  i,m  fr.  M  Um  *  i.«n  fr. 
(«)  T  campris  I»  réaeta  da  Ué«eoû  LimkOT^Nll,  fil  •  M  Nfria  pm  k  Cùmp^  I  pvtir  4m     juSIlct  IIM. 

n.~Mi.M8anH.M  PIM.  19 
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&TAT  NÉSBLAimAIS. 


NATURE  DES  DÉPENSES. 

TOTALES 

Ml  KIIOH.  ftl  voie. 

en  1866. 

1864. 

1865. 

1866. 

Voie,  travaux,  télégraphe  .... 

369,415 

893,084 
834,667 
20,4i5 
17,519 

1,196 
1,787 
1,870 
114 

» 

1,Û39 
1.467 
2,258 
1,974 

93 

» 

806 
1,(>09 
2,094 
1,937 

41 

Total  gMul  (flnncs).  .  . 

MSI  ,881 

7,688 

7^1 

6,615 

PWVWiM  hWoiétrl^tte  4ea  lrala«,  ûeu  looMMlIvtiB 

et  du  matériel  en  I  %84l. 

Parcours  kilomètriquo  des  trains  ordiaaires.   .   1,373,767  ) 

Id.  Id.        spéciaux  .   .       49,266  [  1,427,494 

Id.  id.         de  service.    .         4,461  ) 

Le  parcours  des  locomotives  a  été  de  1,507,574  lUlom.  ;  de  plus,  elles  ont  fiiit  le 
service  de  réserve  et  de  manœuvre  pendant  58,334  beures. 
Le  parcours  du  matériel  à  voyageurs  et  à  marebaDdises  a  éié,  savoir  : 

Sur  les  lignes  <lo  la  Compagnie.   .  .  32,698,490  essienx-kilonètxfls. 

Id.       t'traogères  3,173,310  Id. 

Tôt  M         .    23,871,760  Id. 

Le  matériel  étranger  a  rourni,  sur  les  lignes  de  la  Compagnie,  un  parcours 
de  t,81S,fl06  essieux-kilomètres. 

CotuommaUon.  —  La  consommation  par  îoroinotive-kilomètr  i H  comptant  ponr 
5  kilomètres  une  ticurc  de  sialionnemeni  uu  de  ruanœuvre)  a  été  de  : 

8.441    kilogrammes  de  houille. 

0.0438  litres  (J  hiiilt; 

0.0105  kilogrammes  de  graisse. 


Matériel  roniaat  mm       i««vl«r  IMl. 

10  locomotives  h  voyageurs. 
61       id.  mixii's. 

6      id.      à  marchandises  (fortes). 

S  locomotlves-tenders  fc  marchandiseslfbrtet). 

S  petites  locomotives  pour  service  de  gare. 

83  locomotives.  N«*»bie  ii«  pit»»  «liipoBlMei^ 


4  voitures  de  1*^  classe   96  \ 

87     id.    mixtes  de  1<«  et  S*  classe   2,052  / 

7     id.      id.    (fo       2«et9>cliise  ....      2.'$6  }  6^134 

6     id.     de  3«  classe   i40  k 

79     id.     des*    Id   3,480/ 

2  bureaux  de  poste  ambulants.  Ctpaciu  en  mmmi. 

57  Tourillons  à  bagages   558  ' 

445  waggons  1  marcnandises  fermés   1 ,  iF>i) 

67     id.     k  bétail  couverts   (jTii 

40     id.     il   id.   oavms   44H)  }  14,558 

75      id.     à  cavaliers   750 

1.041     id.     à  marchandises  ouverts   9,940 

79     id.     k       Id.        plats   790  f 


1,^  dont  1,126  oui  été  construits  dans  les  ateliers  de  la  Comnafinie. 
à  Dtiedil. 
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OEHIS  OE  FER  DE  U  FUHORE  OCCIOEriLE 

bploitéi  depuis  le  1*'  tfril  1867  par  la  8ee.  g^n.  d'exploilalion  de  eheoiDs  de  1er. 

slic»  SB  l'AMUNisnuTioii  :  Morgatê'^imt,  61,  à  Landm. 

Mtit»  M  LA  sacitrt  m  la  flamokb  OOCIABNtale  :  Place  de  la  Station,  à  Bruges. 

txÈn  BB  u  ftiBBCtieir  m  l'csmoitatiom  :  ^alim  du  chmin  dtftrtà  Qowrtrai. 


MM.      OONSSIL  D^AimiKieTRATlON.  —  OOMMlSSAlllK.  —  BAK^CIBM. 


■•■MIT  Tsmn4B  ra*u^ 

Propriétaire,  Président, 

Londrea. 

«i.R5[ii^DKii  unsic,  Esq., 

Id. 

Admiaistiatenr, 

Id. 

KliWA«»  WAO«MAI«  BlCnAKM, 

tsq.,  Id. 

Id. 

Id. 

•■M.  mxwm  mmméMÊmm^  Esq., 

Id. 

Id. 

Id. 

rmmm.  mmm,  'nwmmuLy  Eaq., 

Id. 

Id. 

Id. 

wmmmMMAn  (J.-G.}< 

Id. 

Commiss.  du  goov., 

Bruxelles. 

Id. 

fiaaquier, 

l 'infiros. 

Ml,liiaiU«Ji, 

Id. 

Id. 

UtmcHes. 

fd. 

Id. 

fimgea. 

cwumunj.  (A.-W.), 

DirecCear  de  la  SodéK  anonjaM, 

Bnig«a. 

Mun  (F.), 

Secrétaire  da  Conseil  d'admiiiiaCfaiioil,  Londre». 

Directeur  de  l'eiploitatlon, 

Conrtral. 

lixploitaiitni  (le  mètres  à  la  fin  des  cxcrcrres  1866  et  1867  (ii. 

Stations.  —  Hriiitei»  (station)  à  :  Lopliem ,  o,9"2  mètres;  Zedelghem , 
iiiourout,  lî.ôoa;  Lichtervelde ,  âi,540;  Gils,  25,810;  Bevercn,  28,517; 
aUidcM 30,975  ;  Rombeke,  35,36S;  faegheni,  37,884;  iDgelmanster,  41,010; 
Lendclede,  44,146;  Heule,  48,700;  Coartral,  t>2,046  mètres.  —  CMrtral  à  : 
W  nrlghem,  6,648  iDctr.  -^ Meniii,  11,889;  Wcrvicci,  17,040;  Comines,  20,688; 
iprcM,  38,422;  Vlamcriirifific  ,  37,240;  Papcrlii«iie,  43,511  mètres.  —  Inscl» 
Munaler  à  :  Meutebuke,  u,aû7  mètres;  Tblcli,  10,7()1  ;  Aerseele,  17,055;  Gram- 
nenBt  91,130;  •eymie,  SS,498  mètrea. 


Somiuaire  d^arréié»  dlwersy  ele*  (suite  du  premier  Ann.). 

WwfmmUmm  «■  s  eetekM  «SM  et  mMille  •■  a<r  mm^m  iMt  ém  «étal 
ftmé  p««r  l'eméMiltMi  4m  eheaila  ém  fer  4e  Peperlnshe  h  !■  flP«MUèpe* 

1806.  A.  R.  31  mars,  Mim,  6  avril  ot  A.  R.  12  oct..  Me».  19  oct.  (3). 

aie—ertHlwi  p«Ul«««tfe  ■Mlgail— ,  ■■  «Apltel  «e  fr., 

éwtw  *  Dr* 

1867.  Ouverte  les  27,  28  et  29  mai. 

Cea  obligatîona,  à  15  fr.  dlntêret  anntiel,  font  partie  des  80,000  obli- 
gations que  la  Société  a  été  autorisée  &  émettre,  par  A.  R.  du  26  juil- 

)l)  \jf  1t  avril  tttCfl  a  ru  lî^u  l'mimtm  lia  h  li(iii>  dir«el»  4*  RmI«t«  h  Ypm,  dooi  1m  ttaltoH  tant  : 
^«uUtt  à    Mo«r»led«-PaMcbenda«'le,  9,t"S  mètre*;  Zounebeko,  IS,G49;  YprM,  tt,4M  mMfc*. 

it]  I'd  décret  impérial,  du  19  d^4!mbr«  UM,  a  déclaré  d'utiUié  puliUquo  l'iliUitMMat  4'iui  cJmaui  de  fer 
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rUkRùBE  OCCIDENTALE. 


let  1866  (1),  pour  la  construction  de  la  ligne  directe  de  Roulers  à  Ypree 
et  pour  celle  de  Popenoghe  à  la  frontière. 


Dea  difficultés  ont  surgi  au  siyet  des  droits  des  possesseurs  d'actions 
privO^gtéei  et  d'aetione  primithres,  toudiant  remploi  des  dMdendee  à 
distribner  après  le  payement  de  5  i/'  P-  <ï*  dlntérét  sur  les  actions 
prÎTilégiées  et  5  p.  c.  sur  lea  actions  primitives.  Le  différend  soomis 
à  des  arbitres  a  été  décidé  en  faveur  des  portenrs  d'actions  primitives. 

D*aprèfl  la  décision  prise  par  le  Conseil  d'administration,  PezcMant 
disponible,  supérienr  à  fr.  10-94  i/t,  sera  alloué  aux  actions  primitives 
jusqu^à  un  revenn  de  fr.  15-21,  c^est-à-dire  de  5  p.  c.  de  la  somme 
versée  par  action. 

Les  actions  privilégiées  participeront  au  dividende  lorsqn^il  dépassera 
cet  intérêt  de  fr.  15-21  par  action  ;  or,  eo  dividende  ayant  été  de 
fr.  11-56  V«  en  1866  et  de  fr.  12-81  »/,  en  1867  (son  taux  le  plus  élevé 
les  années  précédentes  avait  été  de  fr.  10-94  •/«),  il  y  a  tout  lieu  de 
supposer  qu'en  1871  ce  revenu  sera  dépassé,  et  alors  les  actions  privi- 
légiées prendront  leur  part  de  l'excédant  avee  log  actions  primitives. 

En  etTet,  d'après  le  contiat  de  cession  de  Texploitation  de  seë  lignes, 
la  Société  doit  toucher  annuellement  tH'»j,vHK)  fr.,  à  partir  de  1871, 
après  avoir  reçu  successivement  800,000  fr.  en  1865,  1866  et  1867, 
825,LH)0  fr.  on  1868  et  850,000  fr.  en  1869  et  1870. 

Le  Conseil  d'administration  a  été  autorisé  à  constituer  un  fonds  de 
réserve  de  12,500  fr.,  chaque  fois  que  le  dividende  semestriel  dépassera 
fr.  6-25  par  action  ;  cette  somme  a  été  portée  au  bilan  du  deuxième' 
semestre  de  l'exercice  1867.  Ce  capital  restera  la  propriété  des  action- 
nairea  primitifs;  il  cessera  d*y  être  pourvu  à  partir  du  moment  où  le 
Ibnds  de  réserve,  prescrit  par  les  statuts,  sera  mis  en  emploi. 

La  ligne  directe  de  Roulers  à  Ypres  a  été  ouverte  an  service  des 
voyageurs  et  des  marchandises  le  12  avril  1868;  le  même  mois,  ont  eu 
lieu  les  ouvertures  des  lignes  de  Gonrtrai  à  Ândeuarde  et  d^Osteude  à 
Thourout;  le  10  février  1868,  la  ligne  de  Nieuport  à  Dixmude  a  égale- 
ment été  mise  en  exploitation. 

La  Compagnie  a  donc  tout  lieu  de  se  louer  de  sa  fusion  avec  la  Société 
générale  d'exploitation,  qui  a  si  habilement  coordonné  les  lignes  de  son 
réseau,  en  formant  divers  groupes  d'une  étendue  de  671  kilomètres, 
dont  93  kilomètres  de  chemins  industriels,  &  la  date  du  12  avril  1868. 

Les  grands  parcours  sont  une  des  premières  conditions  de  succès  sous 
tous  les  rapports,  la  multiplicité  des  relations  donnant  une  réaction 
mutuelle  de  toutes  les  parties  sur  chacune  d'elles. 

(1)  fWr      •«  é>  iÉMMif». 
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CHEm  K  FER  FMKO-BELfiE  PRUSSIEN. 

fFéIr  page  SM  d«  fnaim  émtnmlirt.) 

SIÈGE  PE  L'ADmaisTRATion  :  A  BnucelUê. 


MM. 

MOU  F.), 

(Ch.). 


CO.\SËiL  D  ADMINISTRATION.    —  COMMISSATKK. 


Propriétaire, 
M. 

(Bn  Cl.),  Id. 


tMC  AOR  (EUC.)t 

tMsmvnm  (J.), 


vn  (E.-l.)» 

ne  BAiLLBT  LATorm  (G**  G.)» 
(C«  C), 
(Cl.). 


(J.-A.), 


Id. 

Con8.  int.dc  S.  M.  le 
Roi  de  Prusse,  eic. 
i(C.),  Ministre  ri'Rlal, 

Adm.  de  la  Banque 
del'Ind.àAnTm. 

Propriétaire, 

Kepréscntant, 

Id. 

Propriétaire, 
Id. 


Admit).,  liruxelles. 
Id.  Paris. 

Id.  St-^oste-ien-Noode 
lei-Bnnelles. 
Paris. 


Id. 

Id. 
Id. 


Berlin. 
Bnueites. 


Id. 


Id.  Anvers, 

id.  St-Vilh  (Prasse). 

Id.  Braxclles. 

Id.  Id. 

Id.  Liège. 

Id.  CUteau  de  Bellalr, 

près  Liège. 

Çomm.,  Cbamplon  (province 
de  Lnxenitiotirg). 


L'éleadue  de  la  coucessioo  est  d'coviron  000  kilomètres. 


Sommaire  d^mvrëâém  diver»  en  ltt4MI  eC  tB9V  (néant). 


La  Sorioté  nVst  point  dissoute.  Elle  est  en  instance  près  du  gouver- 
nement pour  obtenir  : 

1"  La  l'éduction  du  réseau  qui  lui  avait  été  concédé.  Elle  voudriiit  *;o 
lx)rner  à  oxécutor  îa  grande  lig^nc  do  Sedan  à  Âix*la«CiiapoIlo  et  un 

emhraneliement  i\v  llAsioç^nc  surMarcho; 

2^  Elle  (loinajuie  une  frarantie  d'intérêt  pour  la  partie  située  entre 
Libramont  et  la  frontière  française,  près  de  Bouillon. 
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CHEMIN  DE  FER  DE  GMD  «  TEMEUZEI 

Ktphili  «efiit  k  i"  miU  (U7     \*  Ih,  gk.  fnpblWiM  4e  ck^  4e  fer. 

jt'oir  pape  SCO  du  premier  Ànnuairf.) 

siÉQE.  DE  LA  swittÈ  i  PUuc  d'AtUwldo,  7,  à  Gond. 


CON8KIL  O^ADHIKISTtUTIOri.  OOMMlSSAIRKii. 


VA:«OKRMTiriIKt.KN  (F.), 

Avoc;H. 

Admi]i.-délégné, 

Gand. 

VAN  nm  W«BCITV.<«K  (H.)f 

Adiiiiii.  de  la  Baoque 

de  Flandre, 

Adniniftnrteinr, 

Id. 

mm  (A.). 

fienquier. 

Id. 

Id. 

D.tMMKHB.'VW  f  J  .  V 

Propriétaire, 

Fd. 

Id. 

1(1. 

Id. 

Id. 

■■CHMiVM'CK  (F.}, 

Présid.  de  la  Banque 

de  Flandre, 

Id. 

Id. 

TVDCItDT  (I.  ), 

Avocat, 

h\. 

Id. 

Receveur  coumuuai.  Commissaire, 

Id. 

■BMMVRT  (A.), 

logcuicur, 

Id. 

Bruieiies. 

Prupriéuire, 

Id. 

Oand. 

Avocat, 

Id. 

Id. 

MftWIHOOT  (H.), 

Notaire, 

Id. 

Assenede. 

Ingénieur  eu  cliel  , 

La  McUon  de  Oaud  ù  Zelzacte,  de  19,361  luèlres,  a  clé  mise  en  exploilaliou 
le  90  déoembre  1865  pour  le  aervioe  des  marchandises,  et  le  {«Janvier  1866  pour 
celai  des  voyageurs  et  des  marchandises. 


Exf>loltalion  de  I9,36i  mètres  \\  la  fin  des  «îxcrcices  «866  et  IW7. 
Stations.  ^  Cauit  (Eecloo)  à  :  Wondcigbcm,  4,529  nu'lrcs;  L  irr^'i-rbrugge,  7,911  î 
Tcrdonck-Cluysen,  12,559;  ErUelde,  15,653;  Zelzaele,  19,361  mètres  («). 

Dates  des  ass.  gén.  ordin.  des  acliunuaires  :  1867  et  29  mai  lët>8. 


Somiuaire  d'arrétét»  divers  (suite  da  premier  Annuaue). 

SmmtHàÊm  «e  |b  «MieMwtoM  ûm  efeenta  «•  te»  M  *  ««mue* 

MP  les  torritoim  de  1«  McKim  et  de  ta  ■•Itoade. 

1867.  CoDT.  0  nov.  ratifiée  le  24  déc.,  M<m*  11  janv.  1868. 

A  Neuzen,  le  chemin  de  fer  sera  relié  avec  lo  port  extérieur,  do 
manière  que  les  marchandises  puissent  être  transbordées  directement 
(ics  navires  sur  les  inraggoiis  et  réciproquement»  et  à  Sluiskil,  le  chemin 
de  fer  se  dirigeant  Tera  Gand  sera  raccordé  arec  celui  de  Saint-Nicolas 
à  Neuzen. 

m.  ».  fWiamtlMdelaSMiéléd'MidditliMiifdMinlMdtfet. 

(I)  Un  tMeoMbdiMt  d«  t,SSt  ■Hm  ratio  GâaA  (EmI«oJ  k  Guid  (•uiion  di  rÈ*l}. 
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chh  de  fer  de  gehuwi  i  u  ievse 

if  'uir  pofe  SfiS  du  preniuT  ^Munirt».) 

stiCE  OB  L'ADMimsTiuTtOM  :  A  Hruxellei. 


MM. 


CONSEIL  D  AnMlMSTRATION.  —  C0MM1SSA1KE8. 


(W.-H.), 
■B  ■09ITPBLI.IRII  (Ch.), 

(Cb.), 

(H.), 


Banquier, 

Représentant, 

Mlnittre  d*fittt, 

Propriétaire* 

fteprésentaot. 

Négociant, 

Avocst, 

Id. 
Indttttrlel, 


Administrateur, 
Id. 
Id. 
Id. 
Id. 
Id. 

Gonmimire, 
id. 
Id. 


Birmingham. 
Namur, 
Pont-d*Oye. 
Bruxelles. 
Namur. 
Birmingham. 
Londres. 
Bruxelles, 
id. 


Sommaire  éPmrrèiém  éWmn  (suite  do  premier  iitmndtre). 

4866.  A.  R.  2  janv.,  acte  21  oet.,  Mon.  5janv. 

Etablis,  do  la  Sorictô  an,  —  Approb.  des  statuts. 

Capital  social  21,(X>0  actions  de  500  fp.  chacune.  Il  pourra  être  émis 
42,tKX»  obligations  au  capital  nominal  clo  500  fr.  rapportant  15  fr. 
d'iiitcrèt  annuel.  Le  capital  pourra  être  augmenté  dans  lo  cas  où  la 
Société  construirait  d'autres  lignes  dont  elle  obtieudiait  la  concession, 
ou  bien  pour  la  construction  d'une  seconde  voie. 

Lei  admiiustraieiirs  doÎTdnt  posséder  chacun  50  actions  et  les  com« 
missaires  20  actions  entièrement  libérées.  L^assemblée  générale  se  i^unit 
fégnlièremant  cbaque  année  le  deuxième  lundi  du  mois  d'avril.  Tout 
membre  doit  aroir  10  actions  pour  une  voix  et  ne  peut  se  faire  repré- 
senter que  par  un  mandataire  actionnaire  lui-même  et  ajant  droit  de 
Toter. 


Cette  Société  n'avait  pas  encore  conimoiicé  les  travaux  d'exécution  du 
chemin  de  fer  au  l"*  juin  1868.  Elle  n'est'pas  dissoute,  mais  elle  est  en 
Toie  de  transformation. 
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CHEWN  DE  FER  DU  GRAND -CERTMU.  BELGE. 

muovtk'nm  des  chemuib  db  pn     l'mt'Bblgb,  ab  loijta«  a  iéun- 

TBAL8  ET  B'siBBIITIULfl  A  TILBOimO,  DB  L*BMTRB"8AimBB-BT-ia(»B, 
l»*AnTBBS  A  ROTTERDAM  ET  BBBDA,  D^ANTBRS  A  HA88BLT,  DB  LAIIIIBII 
A  IIA88BI.T  ET  DB  BA88BI.T  A  KABSTRICBT  ET  AIX- LA-CVAPBLLB. 

f^fMr  pif*  SU  4a  ptcator  Jmumin.) 

uÈn  m  ii*AMiiiiimATioii  «r  m  u  wttWTKMi  r  Hw  JMSortf,  88,  à  BrvxHki, 


OOMTi  MIITB  OiNiBAL. 


irrori.RT  (A.), 
iiuRw«KB  ^G.),  Prétidrnt  if  itmitt  et- 

La  de*  PnsiiiciU  d  iii-li-Cki^Ue  à  laestritll-Uadia, 


Prétid.  de  l'EstrBelge,  Présidait,  Bmsdles. 

Frdtideil  d'iuTtra  lollerdan,  Membre  du  Comllé,  Id. 


•oiiaBik  (M.), 


Mw(W.)>  Adn.-délég.  d'Anren-lellerdiB, 

Admio.  de  THst-Belgc, 

Direct,  spéc.  d'Aix-U- 
Ghapelle^Haaacrteht, 


Id. 
Id. 

Id. 
Id. 

Id. 


Londres. 

Maestricbl  el 
Aix-Ift-CtepeUe. 


Alx-lt  Chapelle. 


•inct. lis. is Cnsi^SiBbi]* Membre  du  Comité 

et  socrétsire,  Bruxelles. 


MM.  ooMiià  d'exploitation. 

WTOCLKT  (A.),  Pr^tideil  d'Aiten-ltilrrdaa,  Président,  BruTClIrs. 

««■«VAS»  (G.),  PrfMdfBt  d«  Ss»bre*eMfo»f,  Membre  du  Comité,  Lomlres. 

■*CHB!«B»HiBAW  (W.),  Ada.-déiég.  d  liTm-leticrdiii,  id.  Saint-Gormain. 

aittAi«(J.),  Nnct.gis.  it€ml-CM(ni,  Id.  Bmxelles. 

mwmMMT  (V.),  Seerétaire  du  Gomilé.  Id. 


MM. 

DIRKCTION,  KXP1X)ITAT10N  ET  SKCRKTAHIAT. 

Directeur  général  et  directeur  de  l'expl  >tioo, 

Bruxelles. 

Ingénieur  en  cbef,  directeur  de  ta  trauiiou  et  du  matériel, 

,  Id. 

mmmruKT  (F4O.), 

Ingénieur  en  cbef,  directeur  des  voies  et  travaux, 

Id. 

■■■imcK  (Au), 

Chef  de  la  con|»tabllité  géDérale, 

Id. 

Mm  (M.), 

Chef  du  service  commercial, 

Id. 

VABTOKM  (As.), 

Cbef  du  service  des  recettes. 

M. 

Cbef  du  mouvement, 

Id. 

ir«A]i|«M  (P.), 

Chef  dn  service  dea  ddpemes, 

Id. 

SecféUlre  da  Goaiilé  d^expleliatlon, 

Id. 

Dates  des  ass.  géo.  ordin.  des  actionnai rt  <;  :  -2  mai  1H67  el  7  mai  1868. 
(Anvers-Rotterdam  el  Graad-tcuiral  belge.) 
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SommsiM  d^arrét^  dlven^  e<e.  (suite  du  premier  iliin.). 

«e  f»r  «•  rAtoC,  hiCNdalt  par  l'A.  M.  4a  «•  Miw  «M«.  (VofV  page 

1866.  Ordre  de  service  n«  M  da  27  avril.  (A  dater  du     mai.)  (i) 
Les  TOjageors  en  service  mixte  avec  FEtat  reçoivent  des  billets 

directs  Jusqu^&  destination. 

ACNwJlMWHMil  de  te  «teilM  da  kiedellaMH. 

A.  R.  21  mai.  Mon.  23  mai. 

Le  développement  contina  du  trafic  a  nécessité  :  de  nouvelles  voies 
de  garage  ;  2^  une  remise  aux  locomotives  ;  3**  un  atelier  de  visite  et  de 
réparation. 

■•«vMn  tavir  Mille  pear  le  treMperl  dce  merehandlMca)  flMMCMy 
é««lpe|[eey  ehevMs  keelleas  ealre  les  eleUMBs  âm  cheiiila  de  9tw 
de  FÉtet  «1  eellee  4m  «MAceatrel  Belse.  {Voir  A.  M.  U  dée.  1867.) 

Avis  du  ministère,  Ma»,  26  octobre. 

Ce  tarif  sera  mis  en  vigueur  &  partir  du  l*'  novembre  18Ô6. 

A  part  quelques  exceptions,  les  conditions  réglementaires  ân  tarif 
intérieur  de  TÉtat  du  1*'  mai  186Ô  sont,  de  même  que  la  classiâcation, 
applicables  de  tous  points  aux  transports  mixtes. 

Ccealea  de  l>splolt«Uan  de*  Ugaee  de  MaMelC  à  Aix-la-Chapelle 
•I  de  HiM»ei(  à  Landen  aa  Cirand-Central  Belge,  à  partir  du  I"'  août  iMS. 

1867.  A.  R.  30  juiUet,  acte  13  juiUet,  traité  10/29  avrU«  Mo», 

4  août. 

Cette  cession,  qui  comprend,  on  général,  tout  ce  qui  est  affecté  au 
service  do  Toxploitation,  est  faite  libre  de  toutes  dettes. 

Ne  sont  pas  compris  dans  la  cession  :  les  houillères  domaniales  de 
Kcrkraede  avec  rembranchenicnt  à  construire  de  Kerkraede  vers  Tim- 
pelveid,  et  rembrancliement  du  point  de  jonction  près  Kiciiterich  jusqu  à 
Kolscheid  et  la  houillère  de  Kampschen. 

L'administration  du  Grand-Central  Belge  sera  substituée  aux  droits 
et  obligations  résultant  pour  la  Société  d'Aix-la-Chapelle  à  Macstricht 
des  traités  du  15  avril  et  du  8  mai  1853,  par  lesquels  elle  a  acquis 
rexploitation  de  la  ligne  de  Hasselt  à  Landen. 

L'administration  du  Qrand-Central  devra  justifier,  avant  le  l*'  jan« 

l'I'i  A  ptriir  du  1"  octobrL-  !hC7,  li'  Cruinl  Ccnir»!  a  Ji'nonc»''  tos  ronrentioni  du  ««rWce  iiiitto  ili  »  vi.yagfur* 
avec  rSui,  pvur  Jes  futoan  aut  gnadM  dùUBGC«,  cl  a  raptU  tes  anciMM»  btMt  «le  Ute«  dt  4,  S  al  8  etn- 
(Êmm  par  UloaiMi*.  inivtM  ha  cltMaa  ét  wllam»  mab  m  toadant  le  tjtnkvm      Inllatt  aliar  «t  nHMr, 

«n!it»rtt  lî'niip  rt  Juttioti  de  î"  p.  c.  »ur  lo  prk  du  tarif  plein. 

Le  taiif  iitiiU),  mit  en  iigurur  depuis  In  i"  iRiobte  1807  caire  let  principaux  bureaux  de  l'biat  el  !<'« 
mitww  du  Grud'Ceniral,  a  été  npporii,  «auf  en  ce  qui  coueernaii  le*  rclattoaa  iDl«lMlka«l««  cl  maplae^ 
f&r  an  uwmtv  itrif,  daoi  la  mue  en  vigiimir  a  été  taA  M  1*  ftfiiar  ItM. 

Jl.  —  hH».  DES  CHEM.  DE  FKR.  13 
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vier  1870,  avoir  dépensé  une  somme  de  130,000  fir.,  pour  parachève- 
ment et  améliorations  diverses  apportées  aux  voies,  gares,  stations,  etc. 

Art.  6.  Sur  les  recettes  brutes  de  la  ligne  de  Hasselt  à  Aix-la-Cha" 
pelle,  la  Société  d^Aix-lspChaïK^llc  à  Maestriebt  prélèvera,  par  préférence 
et  annuellement,  une  somme  de  650,000  fr. 

En  cas  d'insufiisance  des  recettes  brutes  pour  faire  face  à  w  prélève- 
ment, l'administration  du  Grand«Central  Belge  devra  en  fournir  le 
complément. 

Ce  pivlcvement  étant  opéré,  l'administration  du  Grand-Central  Belge 
aura  droit  à  tout  l'excédant  des  recettes  brutes,  jusqu'à  eoneurren<v 
d'une  recette  brute  totale  sur  la  lig-ne  de  Hasselt  à  Aix-la-Chapelle,  de 
1,462,(X)0  fr. ,  3' compris  le  prélèvement  do  orjO.ocX»  t'v. 

lUiiis  le  cas  où  les  produits  bnits  do  la  li;:^n('  de  Ilasselt  à  Aix-la-Cha- 
pelle n'atteindraient  pas,  ])fii(laiit  un  exercice,  1  ,i(il-^< mx'»  fr.,  45  p.  c. 
de  la  somme  (jui  manquerait  |)our  iKU'faiw  ce  moutani  seraient  récu- 
pérés par  l'administration  du  Grand-Central  Belge,  avec  les  intéritî^ 
calculés  à  raison  de  6  p.  e.  Tan,  sur  les  produits  re\  e3iant  à  la  Socicié 
d'Aix-la-Cliapelle  à  Maesiricht,  pendant  les  exercices  suivants,  alors  que 
ces  produits  bruts  dépasseraient  1,462,000  fr.  Les  intérêts  seraient 
comptés  de  la  clôture  des  exercices  sur  lesquels  œs  insuffisances  sersient 
récupérées  ;  les  intérêts  seraient  capitalisés  par  année. 

Lorsque,  pendant  un  exercice,  les  recettes  brutes  dépasseront 
1,462,000  fr.,  55  p.  c.  de  Texcédant  seront  attribués  à  Fadministration 
du  Grand-Central  Belge,  les  45  p.  c.  restants  appartiendront  à  la  Société 
d'Aix-IaX3hapelle  à  Maestricht,  mais  seulement  après  les  prélèvements 
&  opérer  sur  cette  part  par  Tadministration  du  Grand-Central  Belge, 
pour  se  rembourser  des  avances  faites,  en  vertu  des  dispositions  qui 
précèdent  et  des  intérêts  de  ces  avances,  ainsi  que  des  prélèvements 
à  opérer  par  cette  administration  en  vertu  des  dispositions  des  articles 
II  et  12. 

Art.  7.  Le  prélèvement  annuel  de  650,000  fr.,  à  opérer  par  la 
Société  d^AiX'hirChapélle  à  Maestricht,  pourra,  pour  autant  que  cette 
Société  le  trouve  conveuable,  être  converti  jusqu'à  eoncurrenee  d'une 
rente  annueile  de  158,750  fr.,  au  gré  do  ladite  Société,  eu  obligations 
dont  elle  déterminera  la  forme,  le  capital,  les  conditions  et  le  mode 
d'amortissement. 

Art.  11.  Lorsque,  pendant  un  exercice,  la  recette  kilométrique 
annuelle  sur  la  ligne  de  Hasselt  à  Aix-la-ChapeUe  dépassera  20,000  fr., 
le  Grand-Central  Belge  aura  le  droit  de  prélever,  sur  la  part  revenant  à 

la  Société  d'Aix-la-Chapello  à  Maestricht ,  une  somme  annuelle  de 
125  fr.  pai'  kilomètre,  pour  chaque  1,000  fr.  d'augmentation,  à  titre 
d'intérêt  et  d'amortissement  du  matériel  supplémentaire  m  fournir  par 
le  Grand-Centi'al  lielgc  et  des  travaux  de  premier  établissement  pour 
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compléter  les  gat'es  et  les  installations,  dont  les  dépenses  seront  à  sa 
charge. 

Art.  12.  Lorswiue,  sur  la  lip^ne  de  Hasselt  à  Aix-la-Chapellc,  l;i  vocviio 
brute  kilométrique  aunuollo  dépassera,  pendant  un  exercice,  28,<XH,i  l'r  , 
le  Grand-Central  Belge  pourra  faire  placer  à  ses  frais  une  deuxième 
voie  sur  cette  ligne-  Toute  la  part  revenant  à  la  Société  d'Aix-la-Cha- 
pelle àMaestricht,  dans  l'excédant  des  recettes  au-dessus  de  28,000  fr., 
genadfeetée  au  payement  des  intérêts  et  de  ramortissement  des  dépenses 
faites  de  ce  cbef  par  le  Grand<Cèntral  Belge,  et  dont  oette  administration 
devra  jnstifler  yis-À-vis  de  la  Société  d'Àix-la-Cliapelle  à  Maestricht, 
comme  ajant  été  faites  dans  des  conditions  économiques.  Les  prélève* 
ments  à  fidre  en  vertn  de  cet  article  seront  continués  jusqu'au  complet 
amortissement  des'  dépenses  faites. 

Art.  13.  La  Société  d*AnTers  à  Rotterdam  aura  le  droit  de  faire  des 
remises  jusqu'à  concurrence  de  25  p.  c,  pour  des  cas  et  des  transports 
spéciaux,  sauf  &  en  rendre  compte  au  comité  dans  sa  prochaine  séance. 

Art.  14.  11  appartiendra  aux  délégués  de  la  Société  d^Aix-la-CliapelIo 
à  Maestricht  de  décider  que  certaines  baisses  de  taxes  donneront  lieu  à 
une  majoration  de  la  part  de  55  p.  c.  fixée  pour  faire  face  aux  dépenses 
d'exploitation. 

Art.  16.  Le  matériel  actuellement  en  usage  sur  la  ligne  d'Aix-la-Cha- 
pelle à  Maestricht  sera,  à  l'expiration  du  contrati  le  22  octobre  1043, 
représenté  par  un  matériel  équivalent,  qui  fera  retoTir  à  cette  Société.  La 
valeur  de  ce  matériel  est,  dès  à  présent,  fixée  à  ::d,000,000  de  fr. 

Art.  19.  L'administration  du  Grand-Contra!  lîelge  ou  les  Sociétés 
acceptantes  se  réservent  la  facuifé  do  charjrcr  la  Société  d'Anvers  à 
Rotterdam  de  rexploitation  des  lignes  faisant  Tot^et  du  présent  contiat. 

Convention  rdnfJrr  h  In  ronitrurtlon  d'tinf*  vofr  Indii^itrlrllr  rnnfotirnnni 
la  «tatlou  de  .Hureinelli*  juMqu'n  Mon  cxtreniKc  icrw  MnrcllleBiie  el  il 
l'rrhangp  de*  marrhondl»CN  cl  du  matériel  avee  l'Klat. 

1807.  A.  M.  23  sept.,  conv.  20  juin.  (CollocLion  du  bureau  n**  827.) 

Cette  voie  longe  celles  de  TÉtat  et  apporte  des  inodilîcations  aux 
raiicordenieQts  des  voies  entre  elles. 

L*Êtat  concède  gratuitement,  pendant  la  durée  de  la  convention,  la 
jouissance  du  terrain  lui  appartenant  et  nécessaire  à  remplacement  de 
la  voie, 

C«Bditl«Bfl  réaleneatolres  ém  Uurit  Mlxle,  i:t«l-CSrMi«-CmlMil, 
A.  M.  24  déo.,  ifo».  5  janv.  1868.  (A  dater  du  1«  janv.  1868.) 

I  A  d.itFr  I  I  I  "  juin  (r«:.8.  Ir  (;r3iid  (',f  triritl  a  mit  «n  videur,  rn  Mrricc  inl^ricar,  n  aMVMallrifltaAllt 
fvu  1«  lr»n«|M>rt,  tur  m  li|iin,  de»  ni^rciwndiM*,  valwif*,  éfuipafe*  et  tnimaus. 
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Notice. 

Le  Grand-Ccûti*al  Belge  est  la  dénomination  donnée  à  la  fusion  des 
Sociétés  d'AnTen  à  RotterdAm,  d«  TEst-Belge  et  de  TEntro-Sambre-et- 
Meuse,  qui  ont  mis  en  commun  rexpioitation  de  leurs  lignes  pour  en 
partager  les  profits. 

Les  Sociétés  d^Ânvers  &  Rotterdam  et  de  rEBt*-BeIge  ont  apporté  i 
la  fusion,  outre  les  lignes  de  leurs  concessions,  celles  qui  ont  été  con- 
struites par  la  Société  du  Nord  de  la  Belgique  et  dont  les  exploitations 
leur  avaient  été  acquises. 

Le  Qrand-Ccntral  a  de  plus  pris  à  bail  l'exploitation  des  lignosd*Aix* 
la-Ciiapellû  à  Maestricht  et  à  Landcn,  à  partir  du  l*"'  août  1867,  ce  qui 
donne  un  total  général  de  619  kilomètres  au  l''  janvier  1868,  savoir  : 


Llffucii  principales. 

tilowlIiM. 

nottordam  li  Vireux  (par  Cbarleroi,  ÊUI)  â8i 

Acrscbol  à  Tilbourg   71  (i) 

Id.      Ais-la-Chspelte  m 

Lodelinsarl  i  Gim  M 

  SI7 

Usncfl  «ccondalrr». 

Hoosciid^ial  a  iiicila   S3 

Uasaell  à  Landcn   28 

Bersée  à  Laneffe   4 

Wnicourt  à  Morialmé  (Minières)   14 

Uus.sijjinol  à  Floreniies   10 

Froidmuiid  à  Pbilippcville   £» 

Maricmboniv  h  Coavin   5 

  89 

KmhraiiFhrmrntn  InduMlrlcUi* 

Gliaricroi  (VU.)  ii  Gilly  ci  aux  Ardinoises   4 

Lodeliasarl  à  Juiitei  vi  à  Uamprum;   S 

La  Plancbe  aux  rivage»  de  la  Sambre   % 

Marchieooes  à  la  Sambre   3 

  13 


Tom  cÉKÙM..  .   .       619  (i) 

dont  57  kilumètrcs  de  voie  fluviale. 

Le  réseau  du  Grand-Central  aboutit  à  Oivet  et  à  Vireux  aux  lignes 
de  TEst-Franoais,  à  Charleroi  aux  lignes  du  Nord  et  à  Aix-]a<!liapelle, 
par  la  ligne  la  plus  directe  entre  Anvers  et  TAllemagne,  à  deux  des 
plus  importantes  exploitations  de  ce  pajs,  le  chemin  de  fer  Rhénan, 

(I)  Uaii»  c<  '  toui  c<nnpri>  17  kilomètrr>  f:iîs:iiii  partir  (ic  In  lipiio  itc-  Licrf  !i  Turtilioiil,  sur  locqueU 
)c  iinuMl-Ceotnil  Belge  ■  acquit,  par  contratiou  bvoc  1*  Société  de  Licrn'  h  TuruluHtl,  un  drvit  de  parcMl» 

ftnt  kà  iraiaa  «MnlUbonrg  et  AcnelMi.  11  mi*  imt  Ml  MlfUioy—r  h  Hmm  4«  Gnad-CcMnl. 
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dont  le  trafic  [iroduit  une  recette  kilométrique  annuelle  de  58,400  fr., 
et  lc£  chemins  qui  se  dirigent  vers  le  nord  et  sont  oonnilS  aoQS  la  déno- 
mination de  Bergisch-Markiscb,  dont  la  recette  est  d*enviroii  60,000  fr. 
jiar  aaaàe*  L'étendue  do  réeeau  de  cette  Compagnie  est  de  358  kilo- 
mètres. 

n  traverse  le  bassin  houiller  de  Charleroi,  passe  à  Anrera  et  se  cou- 
tiBue  jusqu'à  Rotterdam,  où  il  se  relie  au  chemin  de  fer  de  Rotterdam  à 
La  Haye  et  &  Amsterdam. 

La  section  de  Turnhout  à  TUboorg ,  exploitée  par  le  Grand-Central 
depuis  le  1"  octobre  1867,  doit  être  prolongée  jusqu'à  Utrecbt  par  le 
gouvernement  néerlandais  et  terminée  en  1870. 

k  cette  époque,  la  ligne  de  Givet  à  Tilbourg  acquerra  un  déboacké 
important,  comme  faisant  partie  de  la  voie  la  plus  courte  de  la  France 
et  de  la  plus  grande  partie  de  la  Belgique,  vers  Utrecbt  et  Amsterdam. 

Apfès  avoir  fait  connaître  la  constitution  et  Hmportance  du  Grand- 
Central,  nous  allons  donner  la  position  respective  des  Sociétés  qui  ont 
participé  à  sa  formation. 

Les  capitaux  engagés  par  les  Compagnies  formant  le  Grand*Central 
dépassent  cent  et  vingt-cinq  millions. 

Les  Sociétés  participantes  ont  conservé  leur  autonomie.  Leurs  statuts 
et  lorganisation  qu'ils  ont  stipulée  subsistent.  L^actif  et  le  passif  de 
chaciiiie  des  Sociétés  intéressées  leur  restent  propres. 

Cest  Texploitation  seule  qui  est  fusionnée  et  chacune  des  Sociétés 
perçoit,  dans  la  recette  commune,  la  part  qui  lui  est  attribuée  par  les 
traités  (1);  il  n'y  a  d'exception  que  pour  la  Soeiété  d'Aix-lîi-rhapolle  à 
Landen  (^),  dont  les  recettes  ne  sont  point  confondues  avec  celles  appor- 
tées par  les  autres  Compagnie.^. 

La  Société  d'Aix-la-Cliapclle  à  Landcn  est  désintéressée  dans  les 
dépenses  d'exploitation  du  Grand-Central  ;  il  <m  est  de  mémo  de  l'Est- 
Relrre  qui,  pai*  un  traité  conclu  le  28  mars  1806  (^),  a  laissé  sa  part  do 
dépenses  à  la  charge  do  la  Société  d'Anvers  à  Ivotterdatn. 

La  Compagnie  do  Sambro-ct-Mouse  conserve,  au  contraire,  un  intérêt 
éventuel  aux  dépenses  d'exploitation,  indépendamment  du  prélèvement 
fixe  stipulé  en  sa  faveur  (*). 

Sauf  cet  intérêt  éventuel,  la  Compagnie  d'Anvers  à  Rotterdam,  qui  a 
la  plus  grande  part  des  bénéfices  communs,  est  seule  intéressée  à  la 
bonne  gestion  des  dépenses  de  l'exploitation. 

Le  Orand-Central  est  administré  par  un  comité  mixte  général  qui 

[I)  f'oir        3M  du  premipr  JnttHaire. 

(H  t'mr  pH*  <*l     coiidiiioii»  d«  U  ptiM  h  b«il  ét  rMploiutton  d'Âiji-l«-Cliâp«U«-)lM*Ui«lll  U^dMli 


Digitized  by  Google 


166 


GllAm»-OSHTfiAL  BBLGB. 


arrête  le  compte  cfes  recettes  et  jmr  un  comiié  d'exploitatiuii  f^ui  di-esse 
le  bilan.  (  f^oir  page  160.) 

On  déduit  du  montant  de  la  recette  brute  les  sommes  à  payer  aux 
Sociétés  de  Sambre-et-Meuse  et  d^Aix-la-Chapelle  à  Landen  et  celles 
dues  &  la  Société  d^ÂnTeni  à  Rotterdam,  pour  k  couTrir  de  ses  frais 
d'exploitation;  le  surplus,  après  déduction  des  divers  prélèvements 
stipulés  par  le  traité  du  28  mars  1866,  cité  plus  haut,  constitue  le 
bénéfice  net  revenant  aux  Sociétés  de  TEst-Belge  et  d*Aavers  à  Rot- 
terdam. 

Ce  1>cnéfloe  pour  18C7  doit  être  partagé  comme  suit  :  0.473  pour 

TEst-Belge  et  0.527  pour  Anvers-Rotterdam  (*).  Au  bénéfice  de  0.527 
d'Anvers  à  Rotterdam,  il  faut  ajouter  ou  retrancher  le  profit  ou  la  perte 
résultant  du  traité  par  lequel  cette  dernière  Compagnie  s'est  chargée  à 
forfait,  moyennant  certains  prélèvements  sur  les  recettes ,  de  la  part 

des  dépenses  d'exploitation  do  VEst-Bo]pc  dans  le  Grand-Central. 

Pendant  années  1S60  et  1867,  un  seul  voyageur  a  été  blessé  par 
le  laii  du  service  do  I  cxploitation,  sur  un  transport  de  4,245*433  voya- 
geurs. 

Les  lignes  du  (irand-Central  ne  sonr  jxunt  seulement  alimentées  par 
leur  trafic  local,  mais  encore  par  le  trafic  quelles  apportent  les  unes 
aux  autres,  ce  qui  leur  procure  réciproquement  de  grands  avantages. 

L^exploitatioUf  qui  se  développe  dans  quatre  pays,  comptait,  au 
31  décembre  1866  ,  458  employés  et  2,520  ouvriers,  et  en  1867, 
644  employés  et  3,109  ouvriers. 

Le  mouvement  et  les  recettes  se  sont  accrus  d*année  en  année,  malgré 
la  crise  industrielle  et  rabaissement  momentané  du  tarif  des  voyageurs; 
la  progression  continue  en  1868  :  sa  situation  est  donc,  à  tous  égards, 
satisfaisante. 

.  Et  combien  cette  situation  serait  meilleure  si,  comme  en  France  et 

en  Angleterre,  les  tarifs  étaient  plus  rémunérateurs.  Ainsi,  eu  France, 
la  recette  d'un  train-kilomètrc  était,  on  186G,  de  4.70  sur  les  lignes  de 
l'Est  et  de  5.45  sur  le  IS'oitl,  tandis  qu  elle  a  été,  en  1867,  de  4.02  sur 
le  Grnnd-Centraî  Hf^lire.  C'est  donc,  comparativement  à  TEst-Franoais, 
pour  les  2,413,425  trains-kilomètres  du  (riand-Central ,  en  18(37,  la 
somme  de  1,041,120  fr.,  et  par  r^omprti'aison  avec  le  Nord-Français, 
3,451,198  fr.  de  perte  du  eiiel'  des  ivduciions  excessives  des  tarifs  (i). 

En  1800,  la  reeerte  par  train-kilomètre  dépassait  5  fr.  sur  les  lignes 
composant  le  Grand-Central,  mais  depuis  le  gouvernement  ayant  réduit 

(1)  f'  îr  |iapr  "CH  du  premier  jéHHUair  . 

(1)  Sur  le*  li^c*  d«  l'Eut,  la  iec«iu>  du  tfain-kilum.  en  IM4>  ayaoi  iii  de  3.73  |»our  i0,i38,ttl  iraiiU'kilMn., 
«*eM  mm  perte  relaiïra  d«  t.Ml.n«  fr.  par  npparl  k  l'EM-Fnafait  et  dê  ll,MQ,7M  tr.  eo«|wnti««nMiil  m 

Xord,  rn  »opfw><nM  rjni»  Ir  mnuvr-meTH  fflt  r«»t^  I*  m^nic. 

Ea  adinctUiil  un  mouvemeut  moiùi  moioUn,  k  caute  de  i  augrocniatioti  de»  Util*,  on  arrive  encore  I  un 
cfeifts  A$  |Mflt  trtt^liTéa 
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considérablement  ses  tarifs,  la  Compagnie,  dont  les  lignes  sont  en 
grande  partie  enclavées  dans  celles  de  FÊtat,  a  été  obligée  de  suivre 
son  exemple  ponr  ne  pas  perdfe  les  transports  qui  loi  étaient  acquis. 

Nous  disons  plus  haut  que  le  Grand<Oentral  a  momentanément  abaissé 
ses  tarifis  de  voyageurs  ;  en  effet,  il  a  cm  devoir  adopter  les  tarifs  réduits 
de  rÉtat  du  l*'  mai  1866.  Le  produit  d'un  voyageur,  qui  était  d^environ 
1.06,  avant  la  réduction,  étant  descendu  en  avril  1867  à  0.71,  Tadmi- 
nistnitlon  est  revenu  à  Tancien  état  do  choses  en  reprenant,  à  partir  du 
1*^  octobre  1867,  les  bases  de  4,  6  et  8  centimes  .par  kilomètre,  d'après 
les  classes  do  voitures. 

Le  produit  moyen,  en  octobre,  a  été  de  1.08;  il  était  de  1.06  en 
janvier  1868.  Mais  en  établissant  lef?  nririens  tarifs  dos  voyageurs,  le 
Grand-Central  a  étendu  le  système  des  billets  d'aller  et  retour  avec 
25  p.  c.  de  réduction  du  tarif  ordinaire,  ainsi  que  le  système  d'abonne- 
neraent  entre  toutes  les  stations.  En  avril  1867,  le  nombre  des  billets 
d'aller  et  de  retour  était  de  23  p.  <•.  du  nombre  total;  en  octobre,  il 
était  de  33  p.  c.  et  en  janvier  1808  de  44  p.  c. 


TRACTION  ET  MATÉRIEL. 


DËPE^^SES. 


Personnel  et  dépenses  pour  les  d(.'pùis  .... 
Salaires  des  machinistes  et  chauffeurs  .... 
CombosUble,  bois  d'allumage,  chargeurs  .  .  . 
Graissage  des  locomotives  et  tenders.  .... 

Enirclieu  id.  id  

Imprévus,  engins,  outils,  objets  de  coosommation. 
Service  hydraulique  

ToTâua  (centimes}.  .  . 

Voitures  et  vxtggom. 

Salaire  des  gardes-fIreiRi  

Id.    des  visiteurs  et  i  f  ttoyeurs  

Graissage  des  voilures  et  waggons  

Bnifetlea         id.         M.    .....  . 

Éclairage  des  locomotives  et  des  trains  ... 
Matériel  étranger,  bâches,  objets  de  consommauoa 


PRIX  DE  REVIENT. 


Ucaa. 

-tnii. 

1806. 

i807. 

m  5 

03  Gl 

10  0 

10  77 

230 

20  93 

03  0 

03  33 

18  3 

IG  IG 

01  7 

Oi  65 

03  9 

04  73 

ni  .G 

TcTAra  (cenUmes). 


Tnii-kilia. 

1866. 1 

1867. 

03  00 
10  i2 
24  13 
03  16 
19  03 

01  73 

02  30 

05  77 
11  16 
21  68 

03  3:; 

10  7i 
01  72 
01  79 

64,30 

60,21 

02  77 

02  01 

03  97 
17  8i 
01  81 
U2  Ul 

02  72 

01  92 

03  44 

2.')  00 

01  77 

02  07 

95,70 

98,33 

Le  prix  de  revient  de  la  locomoUve-liilomètre  a  été  de  61,10  centimes  eu  1666  et 
de  33,83  centimes  en  1867. 

Les  frais  de  traction  de  la  voltnre-Ulemèlie  ont  élë  de  0»80  ceatimei  en  1866  et 
de  5,68  centimes  en  1867. 
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bpbiW  depib  k  I"  mH  IN7  |ir  b  Sn.  gtl.  tafMMm  <e  ckaitt  tt  tu. 

(Voir  pi|t«  Ml  du  pmnlflp  Âmnuairt.) 

i>itùï.  DE  L'.vDMiMSTRATio.N  :  liiic  dts  IktUcux,  10,  u  iiruxcUet. 
SIÈGE  DE  U  oiRECTio.N  :  A  Sainf-GAtrldàt  ef  pfoee  (<e«  Martyrs,  8,  à 


MM.  COitBSIL  d'administration.  —  OOMMlSSAlKn. 


I  rricnviiF  ^ft""  I..), 


ni(J.), 
Onverum  le  l» 


i(Ai.F.)t  Notaire,  président  da  Gonf. 
provinc.  du  Haittat, 

Propriijtaiixs 

Secréi.  géoër.  Ue  U  Société 
d*eiploltalion. 

Agent  de  chinge. 

Avocat, 

Représeulani, 


Présfdeni, 

Baudonr. 

AdmiDislrateiir, 

Toonai. 

Id. 

Brnxeltes- 

Conmiineire, 

Id. 

Id. 

Id. 

M. 

Reoaix. 

Diieclear, 


BmeUei. 


1867  de  la  aeellon  de  Basèclei  I  Pdrmrels  de  S,SIO  Bètret. 


ExploiUliou  de  ë4,4D3  mètres  à  la  00  de  l  aniiée  ISÔO  et  de  87,713  mètres  à  la  flo 
de  IM7,  dont  84Kt6  mètres  en  commiui  avec  l'tiut,  de  La  Pinte  k  Gand. 

Statious.  —  tetai-«liM«l«  à  :  Pomnenenil,  7,868  nèlrea;  Blalon,  15,698; 
Bas«elet,  17,688;  ■«■■e,  86,130;  Aasnes,  35,781;  Anvalng,  98,818;  ttcMlm,  43,891; 

Eiichove,  51,78»;  l.cupophem,  83.387;  AHilenarrilr,  57,!)97;  Eyne,  60.328  ;  Syn- 
ghem,  65.021;  Gavrc,  67,563;  Eeck< -Nn/arelh,  71,07-2;  La  Pinte,  75,537;  SmmA 
(station),  84,493  mètres.  —  Basècles  à  Péruwelz,  3,2à0  mètres. 


Daiea  des  ass.  géo.  des  actftMinaires  :  18  avril  1888  et  18  avril  1867. 


Somnaaiiv  étmnéUm  éàvmrm,  «te»  (suite  du  premier  iliiii.). 


ifodiOeallMii  ma\  stiiCatH  de  la  iji«eléCé. 

18GG.  A.  R.  S  juin,  arfo  2  t  mai.  Mon.  l  i  juin,  ass.  gf'n.  24  mai. 
Supprimer  à  Tarticlc  2  des  statuts,  approuvés  par  A.  R.  du  5  jan- 
vier 1857  : 

Cette  coiiveniiou  ne  recevra  son  eâet  ^u  après  avoir  été  approuvée  par 
le  gouvernement. 
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Ajouter  à  oai  article  :  1m  conTentions  ou  oonirato  ayant  pour  olget  la 
mile  en  société  de  rexploitation  des'  lignes  ou  embranehementa  non 
encora  exécutée  dadit  chemin,  demnt  être  approuvés  par  rassemblée 
générale  des  actionnaires  

Ajouter &rartioleS8: 

An  cas  de  cession  on  de  mise  en  société,  rassemblée  générale  des 
actionnaires  pourra  réduire  à  trois  rsspectiyement  le  nombre  des  admi- 
nistrateurs et  des  commissaires  de  la  Société  

Ajouter  à  rartide  41  : 

 L*a88emblée  générale  des  aetionnaifes  réglera  la  répartition  des 

sommes  revenant  aux  actionnaires  sur  le  produit  des  traités  intervenus 
ou  à  intervenir  et  déterminera  le  mode  de  ramortissement  qu^eUe  appli- 
quera aux  actions. 

Ajouter  à  rartide  49  : 

An  cas  de  cession  ou  de  mise  en  société  prévu  par  rartide  2,  rassem- 
blée des  actionnaires  ne  se  réunira  obligatoirement  que  tous  les  deux  ans. 

C*mvmmtÊmm  Bosvelley  «MdlflMilHee  ém  ««Ile  laterreMue  le  ta  bovcbi- 
bra  aasa,  «vm  to  «eelété  MM^jm  «'«mpleltollra  ém  cImmIm  e  tor  (i), 
«•Mine         I*  «oclélé  «éaérale  «'eiptoltolte»  4e  ekenlM  «e  ter. 

1867.  Conv.  du  13  mars,  ass.  gén.  15  avril. 

Art.  l*'.  La  Sodété  générale  d*exploitation  prendra  à  sa  charge  exdu- 
sive  toutes  les  obligations  résultant  pour  la  Compagnie  des  chemins  de 
fer  Hainaut-ot-  Flandres  des  cahiers  des  cbarges  de  concession  et  de  racte 
authentique  du  28  novembre  1865,  en  ce  qui  oonoeme  : 

a.  L*exéctttîon  du  chemin  de  fer  de  Saint^iuslain  à  Ath, 

é.  L'exécution  du  chemin  de  fer  de  Péruvelz  à  Touraid. 

e.  L*exécution  du  chemin  de  fer  de  Péruwds  à  la  frontière  de  Prance 
avec  continuation  éventuelle  vers  Yalenciennes. 

â.  Le  parachèvement  et  le  complément  d'installation  des  lignes  exis- 
tantes  et  de  leurs  dépendances  

Art.  2.  La  Société  générale  d*expIoitation  mettra  à  la  disposition  de 
la  CompAgnio  do  Hainaut-ct-Plandres  les  sommes  nécessaires  à  la  liqui- 
dation  du  passif  de  ladite  Compagnie,  déduction  faite  de  son  actif,  e 
notamment  des  cautionnements  déposés  dans  les  caieses  de  TÉUt. 

La  somme  nette  à  débourser  ne  pourra  en  aucun  cas  et  sous  aucun 
prétexte  former  un  total  de  plus  de  1,500,000  francs  

Art.  Indépendamment  dos  sommes  fi-do.«sug,  la  Société  g-énérale 
d'exploitation  mettra  chaque  année  à  h  di^pn^iton  de  la  Compap-nie 
Hainaut-et-Flandros  une  .somme  fixe  de  li  t.iMM)  ti  aucs,  pour  servir  aux 
frais  d'administration  de  cette  dernière  Compagnie. 

,1,  i'»ft  iéi  dit  premier  ytHHuaire 

II.  —  ASn.  DE»  CMEIl.  DE  rER.  U 
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Art.  4.  PéQr  m  mettre  à  mémo  de  coQTrir  ]«  SodMA  d*erplii»itfttion 
des  cbaigm,  «vanoee  et  dépenses  dont  il  Tient  d*dtre  ptrié,  ainsi  que 
de  oeUes  d-^près,  la  Compagnie  de  Hainant-etrFlandres  s*eogage  ; 

1*  A  fiûre  sur  les  45,500  actions  de  la  Compagnie  de  Haiaant-et- 
Flandres  actuellement  existantes,  on  appel  de  100  innés  par  titre. 

2^  Â  créer  41,214  obligatioos  nouveliee  de  la  Compagnie  Haiuaut-et- 
Flandres; 

3^  A  ci'éer  45,500  obli^'ations  spéciales  jouissant  d'un  intérêt  annuel 
de  5  francs  par  titre  et  amortissables  à  raison  de  200  t'i^cs  Tune,  eu 
75  années,  par  tirage  an  sort  annuel,  le  premier  ayant  lieu  le  l*'  déeem* 
bre  1874. 

Art.  5.  Pour  laiiv  faoe  aux  chai'ges  a&sumées  par  la  So<;iété  générale 
d'exploitation  en  vertu  des  art.  1,  2,  3  ci-dessus,  la  Compagnie  Hainaut- 
et-Flandrss  remettra,  au  plos  tard  le  1*  mai  IM.  an  Omseil  général  de 
ladite  Société  générale  d'exploitation  pour  en  £ure  nsage  à  son  profit  «t 
risque  personnels; 

1*  Les  41,1^  obligations  mentionnées  an  §  2  de  rartide  4  ci-dessns, 

enUèreuMmt  libérées,  avec  coupon  d'intérêts,  à  dater  do  l*»  janvier  1887; 

2  Los  15,500  obligations  spéciales  mentionnées  au  §  3  du  même 
article,  entièrement  libérées  avec  coupon  dintéféta,  à  dater  du  1*'  jan- 
vier 1868. 

Elle  loi  eède  aotti  le  droit  de  tooeher  le  prodnit  de  Tappel  de  fonds, 
stîpqlé  à  l'aitide  4,  n«  1  ct-dessos. 

De  pins,  la  part  progressiTS  des  bénéAcea  à  servir  par  la  Société 
générale  d'exploitation  anz  actions  de  la  Compagnie  des  chemins  de  fer 
Hainaut-et-Flandres,  en  verto  do  littera  B  de  Tartide  4  de  la  conventioo 
autbentiqœ  do  28  novembi»  1865,  sera  fixée  d*one  manière  invariable  i 
5  francs  par  action  et  par  an,  à  partir  do  1*  janvier  1868 jasqo*à  Fexpi- 
ration  de  bulite  convention  do  28  novembre  1865. 

Art.  6.  n  est  entendu  qoe  18,000  obligations  entièrement  libérées  èa 
obemin  de  fer  de  Pérovrelx  à  Toomaj,  non  encore  émises,  seront  déli- 
vrées par  la  Compagnie  Hainani-etpFlandrss  à  la  Sodélé  générale  d'ex- 
ploitation ponr  ladite  date  do  1*  mai  1868. 

1867.  A.  R.  9  mai,  acte  15  avril,  J/o».  14  mai,  ass.  gén.  15  avril. 

L'assemMf^-e  générale  autorise  le  Conseil  d'administration  :i  traift^rà 
toutes  fins  avec  la  Société  générale  d'exploitation  de  chemins  de  ler,  entrv 
-autres  au  sujet  de  l'exécution  des  lignes  de  ia  Comj>a£'nie  Hainaut-ot- 
Flandres  et  autres  cWiganoni;  de  cette  dernière,  auxquolles  li  n'a  pas  été 
p-  urvu,  et  au  sujet  du  règlement  du  jkas^sif  de  la  Comps^nie. 

L  as^emWve  générale  laisaut  usage  de  U  faculté  octrojree  par  i  A.  R.  du 
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0  septembre  1861  (roir  pago  384  du  premier  Annuaire)  décide  les  deux 
émissions  suivantes  en  ces  termes  : 

a.  Vno  sccondo  série  de  11,211  oMig-ation?--  df  500  fr.  rapportant  un 
intérêt  annuel  de  15  fr.  et  remboursables  au  pair  en  80  ans  par  tirage  au 
sort  annuel. 

h.  45,500  obligations  do  200  fr.  Tune,  rapportant  un  intérêt  annuel 
de  5  fr.  et  remboursables  au  pair  en  75  ans. 

L'assemblée  générale  déclare  pour  Tavenir  transférer  le  siège  do  la 
Société  à  Bruxelles. 


Lo  15  avril  1867  a  eu  lieu  une  assemblée  générale  ordinaire  et  extraor- 
dinaire, avant  pour  objet  principal  l'approbation  d'ime  convention  nou- 
velle, modificative  de  celle  qui  était  intervenue  le  28  novembre  1865  (1), 
à  conclure  avec  la  Société  générale  d'exploitation  (2). 

Peu  de  compagnies  ont  eu  à  subir  autant  mécomptes  que  celle  du 
chemin  de  fer  Hainaut-Flandres.  Elle  paraissait  devoir  enfin  sortir  de 
ses  embarras,  grâce  au  traité  du  28  novembre  1865  passé  avec  la  SoeiéttV 
anonyme  d'exploitation  ;  en  effet,  à  dater  du  1  janvier  1806,  la  Cîompa- 
gnie  devait  être  déchargée  de  la  responsabilité  de  l'exploitation  et  du 
pajement  des  intérêts  et  de  Famortissement  de  ses  dettes,  en  outre  les 
actions  deTaîent  toncber  2  fr.  en  1867,  4  fr.  en  1868,  6  fr.  en  1869, 
9  f)r.  en  1870,  12  fr.  en  1871,  et  15  tt.  en  1872  et  les  années  snimates, 
c*e«t^&-dîre  5  p.  c.  des  900  fr.  Tersés  par  action. 

Mais  de  nonvéUes  déceptions  attendaient  les  actionnaires;  la  Compa- 
gnie avait,  à  cette  époque,  une  dette  flottante  de  1,100,000  fr.  (S);  elle 
devait,  en  ontre,  terminer  de  nombreux  travaux  de  parachèvement  et 
la  section  de  Basècles  à  la  frontière. 

Le  jour  même  où  le  contrat  était  signé,  il  était  donc  impossible  en 
ftàt  de  réaliser  la  promesse  d*un  roTenn  fixe  et  progressif  aux  action^ 
naires.  La  situation  fut  encore  aggravée  par  la  crise  de  1866. 

Pour  payer  les  dettes  et  suivre  ses  engagements,  il  fallait  recourir 
à  un  appel  de  120  fr.  â  130  fr.  sur  les  45,500  actions  de  la  Compagnie, 
ce  que  l'administration  n'osa  pas  proposer  ;  elle  s'adressa  alors  n  la 
Société  générale  d'exploitation,  avec  laquelle  fut  passé  le  nouveau  con- 
trat signé  le  13  mars  1867  (2). 

(I)  CoBveatkto  p*Mre  »\fc  ia  S<Miét«  anonyme  <i  «ptoitation  de  clwniin  de  fer  [roir  ftff  984  du  prtmier 
jtmmntùrt. 

(t)  Fuir  page  IM  la  ooBTeniion  dn  13  nan  IM7. 
(1)  CetM  deU«  était  de  plui  d«  i,«>0,000  fr.  «n  IS67. 
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Par  la  nouvelle  convention,  le  revenu  des  actions  est  l'esté  fixé  à  2  fr. 
pour  1807,  il  est  porté  à  5  fr.  pour  1868  el*lei  années  loiYantes,  plu*  1« 
rembouraement  des  actions  à  200  fr. 

Les  dettes  de  la  Compagnie  Hainaut- Flandres  sont  maintenant  à  peu 
près  liquidées;  mais  elles  ont  absorbé  les  2  fr.  du  revenu  de  1867. 

Le  change  des  actions  contre  des  obligations  de  200  fr.,  rapportant 
5  fr.  par  an  (jouissance  &  partir  de  janvier  1868),  doit  avoir  lieu  avant 
le  1"  juillet  1868. 

La  Société  générale  d'exploitation  n  pris  l'engagement  de  construire 
la  section  de  Saint-Obislatn  à  AtM,  d'une  étendue  de  25  kilomètres. 

Le  réseau  total  se  composera  des  lignes  de  :  - 

Satnt-Gbisiâio  à  Gand   8^  (0  ) 

MetakkArottièl.   8  ,55 

Péniwelz  à  Tournai   20  i 

SsiotrGhialaiaàAth   9S  ' 


Le  capital  de  la  Compagnie  sera  en  résumé  do  : 
45,500  obligations,  portant  5  p.  c.  d'intérêt  et  amortissables  eu  75  ans 
à  200  fr.,  délivrées  en  échange  des  actions  primitives  ; 
47,586  obligations  anciennes  ; 

41,214  obligations  créées  en  vertu  do  la  convention  du  13  mars  1867 
•et  avalisées  par  la  Société  générale  d'exploitation. 

Les  diarges  annuelles  pour  Fintérét  et  ramortissement  de  ces  trois 
catégories  d'obligations  peuvent  être  évaluées,  à  peu  de  chose  près,  à 
1,700,000  fr.,  qui,  répartis  sur  135  kilomètres,  demandent  un  produit 
net  à  réaliser  de  12,600  fr.  par  kilomètre,  ce  qui  n'est  pas  une  recette 
excessive  pour  un  réseau  appuyé  sur  le  plus  important  bassin  houiUer  du 
pays ,  la  ligne  de  Tournay-Jurbise  igrant  donné,  en  1867,  un  rendement 
lùlométrique  net  de  10,113  fr. 

Les  recettes  brutes  de  l'exploitation  du  chemin  de  fer  Hainaut^* 
Flandres  se  sont  élevées  à  456,727  fr.,  pour  les  quatres  premiers  mois 
de  1808;  elles  étaient  de  339,868  fr.,  en  1867,  pour  la  même  période 
de  temps  (1''  janvier  au  30  avril),  ce  qui  représente  une  augmentation 
de  110,859  fr. 

Les  longueurs  cxploit<>e-.'  en  1867' et  iSti.S  ctaicni  les  mêmes,  sauf 
3  kilomètres  de  la  section  de  Basècles  à  Péruweiz,  livrés  seulement  le 
l*»-  mars  1807. 

(I)  Y  Maiiwb  •  UlMMm  4i  U  Hbm  k  Grail,  4t  la  li|M  4t  fÉtal.  mt  linatli  la  Caipajah  a  li  libi« 
parcMit»  BMjtnaaat  «MfcdMaaca  fe  pajar  krtflM  4a  MM  fr.  pu  kilaniHta  tt  pat  as. 
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£ij»loilé  depuis  le  1"  avril  <8f)7  par  la  Soc.  gen.  d'e\ploi(alion  de  chemins  de  fer. 

(f  oir  pap'  S9i  du  prrinirr  .Annuaire.) 

sit.Gi.  DK  l'administration  :  Montaqne  du  Parc,  3,  à  BruxMM, 
siKCE  DE  LA  OiREcTiON  :  Rue  Neuve ,  32,  à  Bruxelles. 


MM.       OQfSKEXL  D*ADIIlNnTltAT10N.  —  0OMMI88AlltB8.  —  BAM^tTUft. 


CMBISIRR  fF.), 

Sénateur, 

Adminltliatev, 

Mou. 

•  KCtitwrx  (\.), 

Propriétaire, 

Id. 

BroiellM. 

•orrBAiKiK»  (H.), 

birect.  de  ia  Société  générale» 

Id. 

Id. 

u.m(CB.). 

Godfern.  de  la  Société  fénénle. 

Id. 

Id. 

(Cl.). 

Direct,  de  la  Société  généiale, 

Id. 

Id. 

nr  R«ti.ï.rT  '(".'•  H.), 

Prnprirtnirf, 

CSommlssafret 

Id. 

•B  BKOlf'KiCItK  (H.), 

Id. 

Id. 

I.BTBI.MBH  (F.), 

i^ropriéUiire, 

Id. 

Id. 

Mc«rar(CH.). 

Id. 

Id. 

Mooi. 

vmm  (L.), 

Direct,  de  la  Société  géeérale. 

Id. 

Bruxelles. 

L  «  MCtÉTÉ  «ànéSAU 

h 

R.mquler, 

Id. 

Chef  de  divis.  à  la  Soc.  générale,  Secrétaire, 

Id. 

Oufertare  le  tO  décembre  1R67  (i)  de  ta  ligne  de  Saint- Ghislaiii  à  Framerles 

au  service  des  voyageurs  et  marchandises. 

st^tiov^  -  «niBê.fiMelaIn  à  :  Pléua  (Mon»,  ville),  4,180  mètrea;  Frame- 

ries,  8,537  mètres. 

Eiploitation  i  la  fln  de  1866  de  :  28,49!  mètres  de  voies  principales  de  l».dû  et 
de  S7,R8  nètrei  de  voles  secoadairea  de  se  raccordant  &  des  charlKmeafes, 
el  à  la  fin  de  1867,  de  :  37,0SB  mètres  de  voles  principales  et  de  37,S75  mètres  de 
voies  secondaires. 


Dates  des  ass.  gén.  ord.  des  actionnaires  :  le  second  mercredi  d'avril 
et  le  second  mercredi  d'oaobre  de  Tannée. 


fikMiini«ir«  d^arrêiés  dlwera  (suite  du  premier  Ânnwàrt). 

m>«Mhe  ém  chemin  de  fer  dcMUlaée  à  ««ecorder  le  rétmm  «etael 
à  la  ntmtXnn  fip  Halnl-Ghlalaln  du  clieroln  de  fer  de  l'Ktat. 

1866.  A.  R.  l»  août^cony.  11  avril  1865(3)  et  27  juillet  1,860, ifo». 
8  août,  loi  9  mai. 

(Il  L«  terme  «ficlfiilion  avait  été  Sli  Wi  i"  «oAt  IHM  par  le  cahi(>r  Sm  clar|(t. 

It)  L««  clausrt  et  eoBdiliaiw  de  r«(u>  contcnUoo  et  dn  cahier  de»  cltargea  «ot  été  inodifié«i  auuaot  l«» 
«ifaitenienta  prit,  le  tî  tUvrier  IS60,  par  la  Société  anAnyme  det  Bauina  hoafllCM  in  Ratnaut,  qui  a  lepria 
l'exploitation  ilra  lignn  liti  llaul  et  Ba*-FI^Du,  !>  roinpter  du  <"  janvier  IMS.  Gv  MglCIilIcaU  MMillCat  StBt 
«M  fédadioD  d««  «acieat  (artf*  pergna  aur  cc«  darniar*  chMioa  de  fer. 
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Conoes.  :  1a  Société  anonjme  4m  ch^oims  de  fer  du  Haut  et  Bas- 

Flénu. 

Tracé.  —  Saint-Ohislain  à  la  l)ranelio  du  réseau  qui  se  raccorde  au 
chemin  de  fer  de  Mons  à  Hautmont,  de  manière  à  constituer  une  hffMb 
directe  entre  Saint-Ghislain  et  Frameries. 

La  Société  s'engage  à  organiser,  entre  Saiiit-<ihi.slain  et  Frameries,  un 
service  régulier  de  transpoii  de  vovageurs  et  de  marchandises  et  à 
établir,  entre  ces  deux  localités,  une  station  intermédiaire. 

Pentes  ma.vim.i  :  10  millimètres  par  mctiv. 

Courbes  minima  :  500  mèti*eâ  et  3oO  mètres  aux  abords  des  stations 
principales. 

Établi»,  à  doabla  voie.  Tontefoifl,  entre  les  sUtîoas  et  lee  haltes,  les 
terrassements  et  les  oiiTrsges  d*art  pourront  n*étre  étalitis  d*abord  que 
pour  une  seule  Toie  ;  la  deuxième  voie  aéra  complétée  ansaitdt  que  les 
besoins  dn  tarif  Teiigeront. 

Rails  de  34  kûog.  reliés  par  des  édisses. 

Terme  d*ezécntion  :  1*  août  1868.  —  Tsrtfe  d*après  les  mêmes  bases 
que  les  tarifs  actaels  des  chemins  de  te^  de  I*Btat,  avec  les  modifications 
suivantes,  arrêtées  par  la  oonrention  additionnelle  du  27  juillet  1866, 
poor  les  prix  de  transports  par  tonne,  en  provenance  des  établissements 
charbonniers,  savoir  : 

a,  45  centimes  an  minimum  et  55  centimes  an  m^Tînmm  pour 
les  transports  vers  les  rivages  ; 

i*  40  centimes  an  minimum  et  50  centimes  an  maximum  pour  les 
transports  vers  le  diemin  de  fer  de  Mons  à  Hautmont  dans  la  direction 
de  Fnmeries. 

Ces  réductions  ne  seront  appliquées  que  provisoirement.  Le  péage 
mojen  actuel  de  62  centimes  environ  par  tonne  sera  réduit  de  5  oen- 
timcî!  à  partir  du  l**"  janvier  1867,  de  5  centimes  encore  à  partir  du 
1^  janvier  1868  :  le  complément  des  réductions  sera  appliqué  à  partir 

du  l"  janvier  1869. 

U  est  expressément  convenu  que  si  une  nouvelle  ligne  était  ec  il  lu 
à  travers  le  réseau  des  <  heniins  de  fer  du  Flénw,  la  ^^ociété  contrac- 
tante, ou  ses  avants  cause,  serait  lihre  alors  de  rétablir  dos  péages  aux 
taux  inscrits  dans  l'article  25  du  cahier  des  charges  du  31  juillet  1833. 

m^AlBratlonn  mv%  «ctntnt*  pnr  «nlfr  dp  In  rritMlon  à  de  t«al  le  réwMI 

et  «M  onatcricl  ûem  chcnala»  de  fer  da  H«ut  et  BM-riéMai  (ij. 

1866.  A.  R.  7  sept,  acte  2^  août,  Mom.  11  sept.,  assemblée  générale 
18déc.  1865(2). 

(r  Ccue  c^ioa  ■  «te  ittie  par  a»  le  ii  juttt         mwc  ia  Sonrlé  ADonjiMr  étt  B«muu  honillrn 

ém  H*tBaat. 
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La  Banque  de  Belgique  entre  en  jonisianee  des  dite  ohemins  à  compter 
da  1«  janvier  ISee. 

Le  présent  bail  est  fait  à  forfait  moyennant  le  prix  înTariable  de 
4Û0,0ÛÛ  fr.  (i)  payable  de  six  mois  en  six  mois  pendant  toute  ia  durée 
de  la  concession  du  chemin  de  fer. 

Outre  la  somme  stipulée  ci-dessus,  la  Banque  de  Belgique  lemettpa 

à  la  S<K'iétô  bailleresse,  le  jour  do  la  passation  do  Tacte  notarié, 
200,000  fr.  en  oblife^1tions  de  l.CKX)  fr.,  à  l'intérêt  de  6  p.  c.  l'an  et 
remboursables  au  pair  en  cinq  années. 

Le  présent  bail  est  fait  pour  toute  la  durée  de  la  concession  moins  un 
jour  et  eu  conséquence  prendra  fin  le  6  mars  1920. 

Si  la  Banque  de  Belgique  obtenait  une  prolongation  de  concession,  la 
Société  des  chemins  de  fer  du  Flénu  n'aurait  aucune  espèce  de  droit  à 
y  pré  tondre. 

La  Banque  de  Belgique  pourra,  jusqu'à  la  passation  du  bail  autlicn- 
tique,  se  substituer  une  autre  société  an.,  au  e^»ital  de  30,000,000  de  fr, 
en  actions,  dont  12,000,000  auront  été  souscrits  et  libérés  de  30  p.  c. 
an  moins,  soit  de  3,600,000  fr. 

Cette  Société  serait  constituée  pour  la  construction  et  rexploitation 
4tt  cbemin  de  fer  de  Fhuneries  à  Chimay  et  d^autres  lignes  (a). 

Le  siège  de  la  Société  est  transféré  à  Bruxelles  &  dater  du  1*  jan* 
vier  1866. 


1806.  A.  R.  18  noy.,  acte  12  noF.,  Mon.  23  nov.,  ass.  gén.  10  cet. 
§  1.  Le  fonds  social  est  représenté  par  : 

1*  4,000  actions  de  capital  qui  recevront  chaque  année  un  dividende 
de  60  fr.,  pendant  toute  la  durée  du  bail  avec  la  Compagnie  des  chemins 
de  fer  des  Bassins  bouillers  du  Hainaut 

2°  4,000  actions  productives,  jusqu'à  leur  amortissement,  d^m  divi- 
dende annuel  de  60  fr.  et  rsmboursables  an  taux  de  1,000  fr.  chacune, 
par  tirages  au  sort  en  49  années. 

§  2.  Une  action  remboursable  sera  délivrée  au  porteur  de  chaque 
action  actuelle  et  cette  remise  sera  constatée  par  rappositîon  d*ane 
estampille  sur  ce  dernier  titre,  qui  se  trouvera  ainsi  transformé  en 
action  de  capital. 

§  3.  Le  dividende  et  le  remboursement  des  actions  remboursables^' 
ainsi  que  le  dividende  des  actions  de  capital,  seront  payables  par 
semestre,  le  1*'  janvier  et  le  1"  juillet. 

r,  l  oir  11  répartition  <if  PMle  tomme  en  18C6  ii  ta  note  H)  de  la  paje  zn  du  premier  yinnualrf. 
(1}  La  Sodéll  qui  s'Mt  taUUtaée  k  U  fi«nqae  de  Belgiqoe,  eomiM  il  Mt  dit  fe  la  DoU  (I)  pa«e  iu,  m  U 

il  «t  te  tmâm  bavOIm  «i  HiImm.  fri  a  ** 


(S)  D'cffè*  «ietcAkttl*  •f^pruiinatir».  cli«q««  McUon  Kc«m  t,m  fr.  k  l'espintioa  «k  U 
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Le  premier  payement  aura  lieu  le  l*' juillet  1867. 

§4.  L'actif  social,  à  Texpiration  de  la  oonceesion,  appartiendra  anx 
4,000  actions  do  capital. 

Ces  actions  donnent  seules  le  droit  d'assister  aux  assemblées  géné- 
rales. 

Les  administrateurs  fourniront,  pour  leur  cautionnement»  15  actions 
de  cette  catégorie;  les  commissaires  fourniront,  au  même  titre,  5  de 
ces  actions. 

§  5.  Le  fonds  de  reconstitution  du  capital  social  sera  employé  à  Tachât 
d'actions  remboursables  de  la  Société,  aussi  longtemps  que  le  prix  de 
celles^  ne  dépassera  pas  1,000  fr. 

§  6.  n  sera  procédé  chaque  année,  en  assemblée  générale  des  action- 
naires, à  Tanéantissement  des  titres  d'actions  amorties. 


Otte  Société  a  cédé  à  bail  tout  son  réseau  et  son  matériel,  à  dater  du 
P**  janvier  1866,  à  la  Banque  de  Belgique  (qui  s'est  substitué  la  Société 
des  chemins  de  fer  des  Bassins  houillère  du  Hainaut),  moyennant  un 
prix  qui  permet  d'attribuer  un  revenu  annuel  de  110  fir.  à  chaque  action 
et  de  reconstituer  ou  d'amortir  le  capital  social  (i). 

Une  loi  du  9  mai  1866  a  autorisé  le  gouvernement  à  concéder  ft  la 
Société  du  Flénu  une  branche  de  chemin  de  fer,  destinée  à  raccorder  son 
réseau  à  la  station  de  Saint-Ghislain  du  chemin  de  fer  de  TÉtat,  de 
manière  à  constituer  une  ligne  directe  entre  Saint-Ghislain  et  Fra- 
meries. 

Cette  ligne  a  été  ouverte  le  10  décembre  1867,  au  service  des  voya- 
geurs et  des  marchandises,  au  lieu  du  l*'  août  1868,  date  stipulée  par 

le  cahier  des  charges. 

I.a  concession  do  ce  chemin  de  fer,  de  8,537  mètres,  a  été  vivement 
disputée  pondant  plusieurs  années  ;  est-ce  pour  ce  motif  que  le  gouver- 
nement a  voulu  la  faire  sanctionner  par  une  Ini,  bien  que  la  loi  du 
10  mai  1862  (f)  lui  accorde  la  faculté  de  concéder  directement,  moyen- 
nant enquête  préalable  et  adjudication  publique,  les  lignes  ne  dépa^isaiit 
pas  10  kilomètres? 

Le  succès  du  réseau  du  Haut  et  Bas-Flénu  ne  repose  pas  seulement 
biii-  un  énorme  trafic,  mais  il  est  la  conséquence  du  tarif  le  plus  élevé 
du  pays. 

La  concession  dont  il  s'agit  n'a  été  accordée  au  Flénu  qu'à  la  condi- 

I)  /'«tr  In  A.  R.  dM  7  Mpumbrf  H  «•  M«Mll>lt  liN  (flgH  tU  M.  tH), 
(t)  t^tir  pap  f  ÛÊ  pranier  dmmmtirt. 
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tion  expresse  imposée  aux  concesnonnaires  de  Mvàre  notablement  les 
prix  de  transport  de  la  hoaillc  (<)  sur  la  Toie  de  t&p,  sans  cette  clause  de 
la  cenTe&iion  il  j  aurait  eu  ntiÙté  publique  à  ce  qu^uoe  ligne  concur- 
rente fiât  établie,  kt  eimiiu  defir  ékaU  mUorM,  moim  âmu  VinUrét 
ie$  ûompsffmes  c<me$t8tonnaim  gue  p(mr  rimmU^e  d$t  popviatkiu  qu'Us 
imimtitumw, 

Dans  le  cours  de  Tannée  1867,  on  a  acbeyé  rétablissement  de  la 

seconde  voie  de  Quaroirn  n  rs  Frameries  et  vers  Mons  et  complété 
ainsi  la  jonction  entre  les  lignes  de  Hainaut^Flandres,  le  Couciiant  de 

Mons,  le  Centre  et  le  Bassin  de  Charleroi. 

Depuis  le  15  août  1866,  le  chemin  de  fer  de  Flénu  est  mis  on  relation 
directe,  pour  le  transport  ries  marchnn dises  do  toute  nature,  avec  les 
stations  des  chemins  de  fer  de  l'État,  de  Htdnaut-et-Flandrcs,  de  Gand 
À  Selzaotc,  de  Qand  à  Bruges  par  Ëecloo,  du  Nord-Belge,  et  de  Liège  à 
Maestricht. 


U.  —  ARIf.  DES  eau».  DB 
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(Ftir  ]fê^  m  du 


siéCE  SOCIAL  !  Place  de  la  Chancellerie,  H,  «  liruxellct. 
OtiftKAU  i>£  1.  Ai>Mi.MSTaATiOif  :  Awtlue  Godin,  à  Uuy. 


MM. 


CONSEIL  D  ADMIMSTKATION.  —  COUMISSMRKâ. 


CLVTUBlV.t  IB. 


Mir«mi>(B**)|  Id. 

:(G.}>  Avoett, 


Comm.  d'arrond.,  Vïce-Prt'sidenl,  Leof-St-Rem;. 

Propriélairu,       Adm.- délégué,  remplis. 

lesfonci.dedlr.génér.,  Huy. 
Architecle,         Adminis^atenr,  Bniliell0t< 
ladmtriel,         Conun.,  présid.  du  Coiif. 

de  snrreillaiioe,  Hoy. 
Gommissaife,  Âvin. 
Id.  Pailbe. 


PfoptMudie, 
Id. 


Id.  FHhmI. 

Comm.,  secréCda  Cons. 
de  sunreillânoe.  Hiiy. 


La  longueur  approximaUve  de  la  concession  est  de  79  kilomètres. 


f^mmalre  d*arrét.és  dlvemi  en  IdGO  et.  AdOY  (néant). 


Les  travaux  de  la  ligno  do  Landen  à  Huj  ont  avancé  régulièrement 
en  1866;  la  Société  espérait  même  pouvoir  ouvrir  cette  .section  eu  1867, 
mais  les  événements  lacheux  des  deux  dernières  auaccd  ont  arrêté 
momeutauément  les  travaux,  ({wi  seront  repris  aussitôt  <^ue  le  malaise 
général  que  ressent  Tindustrie  aura  disparu. 
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CHEMIN  DE  FER  DE  LA  JONCTION  GRAND  DUCALE 

(S\,A  à  1  1  iiontière  Nord  du  Grand-Duché  du  Luiemijourg), 

FAl&ÀKT  PARTIE  DE  LA  SOCIÉTÉ  ROYALE  CRAND-DUCAI.E  DES  CUEMinS  DE  FER 
GUILLAUME-LUXEMBOURG  ET  EXPLOITÉ  I-AU  L  EST-FRAKÇAIS. 

SIÉ6B  91  i.*AiiiiiNismTioii  :  il  Ltuembourg, 
SQOCOISALB  n  MUCTtOM  ;  BMiCnwM  4e  Strùtbaûrg,  68»  à 


i». 
ibe. 

ni. 


tel. 


MM.  CONSEIL 

d'administration. 

—  DIRECTION. 

ProprIéUîre, 

Prf'-siflent, 

Sénaienr. 

Vice-Présidcnl, 

nnixelles. 

Propriëlairc, 

ÂdmiDislraleur, 

Paris. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Lyon. 

Id. 

Id. 

Paris. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

(€"•). 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Luembottfg. 

RcpréseoUint, 

Id. 

Bruxelles. 

Ingénieur, 

Id. 

Id. 

Directeur  péïK'ral. 

Paris. 

iWkOVX  (H.), 

Secrétaire  générai, 

Id. 

Ingénieur  «a  chef  des  tiarnix. 

LviemlHwrg. 

Ottf  ertare  le  90  féTrier  1867  de  8p*  à  le  ArontlèTe  Gnnd-Dacale,  85  kilomètres. 


Kxploltation  de  85  kilomètres  à  la  fln  de  l'année  1867. 

Statio>«s.  —  «pn  à  :  Frrinrorchnmps,  16  kilom.  ;  «lavrloC,  2o  ;  Trois-  !»nnt";,  r>0  ; 

Grand-Halleiu,  30;  TieiMint,  43;  Gouvj  (douane  belge),  53;  llrouliëru,  ui»  liilum. 


Le  produit  de  cette  ligne  a  été  de  552,6î>0  fr.  du  2()  février  au 
31  décembre  1867,  ce  qui  représente  une  recette  do  11,644  fr.  par  kilo- 
mitre  et  de  fr.  dl>90  par  joiu>»kflomètre. 

Les  dépenses  de  premier  établissement  ont  été  arrêtées  au  31  décem- 
bre 1866  an  chiffra  de  11,224,262  fi*.,  soit  204,077  fr.  par  kilomètre  de 
Toie. 

Los  dépenses  rnmpronnent  1 1  ,(H •.'^,3"J7  fr.,  montant  (1<'s  olill^'n! ions 
remises  en  paiement  à  la  ?^ociété  du  nord  de  la  Belgique  pour  la  cou- 
stmction  de  la  ligne,  obligations  dont  lo  service  annuel  pour  rintérct 
et  ramortissement  grève  le  QuiUaumeoLaxembonrg  d'une  charge  de 
700,000  fr. 
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GHEUII  DE  FER  BELGE  DE  U  JOKTION  DE  L'EST 

(makagb  a  WATRE)) 
EiplsiK  fvt  11  Soe.  géa.  4'aploilitioD  de  cheniu  de  fer  depau  le     jufier  I8M. 

(yoir  page  401  du  prenii«r  JnniMln^ 

<:!<GE  i>E  I A  SOCIÉTÉ  :  Rxic  du  MaTchv  au  Boit,  17,  A  Bnixelle$. 
siÉtib  DE  u  bjRECTioH  cÉMÉiULi  :  Plocc  dts  Mortjfrs  ^  8,  à  Bruxelle». 


MM. 

w*mM«é  (Ch.)  Esq., 
r  (E.)t 


OONSBIL  D  Ar'MINÎSTKATION. 


w Aminé  (W.)  Esq., 
«mABAit  (Ch.), 
■AVHUIM  (H.), 

(Th.), 
(S.). 
iM(L.-L.), 


Propriétaire,  Président,  Londres. 
Adminittraleiir,  Paris. 


Id. 

Id.  Id. 

Id.  Id. 

Id.  Id. 

Id.  Id. 

Id.  id. 
Directeur-gérant, 
Secrétaire  de  la  Société, 


Baaiers  (Nivelles). 

Londres. 

Iselles,  lez-Bruxellvs. 
fottxelles. 

M. 
Nivelles. 

Londres. 


BiploUaUoB  de  il,3Ù  nètres  à  la  fin  des  eiercices  1868 
Stations   —  iHnnnjfp  n  :  S  tkAo,  3,095  mètres;  Féluy-Arq. 
iVIveiif-M,  15,488;  Cienappc,  22,G85;  Bousval,  27,2iJ3;  Court-Sl-Êi 
•MIsuiei»,  35,510  :  Limai,  37,632;  wavre,  41,311  mètres. 


Dates  des  ass.  gcu.  ord.  des  actionnaires  :  30  avril  1867  et  30  avril  4868  (i). 


Sommaire  d^arrédés  divenh  «de.  (suite  da  premier  Afin.), 

BemlNC  h  bail  du  rhomln  de  fci-  «le  l<i  Joiirtion  de  V¥.mt  h  Ia  Sociélé 
générale  d'exploitation  de  chciulmi  dr  fer.  (A  dalcr  du  1^<^  janvier  1868.) 

1867.  Ass.  gén.  ord.  du  30  avril  ctoxtraord.  du  12  août. 
La  base  principale,  quant  au  prix  à  recevoir  par  la  Société,  a  été  ainsi 
arrêtée  : 

Ce  prix  consistera  dans  le  payement  d'une  redevance  permettant 
d'attribuer  aox  actions,  et  après  payement  des  charges  d*emprant ,  un 
dividende  de  fr.  2^50  pour  lee  deux  prcmitoea  années,  à  partir  de  1868, 
la  remise  de  la  li^ne  devant  avoir  lieu  au  l*' janvier  1868.  Le  dividende 
sera  porté  &  3  fr.  pour  les  deux  années  1870  et  1871  ;  il  s'élèvera  à 
fr.  d-50  pour  1872  et  1873,  et  atteindra  pour  1874  le  taux  de  4  fr., 
auquel  il  demeurera  invariablement  fixé  jusqu^à  la  fin  des  concessions. 

(i)  A  rnwiiiUét  géBénl»  é»  M  ttrS  mè,  M  «  fwgoit  «l'^poittr  am  SaMt  Ih  oicdiAMitiwt  wûmm  : 

Addition  h  l'an.  «.  —  .  I.a  Société  •  Mit  liég*  au  li«u  \  dMgMr  pw  le  Coatuil  d'idnihitawll— ,  NhdtH 

h  trilt»  de  Dratrlln,  loii  dan»  l'une  de»  commnnm  s«biirbaiDe«  d»  la  eapluile.  • 

ModiCcaiiuii  ii  l'an.  5i,  S  <'..  —  .  L'aurmblér  générale  •era  rr^ulii  n-mciii  ronniim'-c  )K)iir  ilt  libi'rer,  l  ir*rtiie 
dct  acUoiineim  pM,td«nl  eoMmble  4,000  action,  «erout  préMiuts  ou  w  Mront  fait  Kpr^esler  tu  DoniDn 
de  la  M  Mine.  • 
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CHEIIII  DE  FER  DE  UCHTERVELOE  A  FURKES 

pir  !•  Soc.  s<B.  iTfxploIlatiMi  de  dmibi  de  fer  depau  le  1*'  imi  1867. 

tuÈOM  M  LA  wwaÈti  ;  A  GmuL 
tÊÈn  M  u  DiMCtHMr  oMbULt  :  Mmv  de*  Mariifn»  8,  à  BnaeMeÊ, 
«éCB  M  LA  tiBBCTioir  M  L*i»L(HTATiOR  :  SToKofi  du  dk«Mâi  dêfirjâ  Cmirtrai, 


MM.         CONSEIL  D'ADMIMSTHATtON.  —  COMMISSAIRES.  —  BANQUIEK. 

wBvnv-rKsij.Auvy         Propriétaire,  Présitieolt  Dixmude. 

M  rmmmmvâM^  GénénX  oonM^  le  prov. 

rte  la  Flaod.  Ocdà»,   Admiafolittenr,  Bruges, 

•c  BBAcrmé}  Propriétaire.  Id.  Calmout. 

•'AiTMCAVBT-wMT»  (J.),  id.  CoBunissaîre,  Dixmode. 

NMjMwsiF.),  Jvge  an  Trlbnaal  de 

Courtrai,  Id.  Coartrti. 

»■  sir«i.flt!«ABM  G.)«  Rc[iréscntnnt,  Id.  '  Bmget. 

nmwn  (J.),  Direct,  au  département 

des  tnTtm  publics,         Id.  Bnuelles. 

•cbAmmii  (J.),  Chef  de  divis.  au  goav. 

provincial,  Id.  Bruges. 

wjot  moMnitii,  Propriélaife,  Gomm.  dn  goav.»  EMsea. 

Banquier,  Gaiid. 


«•■•TH  (J.),  Direetettr-gdraai,  Braxelle*. 


Biplollatloii  de  35,681  mètres  à  la  lia  des  eiercices  1866  et  1887. 

Statioms,  —  UcliCmnreide  à  :  Gortemarcli,  6,068  mètres;  Handzaeme,  8f80t  ; 
Zarren,  11,025;  Ecssen,  1G,f58;  Ditm««e,  18,671;  Ooslherfce,  S4,381;  Ave- 
Capelle,  S9,330  i  Wmmmt  33,661  mètres. 


Dates  des  »&s.  gén.  ordin.  des  actionnaires  :  ii  mars  1867  et  10  mars  1868. 


Sommaire  d'arrêté»  divers,  ete*  (suite  du  premier  An»,), 

Ce«sl«n  à  Nntl  ilr  rctploffatioii  du  rhrnitn  de  rcr  de  LIchterTeldc 
à  Fumes  *  lu  itoelété  «non} me  d'exploKittlon  de  eheminn  de  fer  (i). 

1866.  As8.  gén,  extraord.  7  avril.  (A  compter  du  1^  janvier  1806.) 

(I)  Fiwi«Mié*  deputt  le  I"  janvier  IB«7  dtni  ia  Sociclé  générale  d'rxploiutiou     cbemint  4«  fer. 
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182  UCJlTERV£U>k  A  FIRMES. 

La  Compagnie  receyra,  pendant  toute  la  durée  de  la  conoenion, 
280,000  fr.  par  an»  dont  200,000  fr.  sont  garantis  par  la  gonTeme* 
ment. 

Le  dividende  do  4  p.  c.  à  payer  aux  actionnaires  exige  une  somme  de 
200,000  fr.  ;  sur  Texcédant  de  la  rente  payée  par  la  Société  d'exploitation, 
il  sera  prélevé  une  somme  de  8,023  fr.  par  an,  destinée  k  amortir  au  pair 
les  lû,(  H  Ml  actions  de  la  Société  de  Licbiervelde  en  83  années,  oommen* 

cant  en  1S07. 

iHi  restant  des  bônôfiecs,  c'est-à-dire  do  In  renie  .iniiuollo  diminuée  de 
qucl(iuos  frflis  d'administration,  il  scr-a  prélevé  10  ji.  c  au  fonds  de 
réserve  pour  couvrir  les  l  isqucs  inipr.'>vu>!  ;  le  surplus  sera  réparti 
actionnaires  en  plus  des  1  p.  c.  déjà  distiibuéi. 

■odiacAtlMB  MX  «lalata  ém  tm  Société. 

1866.  A.  R.  7  mat,  acte  23  avril.  Mon*  14  mai,  ass.  gén.  7  av 

Le  paragraphe  de  Tarticle  4  dos  statuts  approuvés  par  A. 
25  juin  1856  («otr  page  416}  commençant  par  les  mots  :  «  La 

pourra  s'entendre  >  est  remplacé  par  les  dispositions  suivantes  : 

La  Société,  par  décision  prise  conformément  à  l'article  45, 
s'entendre  et  se  fusionner  avec  d'autres  sociétés  qui  s'établiraient  ) 
continuation  des  communications,  s'associer  à  d'autres  pour  l'ex 
tion  do  son  chemin  do  fer,  en  transmettre  l'erploitatinn  à  dos  fie 
voie  do  cession,  de  locatiftn,  d'apport,  de  fusion  ou  di>  toufo  autre  ma. 

L'article  17  est  ainsi  uKulifu'  :  l.n  Sociétt;  est  administrée  par  un 
seil  de  trois  membres,  assistés  d'un  srcrétaire-flireçteur. 

La  gestion  est  contrôlée  par  cin(|  «  onimissaiios  ;  au  fui'  et  à  mesurt 
démissions,  de  décès  ou  do  non  réélecLion  des  titulaires  actuels,  il  ne  s.-ra 
pas  pourvu  à  leur  remplacement,  jusqu'à  ce  que  le  nombre  en  soit  réduit  à 
trois. 

L'article  32  est  remplacé  par  les  dispositions  suiyantes  : 
Sur  Texcédant  des  bénéfices,  il  sera  prélevé  une  somme  de  8,023  fr. 
pour  amortir  au  pair  un  certain  nombre  d*actions. 

SI  ^excédant  n'atteignait  pas  la  somme  de  8,023  fi*,  pendant  un  ou 
plusieurs  exercices,  le  montant  du  déficit  serait  pris  sur  les  bénéfices 
ultérieurs,  déduction  faite  au  préalable  des  deux  premiers  dividendes 
payés  semestriellement  aux  actionnaires  et  de  la  part  attribuée  à  la 
réserve. 

L'assemblée  générale  du  7  avril  a  également  approuvé  une  convention 
verbale  intervenue  entre  la  Soeioté  anonvmo  du  cbeTnin  de  fer  de  Lieh- 
tcrvelde  à  Furnos  et  la  Société  an<^nyme  d'exploitation  de  chemins  de  for 
pour  la  cession  de  l'exploitation  de  la  ligne. 
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CHEMIN  DE  FER  DE  LIÈGE  A  GIVET 

FAISANT  PARTIE  DBS  L16KBS  NORD-BELaBS. 
fr«lr  pH»  «M  dn  Jummaite,) 

CBTTB  UGHB  EST  FOUHiS  DBS  C0NCB8SI01»  DB  HAHUB  A  LIAgB, 
AYBC  SES  EXTBIlSIOin  (kaBIIB  A  GITET). 


GNIIIB  DE  FEB  DE  RAMUR  «  IIÉGE  ET  DE  MHABE  R  MORS. 


Lo  dbmÊàû  de  ttt  de  Namur  à  Li^e  fait  partie  des  lignes  Nurd-iielges,  ei  celui 
d»  *'        «  Hoi»  t  éU  rélneédé  k  l*BCal  et  lUt  partie  de  aa  Ugne  da  MMI  («on* 

siKUfi  SOCIAL  :  Montagne  de  l'Oratoire^  9,  à  tiruxdlet. 


CONSKtI.  r>  ADMIMSTRATION. 

i.j  Ësq.i  Propriélaire,  l'résideiit.  Londres. 

Id.         Aduuuiâiraieur,  diiecleur-géraot,  Bruxelics. 

sq.»  Id.        Adutnislnteur,  Londres, 

sq.t  Id.  Id.  Id. 

Id.  Id.  Uége. 


BsploiUtion  de  127  kilom.  (i)  à  la  fin  des  exercices  1860  et  1867. 

Stations.  —  MAégtt  (T,ongdo7.1  à  :  iJ^ge  (Guillomins) .  2  kilom.;  Tilleur,  7; 
Jemeppû,  9f  Fléroalle-Grande,  11  ;  Ftéuialle,  13;  Engis,  17  ;  lleroialle,  20;  Amay,  34  ; 
Ampsin,  27;  Huy,  31  ;  Bas-Oba,  Zo  ;  Ândenne,  42;  Sclaigneaux,  48;  Namècbe,  51  ; 
Marebe-lea-Daines,  S3  ;  MmwÊW,  61  ;  Jimbet,  64  ;  Dave,  69  ;  Lostio,  7S  ;  Godinne»  78  ; 
Yvoir,  81;  Blaani,  89;  Haslière,  103;  Hcer-Agimonl  (douane  belge),  107; 
civei,  111  liilom.  —  Liése  (Loni^  loz)  à  :  Oogrée,  7  kilona.;  Seiaing,  8;  Val-Saiot- 
Lambert  (t),  il  ;  Fiémalle,  13  kUom. 

La  ligne  de  Nanmr  à  LIdge  ett  de  73,978  nètrea  à  double  vole,  savoir  : 

Kaimir  k  Liège  (GalUemlns)  61,315  nèlres,  dont  R,fl90niètres;exploitésen  eomiinui 

■▼ec  l'État  et  des  Cum])'**  ëtrtDgèies. 

Flénialle  à  Uége  (Loogdoa)  IR,^    id,,   dont  2,000  mètres  exploi lés  en  rf  rnmun 

avec  l'Éiat  et  des  Comp'"  dirangéres. 

Total.  73,978  mètres. 


71,993  mètres  ont  été  construits  par  la  Compagnie  du  Nord  et  1,983  mètres  par 
rÉtal  belge.  Cette  ligne  a  en  pl'is  10,000  inùtres  de  voies  d'évitement  (hins  les  stations. 

ligne  de  Namur  à  la  tronlière  vers  Givet  est  de  45,845  mètres  à  simple  voie, 
dont  60i>  mètres  construits  par  l'État  belge  et  exploités  en  commun  par  l'Ëul,  la 
Compagnie  dn  Bord  et  celle  do  Giwtl-LnKeinbOQrg.  Gittte  ligne  a  en  plus  6,800  mè- 
tres de  voles  d'évitement  dans  les  stations. 


é^mrréiém  divers  eis  ISM  et  IM)"  (néant). 


(I)  Y  eoaprb  b  nwuritimrt  <fe  la  Mmm  k  (tomar,  «xplotié  m  coMaimi  ■«M  VÉmu  !•  |ittS»  CmnpffBk 

Si  LnteinlH'urg,  cl  lo  drVL'1uji|j<-iiirMt  des  cuurbos  d'AngUur  <l*«nviron  3  kiloiiiHiM* 
t}  Celle  iialioa  a  été  ouverte  au  «ervicc  de  la  gnuida  tIimm  cb  janvier  1867. 
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UteX  A  GITBT. 


Lo  service  des  obli^tions  émises  par  la  Société  concessionnaire  se 
fait  intégralement  au  moyen  do  raunuitô  do  1,L>0U,U0U  do  francs  payée 
par  le  Nord  français  pour  la  location  do  la  ligue  de  Namur  à  Liège  ;  la 
rente  de  672,330  fr.,  payée  par  l'État  pour  la  ligne  de  Mons  à  Manage, 
est  exclusivement  actiuise,  déduction  faite  des  frais  d'ailniiuistration,  au 
ca^/Ual  actioiis.  Cotte  dernière  rente  se  répartit  de  la  manière  suivante  : 

Les  26,S95  actions  primitives  touchent  331,054  fr.,  soft  13.20  fr.  par  titre. 
Us  10,000    id.    privUëgiées     i<i.    181,000  Cr.,  soit  29.20  fr.  id. 

ToTAb.  643,034  fir. 


Il  reste  29,276  fr.  qui  couvrent  les  frais  d'administration  et  da  oom* 

mission  de  banque,  fixés  dans  les  statuts  h  fr,  0-80  par  action. 

Les  dividendes  lixes  annuels  ei-dossus  représentent,  pour  les  actions 
primitives,  2.04  p.  c.  et  pour  les  actions  privilégiées  5.84  p.  c.  de  leur 
taux  nominal. 

Afin  de  transformer  en  un  capital  réel  remboursable  les  titres  de 
reiite,  le  Conseil  d'administration  proposa,  en  1865,  aux  actionnaires  do 
prélever  chaque  année  70  ceuLimes  sur  le  revenu  de  fr.  13-20  pour  le 
remboursement  des  actions  primitives  à  fr.  312>50  dans  le  délai  do  la 
ooneeadon.  Sur  les  26,595  actions,  397  seulement  sont  restées  en  dehors 
de  cette  proposition. 

Le  cours  de  ces  yaleurs  qui  était  de  210  fr.  en  1865  s*est  élevé 
&  250  fr.  an  roTenu  de  fr.  12-50  ou  5  p.  c,  et  depuis  la  mesure  prise, 
15,000  titres  environ  ont  été  achetés  sur  la  place  de  Londres  pour 
compte  de  personnes  belges. 

En  présence  de  ce  faiti  le  Conseil  d*administratioti  a  proposé,  en  1866, 
nne  combinaison  analogue  aux  porteurs  d^actkmtprivil^fiéèi. 

Une  retenue  de  fr.  1-70  sur  le  revenu  actuel  de  ces  actions  pennettralt 
de  les  rembourser  au  taux  approximatif  de  080  fr. 

Le  revenu  serait  alors  réduit  à  fr.  27-50  repriêsentant,  fiftpitftlii^  à 
5  p.  c.  ftanx  dos  notions  primitives),  une  valeur  do  550  fr. 

Sur  ics  lu,Ouj  actions  privilégiées,  plus  de  1^000  actions  étaient  d^à 
entrées  dans  la  combinaison  en  mai  18tj^. 

La  réduction  d'intérêt  pour  les  actions  remboursables  a  été  fixe  au 
mois  de  juillet  1868  et  le  premier  remboursement  au  mois  de  jan- 
vier 1869. 

Nul  doute  que  les  actions  privilégiées  rentreront  en  Belgique  comme 
les  actions  primitives. 
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CHOM  DE  FER  K  UEGE  I  UESTRKHT 


nim  W  l'admimstratiox  :  Bue  Neuve,  18,  à  BnwtUn* 
SlicK  i>£  LA  DIRECTION  :  .A  iÀtge-Longdoz. 


MM.  CONSEIL  U 'administration.  —  COMMISSAIKRS. 

(Bo"  Alph.),  Banquier,  Présitleoi, 
(E.),  M.  VIce>Midenl, 

mm  wmà  (I.),  Ing.  en  chef  hon.  des 

ponts  et  chauss.,  Admin.-ilélègué, 
Dlr.de  la  Banq.  Li^.,  Administrateur, 
Bmqnier,  td. 
Adm.  du  Nord-Fnwc.,  Id. 
Proprit'!  ;ure,  Id. 

Adm.  du  iNord-Franç.,  Id. 
Propriétaire,  Id. 
BanquiLM-,  Coiiiiiii»aire, 
Adm.  géii.  ileSok'Ssin,  Id* 
Admin.  de  la  Banque 
Liégeoise,  Id. 
(B.),  Propriétaire,  Id. 

(!.)«  Id*  Commiss 


rmmm  (V.>. 

(S.). 
r«i«AT  (M.), 

Rit  HAi«B-a.A«A«cmi  (H.), 

■AT  (L.), 

(B.), 

(G.), 


Paris. 
Bruxelles. 

id. 
Liège. 
Bnutellea. 

Paris. 

Liège. 

Paris. 

Alx*la-€tiapelle. 

Bruxelles. 

Scleisia. 

Liège. 
Bmieltes. 


w  (M, 


Srès  du  gouvern. 
éerlandato,  MaestricM. 

Clierde  bur  nii 

des  afi.  éiraugurcâ,  Comm.  du  gouv.,  Bruxelles. 


DIRBCTIOM  ST  EXPLOITATION. 

Ingénieur  cMI,  dlreeteur-gérent,  Liège. 

Clicf  da  contrôle  et  de  la  comptabilité,  Id. 
Conducteur,  chefdu  service  de  la  voie,  Id. 
Contrôleur  du  mouv.  et  chef  de  station.  Visé. 


Exploitation  de  30,i0â  mètres  à  double  voie,  dont  il  kilomètres 
font  Mir  le  tenitoire  hoUandaii. 

Btatiow.  —  uégB  (Loogdox)  Il  :  InpiUe,  Skilom.;  Wandie,  8;  Cberalte,  10; 
Argenteaa,  IS;  Vifé  (douane  belge),  19;  Ejaden  (doiume  hoUniidalie),  10;  Gron»* 
veld,  U;  mamarnuk^  30  kilom,   

Daiee  des  ass.  gâi.  ord.  des  aetionnidres  :  iZ  avril  1887  et  15  mal  1888. 


«ottunalre  d««rrété«  dlver*  en  10ae  et  iser  (néant). 


IVotiee. —  Cette  ligne  est  parfaitement  située,  étant  le  prolongement 

du  Noi'il-Français  et  du  Nord-Belgo  d'une  part  et  du  Grand-Luxembourjf 
de  l'autre,  sur  la  voie  la  plus  directe  vers  l'est  de  la  îfollande  et  le  îionl 
de  rAiiemague  par  la  ligne  de  Maestricht,  \'eiilo,  Kempcu,  à  laquelle 
elle  est  reliée.   

II.  —  AMN.  DES  eux.  Dl  riA.  16 
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CHEMIN  0£  FER  LIÉGEOIS  UMBOURGEOIS 

ET  SES  PROLONGEMENTS. 

Eiploilé  parUConp.  pour  IVxploitation  cle-^  cht-mitts  de  fer  de  rÊUtNcerlandaiSf 

depuis  h  i"  juillet  lëUÔ. 

{f'eir  page  4U  da  premier  Mnnmairt.l 

UE  l'administration  :  Ruc  de  la  Loi,  ii,  à  BruxtUtit 
sito  w  u  oiMcrtON  :  A  La  Baife  H  ru»  du  Méridien ,  53.  d  Bmmttm, 


MM.     CON^KU,  d'aDMINISTUATION.  —  OOMMI88A1RKS.  —  UIKKCTKUR. 


Présideol, 

Bruxelles. 

«temsM-veiiceunr  (l.-H.)*  Dir.  de  VéL  St^Léonard, 

Vice-Prësident, 

Lf^. 

Avocat,  - 

Adiatoisiraieiir, 

Gtnd. 

■KAcoivniBii  (Ch.), 

Industriel, 

Id. 

Liège. 

■•irrAui  (L.)« 

Oir.  (le  récole  iodusl.. 

id. 

Id. 

«Ëitnmmmmnx  (H.)» 

Avocatf 

Id. 

Id. 

Banquier. 

Id. 

Braietles. 

»B  «BSrBMB  (C**C.), 

Propriélafre, 

Id. 

Liège. 

VA^OVR  Kl-MT  fC), 

fiotrepreoeiir. 

Id. 

Braxelle*. 

VABDB»  UUtT  (L.), 

Id. 

Id. 

Id. 

»*AMA||TAM  (€*■  AO* 

Propriéiafre, 

Comiliialre, 

Id. 

■'AimpiMeiiT  (L.), 

Id. 

Id. 

U<ge. 

rn  tiPo:«T  (J,), 

Id. 

Id. 

id. 

TACTIN  (E.), 

Id. 

Id. 

Id. 

•TIBMI  (Cm.), 

Id. 

Commiss.  du  gouv. 

,  Id. 

Diteeteor-gëniit  de  li  Compagnie, 

Bmiellei. 

OnTertare  le  20  juillet  1886  de  la  section  de  Hasseit  à  EyoUboveo,  tie  59,174  mèlre«, 
et  le  15  novembre  1860,  de  Haateti  aa  canal,  de  1,i80  nèliei. 


Exploitaiion  Je  I  tS.CCO  mètres  (1)  k  la  fin  des  euRleet  1886-1887. 
Stations  :  Livge  (Vivpgnies)  à  •  lîorstal ,  2  kflom.;  Milmort,  7;  Liers.  10; 
filBiM,  17;  Nedcrhcira,  20;  Toagren,  U;  HoesselC,  3i;  HtiBen,  35;  Beverst,  39; 
Biepenbeek,  43;  BMell,  50;  Zouhoven,  57;  ndchlercD,  00;  Wjchmael- 
Revcrloo,  78;  Neerpelt«  88;  Aebel  (douane  belge),  91  ;  Valkenswaard  (dmane  bellan- 
dal«e).100  ;  Waalr(<,  104;  Eindhoven,109  kilom.— Aas(Âlat)à:  Ans(Soe.  L.L.),  2  kiloOj, 
Rocour,  4;  Liers,  7  kilom.  —  Bilsen  k  Mansterbilaen,  S  Ulom.  Bassell  an 
canal,  1,180  mètres. 

Dates  d«e  ass.  «én.  erd.  des  aellonnalies  :  15  mai  1887  et  18  mai  1868. 

swction  de  Ha«M>U  k  EiiidboTeo   »«         (  ...  ««^ 

Ewbrtncb«mmde  Ha»*rli  ,u  ,.,ul  '      "'{S  | 


s  r«tri#r  tRCA,  :i  ru  1m-u  l'ourertun»,  an  Mrvice  des  atrdaadiiM.     U  MetlM 

d  Ati.j  1  ir,i.:i'lr.  .Inr  i  le»  station»  Sont  :  ^«i  iSi>c.  L 'l..)fc  :  JeiMBM.  Uf7  aMfMi 
Ht-niall..  J.r..fale,  iu.ii.i.  Flémaili-Haiit^,  )?.Î0«,  ci.    ...    .    .    '  i-" -w. 

.11!?'*''^/'  V'"'"!'""*  ■  '''^'l  ">ni»rM  àti  nord  de  Lié»,  d'ni\boB 

D,<i0t  m«iri>«,  tant  rvii<-,  i  rrtu»  derni<  rr  irrimn  ,  ei  .    ,  .  . 


S.OCH) 


TuT*L   IU,M1 
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S^BUMlra  divers,  «te*  (suite  du  premier  Atm,], 


émlMM       tans  de  4kM»  trmntm. 

1866.  Avis  du  11  fév.,  ass.  gén.  du  26  avril  1864. 

Ces  obligations  rapportent  25  fr.  d'intérêt  annuel  et  doivent  ctro  ver* 
sées  intégralement  le  5  juin  1866.  Elles  sont  remboursables  à  625  fr. 

^•■CSlMI  éi0  I»  llcne  d«  Haaaell  à  Elndhovcn  «nr  IM  l«rHStlrM 
de  la  BelBl^ae  el  de  Hollande. 

1867.  Conv.  9  noT.  ratifiée  le  2é  déc,  M<m.  Il  janr.  1866. 


L'exploitation  du  réseau  des  chemins  de  ferLiégeois-Limbourgeois  a  été 
reprise,  dopuîs  le     juillet  1866,  par  la  Compagnie  pour  Texploitation 

des  chemiu.x  de  fer  de  l'Etat  Néerlandais. 

Les  deux  sections  de  Liège  à  Haj^seit  et  de  Liera  à  Ans  (Etat)  d'une 
longueur  de  58  kil<Hnètres,  étaient  alors  ouverte  &  l'exploitation; 
le  20  juillet,  fut  ajouté  le  prolongement  dr  Hasseît  à  Eindhovon  de 
59  kilomètres ,  et  le  15  novembre,  Tembrancbement  d'un  kilomètre  de 

Ha^selt  au  canal. 

Enfin,  le  3  février  1868,  a  eu  lieu  l'ouverture  au  service  des  marchan- 
dises de  la  seetion  de  12  kilomètres  d'Ans  (Société  Liégeoise-Limbour- 

geoise)  à  Flémalle,  qui  complète  lo  réseau  concédé  et  met  le  dieroîn  de  fer 

Liégeoi^-Limbourgeois  en  rapport  direct  avec  les  lignes  Nord-Rclfr'^s  à 
F'iémalle  et  a^■e(:•  la  vallée  de  la  Meuse  et  ses  ii(>n)breu8»\s  usines.  ("('ttr> 
dei'iàièie  section  forme  avec  celle  d'Ans- Vivegnies,  une  espèce  de  ceintui  o 
aatoar  deLiége. 

Le  service  de  l'exploitation  a  été  pris  à  forfait,  moyennant  la  garantie 

d'une  rente  fixe  kilométrique  qui  couvre  l'intérêt  et  ramortissement  des 
obligations,  en  assurant  de  plus  aux  actions  une  part  do  àb  p.  c.  dans  les 
recettes  brutes  au-dessus  du  rhiffro  de  17,200  fr.  par  kilomètre. 

La  section  de  Hasselt  à  I:^iudlioven  a  peu  de  ressources  en  fait  de  tiuiic 
local,  mais  elle  deviendra  une  artère  importante  lorsqu'elle  sera  reliée 
par  Boxtcl  et  Bois-le-Duc  &  Utrecht,  Amsterdam  et  aux  lignes  de  la  Frise 
et  de  la  Gueldre. 

Le  chemin  de  fer  de  Eindhoven  à  Liège  fora  partie  intégranto  de  la 
ligne  de  transit  des  ports  de  mer  de  la  Hollande  vers  Mulhouse,  centre 
d'un  oommeroe  considérable  des  cotons  d'Amérique. 

Les  lecettes  de  RasseltF>Eindboven  étaient  de  2,7S0  te,  par  kilomètre 
en  1S66,  elles  ont  atteint  3,^00  tt,  en  1667.  Celles  des  autres  lignes,  j 
compris  la  f^ar  ^ntiedu  gouvernement,  se  8ont  élevées  à  13,500  fr.  en 
1866  et  à  15,U00  fr,  en  1867. 
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LlÉGE01ft-J.UIIK)L  RGHOIS. 


Bilan  «te  la  eaiurtractlon  au  si  ëèreBtbre  ISO. 

ACXIF. 

Trataux  exécutés  au  51  deceaU>re  18G6. 

ANCIEN  AÉÂ&Ali. 

Jvtm  h  leeitwi  ét  Tmpu-Bilw  tiyrtiuli»  pir  »■  «ptol  d<  1,^ 

NOUVEAD  RÉSKAl. 
ENTREPRISE  PRIMITIVE. 

A.  —  Eb  dép^DMt  (t^nénle*.  »uiTint  bordenau  da  iogéniean  de  U  Sociv^té  el  c«rti- 

Û€»U  Ae  pairinrot»  déSiTtr*   4Jj02.l5K 

B.  »  £a  lemtM,  i«rrM«cnm(>,  iravaut  d'an   4,5301100 


EMTREPRJSE  CILnÉRAI.E. 

A.  —  En  dépenses  géaéralc*   9,9^72,000 

B.  —  En  travaux  tupplémentairt*   3,110,1)00 

C.  —  SMiioa  d'Am-J«Mpp«    1,1<7.000 

D.  —   U.   *»JkmMiaiSmm   iSBl^ 


Bucnurriarni  et  m  Umaoi,  banquier*. 

Valam  toilint  éoM  âi  mm  dépoiiiMirw  m  «  «MeoiAt*  MM.  197  acOMt  k  IM  Ir., 
»ltliqd4MiM4«r«MnpriMptiaiym.  .   

CAISSE. 

MkdhpMOIeMM  «omdbwlM  

J.-R.  BncRorruiEiii ,  banquier,  k  Anren. 

^  riMMriM  iSateû!  ^      d^ntiltin  au  II  drcembr*  1806,  «(  ^tiHiéi  à  k  liq«id«tioa  d« 
«lNpiiM|«iiânb.   

 StSHiSÛO 


t,<n  MiiatM.  

1f.0M  «bUgrtiMM  

PORTEFEUILLE. 
VaJmr  ii«  titm  d«itiiil«  à  la  Uquidalnn  d«  l'«alnpcin  ftoénk. 


«.7HS00 
Tam.  .  .fr. 

Capiul  aflecic  à  la  con.siTuciion  des  diveiSM  secUoiu. 

ENTREPRISE  PRIMITIVE. 

6.400.000 


1.111 


wmm 


k  MO  fc.,  fallut  \%  fr.  \ 


ajua»  actÎMii  k  MO   

t,t94  oll.^  .i;<ns  TangfffBllira  k  M»  fr., 

d'iiiUri^u.   8SZ,2<ii 

I4,m  akliiaiiaaa»  «•  éaiwio*,  k  9U  fr.»  tenbanadhto  k  MO  fr.,  paMM  M  b.  \ 

^miM»   WjSa  I 

ENTREPRISE  GÉNÉRALE. 

Vjm  oUiffalliiM  k  KM  fr.   13^000  j 

>l,«t  oMipji  .Mi»,  S*  émiukm.  k  800  tt.,  iwfcwtfiaMw  k  OM  fr..  poMaat  M  fr.  I 

d  «i»«*r*U   WlOflOO  ) 

COMm  D'AMORTISSEMEKT. 

110  obligation  TonfirM-BiUoo  icnbeonlva   ?^f*<(\  ] 

liv      ià.      r  iffiitMao  Id.    8,374  i 

MM.      r    id.              id.    12,000  \ 


10.4»^ 


4k7 


ENTREPRISE  PRilllTIV&. 
po«r  navaui  «iitruKa  

FRAIS  IVADMIXISTRATION 
diipaaiMt  m  Im  bai*  d'admiairtritiw»  nntt  par  U» 


Total.  .  .  tt. 


Tam. 


.fr.  «KKBuOM 
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■llMi  4e  l*es»tolMillra  mt  Si  «écMitare  tSM. 

ACTIF* 

Slatte»»  àitmeê.  —  Anr.  1".  BorMux  de  la  ligne  :  Encaitie  et  paru  k  recevoir  dani  let  tuUoni.  1,43S 

ttrwUâ  fmmmeitr.  —  A«t.  I".  CmIbm  d*  l'csytoittliMi  :  E«p>  ce»  h  nimtn  en  cuit»  k  l«  difeclioa.  ttJBfH 

Caimdel'bdalatftrMkii .  Esp.  reittnhRBn  vint.  ....  t;881 

Ccmft*'  pariiculifrt.  '  Ait.  I"  Compte*  courants  :  Débitrun  dU-er»   101,246 

VoMptfiue  fiour  l'eiploiuiioa  de*  chemiw  d*  Itr  de  l'Ëiat  Kéerlwtdei*   317.10? 

Totm.   .   .fr.  428.706 
PASSIF.  ^^^^ 

Sert  Ut  finnRfier.  -  Akt.  t.  Salairei  et  iMiS  «fétoasancé*  k  peyer  :  Salairee  el  4M«  diflM  k  fÊ/fm.  2,500 

Compte*  fariUuUtn.  —  An.  1".  CoaplM  «asmu  :  Crédiieurt  diven   19,8M 

fwp—  d'IléHH  tor  tfcBpitfcwi»  >  fa|«r.   367,008 

Okiijfîilioni  îi  irnihoiirseT   46.500 

Cmiit  pour  (raît  d'a<iininii4f*lioa  de  la  Société   2,131 


ToTU.  .  .fr.  428.70S 


Cemple  gpmérml  4e  Freflto  el  Ferlée  mm  SI  4éeeHibre  ISSS* 

DOIT. 

h^lrtiim  4m  ew^wi  dtMMta  nr  oUigMiiH,  éclat  le  so  Juin  i  sr.r,   SOT.l'^S 

H.                 M.                  M..        M.  le  SI  déwmbre  16M   357.002 

M.     i9  raMMibwMM  im  «Uipiioac  maboanablv  la  M  déenabia  l«M   «.80» 

I  l      da«i«diidMliaêhkli«BUatiaadMlirtfo<>ad^itlNâaa  4a  i-J^ 

bit  iSttO   7.rA) 


Total.  .   .  fr.  618,837 

AVOIR. 

EsriMant  ifirponible  de«  recctiee  uir  lot  dépentet  d'eiploiialion  da  i"  janvier  au  SO  Juin  «06 

(wtr  le  détail  ci-aprfi)   111.803 

Redevance  flte  peyée  par  la  Compagnie  N^rlandaite   8I7«I9I 

CeaipUaaat  da  lafedcvaBca  Isa  ci-dMeai,  dO  pat  MM.  AiiclMJbhaiai  «i  da  Uitidi.  faifaat  l'ar» 

ikla4  4a]afaM«liMd««affUlM4   mSM 

SaMikiifiidwpa»i««atra|ifeBaiiM»MiwBtl'aiticlaS4aUaMiaBllM4«4afi^         .  .  .  OoifiOB 

TatAb.  .  .fr.  618JR 


Digitized  by  Google 


m 


LIÉQIOIS-IJMBOUftQlOn. 


Cooiyle  séiiéral  «e  l'«spl*lt«IUB  (exercice  1866). 


l"lMiHll». 

«■MM». 

Tfwii 
<»  Pmi«Ii. 

106,998 

9,-m 
m 

172.913 
5.279 
200,324 

6,933 
413.0S2 
<S2 

IJBBft 

Tmvs. 

•     m  fit 

6IMS00 
» 

8M.S78 

0^^500 

57,£JIX) 

DÉ PHASES. 

Tttm. 

»  (fra 

9)8,781 

•  •  • 

223.967 

177.79 

W 

«8kW 

■ 

Exctdaot  de»  r«ca(im  «ur  le«  dép«ai«»,  j  coroprU  1«  ganalie  da  wrfntiiMiw  Ciolértt  I  itf'tài 

dtti-NiMtltt1«M   {96,900 

Emploi  du  matériel  roulant  en  rrr  i   ^ 

Produit  de  la  locattou  de»  iot'viuuu««i  àv  U  Soci<ié   4.250 

M.          id.       dsMMriddthSMiM   6^ 


9b7M 

A  déduira,  pour  locaUoa  da  18  waggwaa  tidaa  da  la  CoMpa(iii«  d'npioilaliaa  dai 
Ambu  ta  hrà»  l'État  niariBad^   4jt8t 

  fi.45T 

Produit  de  ta  location  de  la  otaiiou,  place  iiaiitfrjeaa,  h  lÀéfpo   .    .......  8J212  i 

Id.             du  bulTrt  de  la  ttalio*  d*  ToDgica   Ht  i  3,429 

PndMit  d'une  vott  da  fwu  et  paille   41  ^ 

Biooaplaanucatnplaaeoufaau   i 

laiér«u             id.   ,  .  tfin  I 

Retenue  tur  le»  aalaira»  du  pcftMWel  


B4Béd«al«ultnBa<éf«afleaBj>M|éiiéraldflPratuetPettw   h.  lllJgM 


(I)  La  longueur  moyen oe  asplottéa  en  ISM  ayant  été  de  8fi  kilomi-ue»,  cala  daaoe  une  recette  broie  kilomé- 
ttifM  d*  B,Jti  U.,  «ÉH  l«  pmiik  dH  ta(n«fMMiil,  «t  da  9,Ttl  fr.  «a  M«»pi«aaBl  U  «malia. 

(*)  Les  (]£p«u»e»  du  druiim  ■  ■•  un  iri  >.  «it  an  rompte  dr  la  ('-ii(ii|.»^iiio  pour  I  »  iplcilalion  dr»  chrmiin  de 
1er  de  l'Etal  Dtaiiudai»  qui  pcr\tMi  !«•  mcatte*  et  la  miuiuiuai  d'intérêt  k  mu  profit,  (f'oir  pour  le»  conditiost 
de  la  piita  b  baU  de  l'aetîlallMiaa  b  page  m  d«  pnaiiar  Jiumin.) 
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CHEMIN  DE  FER  DE  LIERRE  A  TURNHOUT  (i)- 

if  vir  pijt*        du  premier    /;ifi  .  u  irr  J 

sutcB  OK  L'AOXuiisTiUTiOii  ET  0S  LA  DIRECTION  :  Kue  BcUiord,  88,  à  Bruxelles. 


MM.  00N8B1L  n*ADmNnTRATION.  —  OOKMISSAIKtS. 


Direct,  de  h  Sodélégteénle,  Président, 

Bnixeltcs. 

■T9CI.BT  (Ad.), 

Propriétaire, 

Direct,  (lélégné. 

Id. 

■«Ml-  (J.), 

Sénateur, 

Directeur, 

Id. 

■ATm«i<l.), 

M. 

td. 

Commluaira, 

Id. 

(Th.). 

InK<?nfeur, 

M. 

T(l. 

Propriétaire, 

Id. 

SI- Germain 

Id. 

Id. 

Bnuetles. 

'•W  (P.). 

Direcieiur  de  rexploltatioa, 

Id. 

Ce  cbemin  de  fer  a  été  livré  à  rexploltatioa  le  S9  afrit  18SB.  Il  a  ue  ëteodae 
de  38,490  mètret  à  simple  TOle.   

EzploiUtioD  de  37,420  mètres  à  la  fia  dei  exercices  1866  et  1867. 

Stahomi.— UevM  à  :  Njlen,  7,971  Mètiei  ;  Bowml,  13,584  ;  HeroDllials,  19,M7  ; 
Ucbuert,  fH,Ulà;  Thielen,  «,«4;  vmhMii,  37^90  nètiee. 


Delet  des  an.  |éa.  des  adloanalres  :  l»iiai  1867  et6  mai  1888. 


•oapunalre  d^mrrMm  <Uv«m  «a  19M       l«ey  (uéini). 


Lo  chemin  do  fer  de  Liorro  àTurnhout  vi^t  prolon^*  jusqu'à  Tilboargf 
depuis  le  12  octobre  1867  ;  cela  le  met  en  communication  d'un  cote  avec 
Breda,  le  Moerdyck  et  l'ouest  de  la  Hollande,  et  de  l'autre  avec  Venlo  et 
Kempen  et  Test  de  la  Hollande  ;  maie  il  faadra  attendre  Tannde  1870 
pour  que  la  ligne  de  Turnhout  puis.so  acquérir  une  véritable  importance, 
lorsque  le  chemin  de  fer  de  Boxtel,  Bois-ie-Duc  À  Uirecht  et  Amsterdam 
sera  terminé. 

La  ligue  do  Lierre  à  Turnhout  ne  revenant  qu  u  11G,21C  tr.  par  kilo- 
mitre,  y  compris  le  matériel,  se  troaye  dans  de  bonnes  conditions  pour 
ravenlr. 

Depuis  l'ouverture  de  la  section  do  Turnhout  à  Tilbourg,  le  Grand- 
Central  îi  acquis  un  droit  de  parcours  d'Herentbals  à  Tumhout  pour  les 
trains  circulant  entre  Aerschot  et  Tilbourg. 

m  Cm»  lifM  m  «ipMlte  oMT  ctRiMe  dt  J*  Société  dM  fknùat  àê  frr  iAmmfRttmàÊm.  (^«ir  pow  Im 
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CHEMIN  DE  FER  DE  LOKEREN  A  LA  FRONTiËRE  DES  PAYS-BAS 

VMi  SELZAKTE, 
fùsuA  partie  de  ia  Soeiétr  niénérale  d'expluiiation  de  ebeDiiis  de  1er. 

fl'QÏr  page  tll  «lu  jironinT  Jiniuairt.) 

SIÈGE  DE  L'administration  :  Boulevard  du  Régent,  IS,  à  liruxtlkt. 
siici  DB  u  MMcnoH  :  PUue  dt»  Martyn,  8,  à  BnuBeOet  H  A  Satnt-GhSêMH. 

MM.     boNSBlL  D*APliniBTtlATlON.  —  OOMMiSaiOlISS.  —  BAN^VIKM. 

MMV  (B«  Ch.).  Représentant,       iTésident,  BniMllei. 

(C*  E.),  Propriétaire.         Admiatel.,  Id. 

•«■•Il  (A.)t  Aoc.  miD.  (les  irav. 

publiée,  Id.  Id. 

Propriétaire,  Id.  Id. 

Sec.pL^u.delaSoc. 
d'expl.  de  cliem. 
de  fer,  Id.  Id* 

DArMHRie-nF  rorv  {C),  l'ropriétaire,  CODBlfn.,  Id. 

DK  I  tuBi.u  i  M-cuHiiiXHACB^B"'),       Id.  Id.  Saiot-Trood. 

Bk  MKii.K!«AB»K  (G.),  ReprcseuUol,  \    Id.     Cbilcau  de  Pitlliem, 

prêt  Tbiell. 

■.■■KRT  (A.),  Pvopriduire,  Td.     Nimy,  près  Moas, 

LA  BAM^tK  DR  i/mioj*}  Banquier,  Bruxelles. 

•vjAmBin  (J.-E.  et  L.),    Id.  Bruges. 

Ouverture  le  25  mars  1867  au  service  des  marchandises  et  le  5  avril  avltml  à 
celui  des  vo^aseurs,  d'une  section  de  19,2&4  mètres  de  l«keren  à  Seliaete. 


Exploitation  de  mètres  à  la  fln  de  1867. 

Stations.  —  Ii^kercB  à  :  ËiacrUc,  5,447  mètres;  Moerbeiiie,  i^,Oli  ;  AV'acble- 
beke,  13,938;  Selueto,  19,184  nèlN*. 


Htm  des  tsi.  8^.  ord.  d«s  aellomitim  :  18  mi  1887  «t  18  nal  1868. 

a^Mrrétém  41m*»  en  19M  et  IMY  («éait). 


NoUee. 


Le  chemin  do  fer  de  Lokeren  à  Tcrneuzen,  prolongement  de?  1  trônes 
de  Dendre-et-Waes,  n'aurait  pas  eu  raison  d'ètro  sans  rembranciiemciit 
de  Termonde  à  Lokeren  ^  qui  n^ctait  par  lui-même  qu*mie  impftsae  peu 
profitable  à  la  Compagnie  et  acquérait  une  certaine  importanoo  en  ae 
reliant  à  Tcrneuzen,  un  des  bons  ports  de  mer  hollaiulai.^.  La  Compagnie 
de  Dendre-et-Wae?.  comprenant  Tintcrèt  majeur  attaché  à  la  construc- 
tion de  la  ligne  de  Lokeren  à  Terneuzcu,  s  entendit  avec  le  concession- 
naire,  M.  Dumon,  pour  faciliter  Texéeution  du  chemin  de  fer  dans  un  but 
d'intérêt  commun,  ce  qui  donna  lieu  Â  une  convâition  verbale  intesrentte 
le  1^  janvier  iaa4(l). 

(1)  r«l»-pMrl««MtthMd«lk««miMiMlif«ft«n4« 
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CHEMUl  OE  FER  DE  Là  GMHDE  COMPAGNIE  OU  LUXEMBOURG. 

uiu  M  LA  DiEVcnoR  :  Rue  ^IdiUie,  H,  à  BruxeUa. 


MM,      OONBBIL  D*AD|AKISTRAT10N.  —  COMMI88AIRBB*  —  HAXQUIRR. 

(L*hoii.  FMiiçais).  Meiiib.du  ParhMgl.,  Plaident  du  Conseil,  Londres. 

Ane.  min.  de  la  jusi.,  Prtfs.  du  Comité  local,  Bruxelles. 


(V.). 

(B.-  B.)  £sq.. 


(i.)  B«|.. 
»  I  «HF  fT.)  Es<l., 

wmmx^n  (W  )  Esq., 

»■«  <!.); 

■mreaiiinMii  Esq., 

aVCKMLT  (Ao.), 


Propriétaire. 


Adminiit-dél^é. 


(d. 

Consul  de  Rotsie, 
Magistral, 
Heprëscntanl, 
Banquier, 
Propriétaire, 

Prt  -   lu  syndicat  des 

ageuls  du  cbauge, 
Insp.  gén.  de  l'expl. 

dcsch.deliorooiic.,  Gomn.  du  gonv., 
Propriétaire,  Id. 


Admlnislraieur, 
Id. 

Id. 
fd. 
id. 
Id. 


Id. 


Rod-Hill 
(C*  de  Surrcy). 

Livcrpool. 

Osleode. 

Nolilnglniii. 

Itoclidaic. 
Id. 

Londres. 

Bmiettes. 

Id. 


■BU.OVB>TIBIiJICiaiB]t) 

Id.  Banquier, 

Id. 

MM. 

DIKKCTION  ET  EXPLOITATION. 

KRKMEn  (K.), 

Sec.  de  la  Comp.  et  cliefdttserTiee  eentral. 

Bruxelles. 

■ATYMIBU  {L.), 

Clief  d'exploitation, 

Id. 

Service  de  la  vtrfe, 

Id. 

Service  de  la  Uactioii  et  du  matériel, 

id. 

-•~(«.), 

Service  commercial  et  coBUAIe, 

td. 

Ovvennie  le  l«aoAt  IMB  an  service  des  voyageiirs  et  des  mavcbaiidiset  de  la 
seelioD  de  llèlKiut  &  iilése  (Gaillemiiui}  sur  une  étendue  de  St  kilomètres. 


Eiploilation  de  984  kilouèlNS  k  la  f  n  des  exercices  1860  et  1867. 
Stations.  ~  mmallM  (Qnartiei4.éopoid)  à  :  Watermael,  4  Ulom  ;  BeUsro.rt,  6  ; 
Groenendael,  10;  La  iiulpc,  15;  Rlxensart,  19;  otiisnie»,  24  ;  Mont-St-Gnibert,  S9 ; 

Ch.i<;tre,  33;  Gembloux,  38;  Sl-Denis-Bovcssc ,  10;  iftilsnp,  50;  !%amnr,  .«JO; 
^  ..>iaQiunes,d5;  A&sefisc,  74;  Natoje,  78;  Clney,  8i  ;  Havcrsin,  «4  ;  Aye  (Marche),  101  ; 
Mario  je,  107;  lemelle,  il3;  Forrières,  116;  Grupont.  122;  Poiz-St-IIubert,  iZî; 
Libnmoiil,  148;  Longlier,  154;  Lavaux,  161  ;  Marbekau,  110;  Haboy,  177;  FoU' 
Cbcs,  184;  .irlon,  191;  Aulel  (hifurcation),  lOi;  Sterpenich  (douane  belge),  201; 
GmUauvie-Luxcmhonry  :  Heltiiijii'n  (douane  du  Grand-Ducbri,  203;  Capell<'!i,  ?0f!  : 
Marner,  2iO  ;  Berlrange,  215  ;  L.uxenilH»nrs,  2îi  kilom.  —  Autel  (bifurcaiiuu;  a  : 
Wessaacjr,  7  Ulom.;  Athus,  10;  Arontière,  IS  kiîom.  —  mnisaiice  (Nord)  k  :  me 
II.  —  AMI.  PU  cm.  as  fn.  17 
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194  LUZBMBOURG  (graude  gompâgrib  nu). 

Josaphat,  rue  Rogler,  chaussée  de  Louvalo,  rue  de  la  Loi  ei  Braseiica  (Qiuriier- 
Léopold).  0  kilom.  —  Ligne  de  TOurihe  :  i^i^isp  fOnilIemins)  à  :  Anglcur,  3  kilom. . 

Tiff,  10  ;  Esnetix,  f;>;  Pouls^nir,  19;  Comblaiii-rm  P  ni.îi;  Combla!n-Ia-Tottr,  i7  ; 
Hamoir.  32;  Bornai,  40  ;  Barvaux,  i3  ;  Melreux,  ol ,  Marche,  U  ;  MarJoie,  65  kUom. 


Dites  dos  ass.  gt5n.  ord.  des  actionnaires  :  H  ociobrc  1866  et  0  a>TH  (887  poor 
rexcrcice  1886;  19  octobre  1867  et  15  avril  im  pour  l'exercice  1867. 


Sommaire  dVrrètés  divers  (suite  du  premier  Ammmrt), 


m%  *m  ta  etalle»  «to  JeMlle. 


1866.  A.  R.  22  féy.,  Ufm.  27  fév. 

Cet  agrandissement  «8t  nécessaire  tant  par  suite  des  développemeots 
actuels  et  éventuels  des  transports  que  pour  y  établir  une  remise  aux 
îocomotiTes,  des  ateUers  de  réparation,  une  grande  plaque  tournante  et 
de  nouT^es  TOies  de  service* 


I** 


A.  R.  23  avrfl,  Mm.  29  avril,  an.  gén.  20  avril. 

Cette  somme  est  nécessaire  pour  la  oonstruction  de  rembranchemen 
de  Bastogne,  Texécution  partielle  de  la  double  voie  sur  la  ligne  existant 
et  Taugmentation  du  matériel  roulant. 


EMprtae  mitorlaée  »Mir  itétaMtaMMil  «le  ta  eeeeaic  veta 

4e  Ms  *  AvtaM« 


A.  R.  26  avril,  Mon.  28  avril. 

Cette  seconde  voie  est  devenue  indispensable  par  suite  du  dévéloppo- 
ment  du  trafic  et  l'ouverture  prochaine  de  la  ligne  de  FOurthe. 

Ji«iiTcau  iJàrlf  mUlc  |»««r  le  iraimporl  de*  mM«k*B«lM»,  flnaacc*,  é««l- 
p^,  .hevaax eC fceetf—» e^tteteit »ta|to«ji <ta  4.iBr«er*taS 


Avis  du  ministère,  Mm,  30  sept.  et8  oct. 

Ce  tarif  sera  mis  en  vigueur  À  partir  du  l**  ootoiffe  1866. 

Les  conditions  réglementaires  et  la  classification  des  marchandises  du 
service  intérieur  des  chemina  de  fer  de  PÉtat  (édition  du  1"  mai  1860) 
sont  applicables  aux  transports  mixtes  avec  le  chemin  de  fer  du  Luxem- 
bourg, sauf  quelques  mod^Scations. 

a«  «  r,K.  io.éricor  du  cbMiri.  *  fer     l'A-  (MW-  dt  fifttor  4MI).  C*'-*  JW  »*•  » 
Lm  rnnffititinî  règl«menUliC»  el  I  i  »  I  l'sif"  «li""  l' s  m»rrhamlii««  de  fe  tarif  Mil  «ppUCHW  tBX  OUIfUW 
MteM  n«c  l«  ehemlB  de  fcf  du  Crand-I.oifmtKHirg,  »aur  ^udiiiMt  eici^tion*. 
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La  grmné^  Compasale  dn  liiixrmiioarcM  MknlICae  à  rE«t-Franf  aIm  p««r 
l<eiploit«(loa  de  la  ll«ne  de  BelllasMi  A  WAMerbells  ûm  OntlkiMMe* 
■.amembours  (57  kilomètres  environ). 
1867.  A  partir  du  20  fév.  (î). 

ItM  halte  de  travaux  est  érigée  en  atatlon. 

Ordre  de  service  n<*  129  du  27  avril.  (Depuis  le  15  avril.) 

Usae  de  la  fronllère  fraaçalae  A  Loncwy,  eipMfée 
par  la  firande  COMpacate  d«  liasewbMirv* 

OfdM  spécial  n«  320/281  dn  27  noT.  (A  partir  du  l"*  jany.  1868.) 


Un  temps  d'arrêt  s'est  produit  dans  lo  développement  de  la  prospérité 
de  ce  chemin  de  fer.  Il  doit  être  attribué  à  deux  causes  :  1"  à  une  trop 
grande  réduction  àêë  tarifii  que  k  Compagnie'à  dû  mùâp  à  ]a  raite  des 
^esaies  adoptées  par  le  gouvemoueni;  or,  en  sup^sant  que  la  recette 
rute  restât  la  même,  cette  réduction  exagérée  du  prix  de  transport 
aminoait  beaucoup  la  recette  nette,  Taugmentation  du  trafic  résultant 
les  bas  tarifo  ne  compensant  pas  suffisamment  Taugmentation  des  frais 
d'exploitation,  et  2^  à  la  crise  industrielle  et  commerciale  que  toute 
^Europe  subit  depuis  deui  ans,  et  dont  la  Belgique  et  la  France  souffrent 
jien  plus  encore  que  les  autres  pays. 

En  outre,  l'invasion  du  choléra  a  été  si  forte  vers  la  fin  de  1805  et 
m  1866,  que  Ton  a  dû  fermer  des  établissements  industriels  qui  alimen- 
^ient  ce  chemin  de  fer. 

Le  gouvernement  ayant  un  pou  relevé  les  prix  de  tran^ijort  dos  mar- 
handises  depuis  le  1*"  février  1868,  la  Coinpn^Miic  a  immédiatement 
dopté  ces  nouveaux  tarifs,  tant  pour  son  service  intérieur  que  pour  le 
"îrvico  mixte.  Il  faut  espérer  que  l'État  marchera  dans  la  mémo  voie 
)ur  les  prix  de  transport  des  voyageurs. 

La  crise  industrielle  tient  à  rincertitude  de  FaTcnir.  Aussitôt  que  la 
jaix  sera  assurée  et  la  confiance  rétablie,  le  trafic  reprendra  sa  première 
activité  et  devra  même  se  développer  par  suite  de  la  production  des  usines 
nouvellement  construites  dans  le  Qrand-Buché  du  Luxembouig  et  dans 
la  MoseUe. 

Bien  que  les  recettes  se  soient  accrues  en  moyenne  de  12,000  fr.  par 
semaine  depuis  le  l*'  janvier  1868  jusqu*en  avril,  la  situation  du  com- 
merce et  de  rindustrie  est  loin  d*être  normale  ;  l'industrie  métallur- 

(i}  Foir  fùat  tet  craditioD*  la  ooBVcatioii  pUMéc  le  9  janvier  <MS  (page  M  da  fimim  Aiuuniirê), 
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gique,  qui  fournit  à  la  Compagnie  ses  principaux  transports,  est  cncoix: 
dana  im  Mai  d«  sonlfiniice  des  plus  intensei.  Cette  eitoation  us  peut  pas 
se  prolonger  longtemps  enooro,  et  du  moment  où  elle  oeasera,  les  recettes 
s'amélioreront  dans  de  bonnes  condition. 

La  Compagnie  exploite  depuis  le  20  février  1867  la  partie  da  réseau 
.Grand-Daoal,  comprise  entre  Bettingen  et  Wasserbdig,  d*une  étendue 
d*enTiron  57  kilomètres  (i).  Le  bénéfice  de  cette  exploitation  du  90  férriar 
an  31  décembra  1867  a  été  de  85,323  francs  poor  la  Compagnie  du  Luxem- 
bourg, ce  qui  est  un  résultat  assez  favorable. 

Elle  exploite  également  depuis  le  janvier  1868  la  ligne  de  la  fron- 
tière française  à  Longwy. 

Ziu7ie  de  VOurtkc.  —  Ct  tte  ligne  a  été  livrée  à  l'exploitation  sur  tout 
son  parcours  le  1*""  août  1800. 

Les  événements  (|ui  ont  posé  snr  lo  trafic  de  la  ligne  principale  ont 
également  inllué  sur  cette  section,  qui  est  devenue  par  là  une  charge 
d'autant  plus  lourde  pour  la  Compagnie. 

La  recette  de  1807  ayant  été  de  734,622  fr.  :  cela  représente  un  pmduit 
kilométrique  de  11,302  fr. 

C«  produit  était,  eu  1859,  do  1 1,141  fr.  sur  la  li^^ue  principale  et  le 
rapport  ^es  dépenses  aux  recettes  s'élevait  alors  à  50  p.  c.  ;  nul  doute 
qu*ayecles  anciens  tarifs,  on  eût  exploité  cette  nouvelle  section  à  60  p.  c. 
de  la  recette  au  lieu  de  plus  de  96  p.  c. ,  ce  qui  eût  donné  un  bénéfice 
de  293,849  fr.  au  lieu  de  31,414  fr.  seulement. 

Le  gouvernement  a  transféré  sur  la  ligne  de  TOurthe  la  garantie 
annuelle  de  800,000  fr.,  dont  la  Compagnie  jouissait  autérieuroment  sur 
la  ligne  de  N^or  à  Arlon.  Cette  garantie  est  depuis  devenue  commune 
aux  deux  lignes  de  TOurthe  et  de  la  frontière  Grand-Ducale  &  Spa  (S)  ; 
460,000  fr.  ont  été  attribués  à  la  premièro  et  350,000  fr.  à  la  voonde 
l^e,  en  cas  r!<"  partage  de  la  garantie. 

Pour  1867,  le  cbemin  de  for  de  ÏOwihv,  a  toucbé  507,885  fr.  à  titre 
de  garantie^;  or,  comme  il  a  fallu  en  1867  une  somme  de  1,126,338  fr. 
pour  paieries  charges  d'intérêt  et  d'amortissement  des  obligations  et  les 
intérêts  des  actions  privilégiées  créées  pour  cette  ligne,  la  perte  s'est 
élevée  au  chiflfro  de  5r»<.>,î*7Ô  fr.  (3),  qui  a  été  transférée  au  compte  de 
Profits  et  Pertes,  compte  géiiérnl. 

Les  recetteis  du  premier  i«emestre  de  I8G»i  ont  dépassé  do  7,(XK)fr. 
environ  celles  du  semestre  coin  spondantde  1807;  cela  ne  repivsento  pas 
même  2  p.  e.  et  doit  être  considert''  comme  un  résultat  favorable,  car  il 
est  à  remarquer  que  dans  lo  semc^stre  de  1800,  la  ligne  de  Spa  à  Luxem- 
bourg n'était  pas  encore  ouverte,  tandis  que  pendant  le  second  semestre 

(I)       p«ar  Im  condiiiow  la  coAnaiim  ftutv  !•  »  jannw  im»  [pif*  m  da  pramitr  Ammirt). 

(!)  #Wr  |M«e  4»  im  pNnim  dmmatàn. 

(»}  MdacSw  as*  da  pniiH  4m  iMéiM»  »m  mM»  da  cmSmmiimm. 
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de  1867,  cette  ligne  était  en  pleine  exploitation,  ce  qui  a  dû  nécessaire- 
ment diviser  les  transports  en  provenance  du  bassin  de  Liège. 

Or,  pour  que  le  trafic  divisé  soit  à  peu  près  le  même  qu'avant  la  concur- 
rence, il  faut  qu  il  j  ait  ào  sérieux  éléments  qui  oontribaent  à  son  déve- 
loppement. 

Lprsque  les  Toies  de  communication  qne  Ton  établit  aborderont  an 
chemin  de  fer  et  que  les  causes  du  malaise  actuel  auront  disparu,  nul 
doute  que  les  recettes  de  la  ligne  de  FOurthe,  jointes  à  la  somme  garantie 
par  le  gouyernement,  ne  donnent  un  résultat  satisfaisant. 

On  a  commencé  les  trayauz  relatif  à  rembranchement  vers  Bastogne, 
qui  aura  une  étendue  de  S9  kibmètreset  coûtera  environ  d,0Û0,000defr., 
tout  compris. 

D'après  la  convention  du  27  juin  1862  {Mon.  8  mars  1863),  le  gouver- 
nement a  affecté  à  cet  embranchement  une  somme  do  70,000 fr.,  comme 
garantie  pour  parfaire  un  produit  net  de  pareille  somme. 
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CHKMtN  U  FER  (pcwUrrteUiHMMa^* 

Railway,  Bruxellet  k  Namor  ..«..•  tt.fiSJSBt 

là.,    Namur  k  Arlon   85.9(>1,337 

fttccordMMDl  (Cmtd-Duché)   1.2Sg.t98 

BnbnadNOMHl  nn  Loofwy   hUttjn 

TéK'prapbe   C019 

Station  de  Namnr  (agrandÎMnnent}   eOB,3!8S 

aUMJ»      F£a  t>&  L'OV&Tilfi. 

TraTaas,  tmaini,  ^tuHr«  et  frais  gêalniK  *  n,lSS,148 

loMrttt  MBdaot  U  ooMUnctioa   l,fl(M,tf7 

  ivmjsa 

M»ti?  i   î  11  iirrvice   IWIS,"?® 

Embrawiteoiant  vara  Baatocna  (itadca)   lOifTO 

GmmI   IO,MWM 

Terraina  et  propri(Ua  acquis  aa  nom  de  la  Conpagni*   186^5116 

Esooatple  des  oblifatioDS  J£  M  (4*  énùssko)   4Ailtf 

Ma^riHd'appmUgoMMt   t^«16 

—   tjeaDM 

SOMIU»  DUES  OU  A  IIISTlFini  PAR  Mms.  ' 

i.autioiiDcmcul  de  U  li^ut  U«  l'Ourthe   4Û0.CIÛ0 

CooipagniM  d«  dwaÛBa  4a  fer   502,816 

Tcsch  (Ém.),  nmitn  pour  achats  d«  tcnaios  poar  la  Ugwde  l'Oartha  .....  TBiffii 

Dhers  débileari  en  oompie  conrant   SMJIS 

iLut  bel^,  coiupl«  de  pranlie  d«  la  ligne  de  rOMllw   SOS^ 

PaMMOtS  à  vakir  sur  le  matériel  en  constnictJon   ISl^OO  * 



(Cobt  da  renouTeUamcut  de  la  voie  k  poilar  ««ecaaaitnMot 

en  dépensa   8BtS17 

VHBjma  «B  mpaiis.  <  Us  s  s  da  diq  aaataa  4t  IMa  da  awfaDIance  payéa  à  TlSlat 

j    aalMe   SOyOOO 

\  Lta  1^  da  «aAt  de  rtpandooa  annaHiBBira*   IsjBBB 

  4Vi,t 

VbinwBi  driAlMt  d«  la  lifne  de  Naniur  k  Arlon  (Mmmcs  resianl  k  amortir  par 

compte  revcno)   3ftt,U 

VtraeiMnU  arriérés  a«r  actions  pmil4|iiaa   413^ 

Id.       id.         id.   eoBsittitéeo   I."!» 

Valeurs  disponibles  en  caisse  et  cbet  Irt  banqainrs  h  Londres  et  en  Balgly  .   ■   ■  771,609 

PMiafeaiUe  (3«,670  obligatiwia  de  SOO  fr.)   n.'^SS.OOO 


Tatau  .  .rr.  135»065^ 


(I)      hiian  cl  le  compte  de  Proiiu  cl  PcrlC'  de  1907  M  irou\cnl  à  ta  fin  de  l'iénrutaire. 
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LUXEMBOURG  (GRANDE  COMPAGNIE  DU). 


i99 


CAPITAL. 


AclMiu  (100,000  de  BOO  fr.)   50,000,000 

Id.    r r"  i"i(>4M  S  p.  c.  (11.000  de  BOO  fr.)   iflOOjm 

OUifmutAt  £  i,  Bsmbnénw   113,3a 

M.      M..    M.  iMbMifé  

Rnte.  .  .  no,m  iïjm,m 

OUpliaMjCM  (fémiMioa)   IBSgQOO 

ML    M.  <r    M.  )  ,  .  »fin 

Id.       id.  (S*     id.    }   31.gM 

M.    M.  (4*   id.  )   lajim 


mm 


Membre  rembotiné  .«at.tt.». 

Id.    iLoniiié  atmot  réniwieD   .  110 


S0MMI8  moB  A  nms,  SATOIR  : 


Pour  ta1n*r<M  el  tinu  .Iîvpm   SS^llS 

Divers  en  compte  coaranl                                                                       .  968,607 

AfiiMe.  wUrtpwnwr  J>  fci  tt|M  <t  TO»»!».   WJM 

Efftli  k  payer   3.895,0SS 

Compegnice  de  cfaeniu  de  fer   315,044 

latitOu  et  remboaneneau  d'obUfaiioM  letUol  k  pkjor   138.960 

*>dlpitHt|MM<hd»cMmn(CAifMrtC^   «7,098 

ïMtmU  ém  amàm  mtMmm  infU  k  pÊjm»   ns.0l5 

■pnM   1.000,0» 

■  7^,967 

•Wi-IpWIwi  tmytm  éFMtgMim  £  U   Afim 

^MltlMMtltoéUifatiou     4   323.700 

M                 id.      £W   864.000 

Fottdt  «le  r«aem  t  •   •   •  lOMX» 

Uma,  tamOet  tm,  »  iwiilii   TBSjQM 


TotAL.  .  *fr.  135,0e6;27l) 
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CHEMIN  OE  FER  INTERNATIONAL  DE  MALINES  A  TERNEUZEN. 

'  >  liir  paf»  500  Jo  premier  .4nnuair, 

Déchéance  prononcée  pir  A.  R.  du  i  mai  18G8,  Mon.  7  mai. 


CHEMIN  DE  FER  OE  iAUNES,  PAR  S«RTHiK0US,  ft  U  FROITIÉRE  DES  P«R-U$. 


1868.  Loi  27  mai,  i/o».  4  jnin. 
Le  gonvertiement  est  autorisé  : 

1"  A  concéder,  aux  clnuscs  et  conditions  stipulées  dans  une  convcntioD 
conclue  le  4  mai  IBOS.  un  chemin  de  fer  de  Malines.  par  iSaiût-Kicolas, 
à  la  frontière  des  Pays-Bai,  dans  la  direction  de  liulst  ; 

2^  A  concéder,  à  des  conditions  analogues,  un  chemin  de  fer  pai'taiu  de 
Termonde,  passant  par  Hamme  et  se  reUant  à  la  ligne  ci-dessus; 

A  restittler  à  la  Société  anonyme  dite  :  Compagnie  dn  chemin  de  fer 

international  de  Malin  es  à  Tei-neuzcn,  les  cautionnements  de  275,000  fp. 
et  75,000  fr.,  ensemble  350,000  fr.,  déposés  pour  l'obtention  des  con- 
cessions des  chemins  do  fer  do  Malines  à  Saint-Nicolas  et  de  Saint- 
Nicolas  à  la  frontière  des  Pajrs-Baa,  octroyées  en  exéeation  des  lois 
des  12  août  1862  et  31  mai  1863,  concessions  dont  la  déchéance  a  été 
prononcée.  '  


Le  chemin  de  fer  de  Malines  a  la  frontière  des  i'ays-Bas  prendra  son 
origine  à  la  station  do  Hombeck  de  la  ligue  de  l'État  de  Malines  à  Ter- 
monde,  sur  lequel  les  concessionnabes  auront  la  foculté  de  faire  drcnter 
leurs  trains. 

Il  y  a  autour  de  Tamise,  dans  un  rayon  d'une  lieue  et  demie,  une 
population  d'environ  100,000  hahit^ints;  elle  attend  depuis  longtemps  ce 
chemin  de  fer  qui  la  niettmea  communication  avec  le  réseau  national. 

Ce  chemin  de  fer  devra  être  iivré  à  l  exploitatioa  dans  un  délai  de 
deozans. 

Le  capital  social  sera  de  6,600,000  fîr.  au  liéu  des  16  milUons  delà 
première  Société. 

D'après  l'article  10  de  la  convention  précitée  du  4  mai  1868,  les  «m- 
eossionnaires  sont  autorisés  (i)  à  disposer  le  pont  à  construire  pour  le 
passage  du  chemin  de  fer  sur  TEscaut,  à  Tamise,  de  manière  à  pouvoir 
y  annexer,  soit  une  fiàb  diarretière  avec  trottoirs  pour  piétons,  ensemble 
d'une  largeur  de  4",6Û,  soit  seulement  des  trottoirs  pour  piétons,  che- 
vaux non  attelés  et  bestiaux. 

Des  droits  de  péages  seront  per^  pour  tout  passage  sur  le  pont. 

îl]  CMaiMiMaeMriitfW  A.  R.  èa  l<  jain  tw«.  Mon.  M  juin. 

(tj  La  CimmIuIm  èm  Utnai  vablici  {létaicm  du  flO  nui  XM»)  a  ^lé  d'ans  qu'il  EtlUU  impoc^r  waxmn 
««tdhtoii  k  l«  CMBpapie  r«Hig«iM  €uamm  n  fttk  fe  eaMtrair*  *«r  rEtcaui  w  roia  cbarmi^rc  atac 
Mdr  poor  pietuot.  le  %twmmm»  MM  wàm  pmÊtên  toa  coBeesn  Bécuùùre  poof  t'eitattim  da  n 
imaii,  «ti  icn  colMwi. 
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CHaHM  DE  FER  DE  MUGE  A  PIÉTON 

ET  DE  SSS  EXTENSIONS, 
Biplof  té  par  It  Soeiélé  de  la  looelloii  de  l*Bst  Jtuqa'to  81  décembre  1867. 
Bsploflé  par  la  Soc.  fAi.  d'eiptolutioli  de  èheniot  de  fer  dépoli  le  1«  Jaovier  18d8. 

(y»ir  page  r>Oi  du  premier  Jmmmoirt.} 
élÉAE  DE  L'ADMUtlSTlATlOIl  ET  DE  LA  DIUCTION  :  HuC  iiu  MtUxiié-aU'BoU,  17, 

à 


MM.  CONSSn,  D*ADininBTRAT10lf.  —  0OMIII88AIR88. 

Proprtélaire,  Président,  GUieaiideLaniiov.près 

Vierson  (France). 

wtRocçuit  (A.),  Roprésenunl,  Vire  Pré?ir!ent,  Mariemont. 

puiB'MHMB  (Fit.)*        Propriétaire,   Admio. -délégué,  Morlanwelz. 

(A.),  Ik»el.  en  droit,  Admintslrairar,  Scallmonl^llanage. 

rm*n  (J.),  Représentant,        Id.  Marbais,  prèa  Tbala. 

c«!v«iDéKAjrr  (N.),  Propriétaire,  Cîominissaife,  Braxelles. 

•Aviiinoii  (H.),  Id*  Id.  Id. 

(£.},  Id.  Id.  Valencienoes. 

(Cl.},  Id.  Id.  Braiellet. 

vanvaura,  Id.  Id,  Id. 


Biploitatlon  de  0,999  oièlfea  à  la  fin  des  enrôlées  1896  et  1997. 
STAttORs. — ■mh—  à  :  Baseoap  (Chapelle),  6,671  mètres  ;  wtéÊmm^  9,069  Bièliee. 


Daies  des  ass.  gén.  ord.  des  aetlonnalrea  :  90  avril  1887  et  S8  avril  1999. 


divers  en  IMe  et  ISBT  (néant). 


Le  chemin  do  fer  de  Managc  à  Piéton  est  livré  à  TexploitalioD  9ar 
tonte  la  ligne  depuis  le  5  octobre  1865. 

n  a  été  exploité  à  forfait  par  la  Société  de  la  jonction  de  rEst(Manage 
à  Wavre)  jusqu'au  l"*"  janvier  1868  et  fait  maintenant  partie  de  la  Société 

générale  d'exploitation  de  chemins  de  fer. 

L'exploitation  ne  fait  moyennant  un  prélèvement,  en  faveur  de  la 
So<  iét(',  ««up  la  recette  brute.  La  redevance  s'est  élevée  à  26,018  fr. 
pour  1866  et  à  40,219  fr.  pour  lîiô7. 


H.  —  ANN.  »E&  CUtM.  DE  FER.  19 
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CNEIII  DE  FER  RELUIT  MESETCI  ET  VIRTOI 

AU  RÊSEAD  DES  VOIES  FERR&ES  DE  BELGIQUE. 


1866.  Loi  1*  déc.^  Mfm,  7  dée. 

Art  1*.  Le  goiiTeniêmeiit  «at  «oiorisé  à  concéder  : 

1°  Un  chemin  do  fer  de  Hasselt  à  Maesejck»  avec  prolongement  cven- 
tiMl  Ten  la  ligne  néerlandaise  de  Venio  à  Maestricht  ; 

2*  Un  chemin  de  fer  se  détachant  de  la  ligne  Je  ^l'amur  à  Arlon  et  se 
dirigeant  vers  la  frontière  française,  passant  par  ou  près  de  la  ville  de 
Virton. 

Art.  2.  La  concession  de  ces  deux  chemins  de  fer  pourra  être  accordée 
moyennant  une  garantie  d'intérêt,  qui  ne  dépassera  pas  respectÎTemeiit 
180,000  fr.  pour  le  premier  et  276,000  fr.  pour  le  second. 

Art.  3.  Dans  le  cas  où  le  produit  net  de  rexploitation  de  ces  deux 
chemins  de  fer  excéderait  pour  la  première  ligne  200,000  fr.,  et  pour  la 
seconde  880,000  fr.,  rexoédant  sendt  versé  à  la  caisse  du  TMsor,  A  con- 
currence des  sommes  érentoeUement  pajées  par  I*État  do  chef  de  la 
garantie  pendant  les  années  antérionres. 
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CHEIIRS  DE  FER  DE  MRS  I  HftUTMORT 

ET  m  SAINT-aHISLAIN, 
FAISANT  PARTIE  DES  LIGNES  NORû-BELGtS. 
(mr  |Mf»  M4  Al  pnoiliir  JmÊaakt^ 

ttteB  PS  k'APWHisnuTioN  :  A  Paris  «T  à  BruxeUrf^  ('^  la  Société  géaénle). 
êitQZ  Di  u  siiiBGTiofi  :  A  Mom. 


MM.        OOD8KIL  D*ADMIMI8TRATI0K.  —  COHMlSâAIRKS.  —  BANQUIER. 

moTscaiLB  (B***  J.),  Banquier,  Président,  Paris. 

■AMv  (J,), .  3éQal«ur,   .  '      Vice- Président,  brtuelles. 


Banquier, 

Adninistralenr, 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

«•■maiBit  (F.), 

Sénateur, 

Id. 

Mons. 

«MTHAU  (B""  A.), 

Général, 

Id. 

Bruxelles. 

mmAv.T  (L.), 

Propriétaire, 

Id. 

Frameries. 

GooTera.  de  U  Sodélé  générale, 

Id. 

Bruxelles. 

Propriétaire, 

Id. 

Paris. 

(iKKB.%7r  (Ch.), 

Direoi.  de  la  Société  (énéfale. 

Id. 

Bruxelles. 

•'•vrBttnraKa  (H.), 

Propriétaire, 

Commissaire, 

Id. 

Banquier, 

id. 

Id. 

Propriétaire, 

Id. 

Nom. 

Id. 

Id. 

Id. 

M. 

Id. 

finuMUoi. 

Id. 

Secrétaire, 

Id. 

ExploiUUon  de  45,783  mètres  (<)  à  la  fia  de  1806  ei  de  16,365  mètres  (•) 
k  la  fin  de  1887  (partie  belge  aenlemeni). 

Statioxs.— JioBH(stat.  de  l'État) &  :  rsccordement.  mètres  ;  Caesmcs,  5,1  <0; 
rrmnerlMiy  7,3i4;  Quëvy,  14,877;  frontière,  lb,ô6a  mètres.  —  Réseau  de  Saint- 
G^lelain,  91,515  nèlrei.  —  wwmmuatm  à  Focnatton,  7,878  aètrei. 


(I)  u  iiUrf  M  me  l«  «liifr*  de  l'année  ISil  fwiiMl  4«  kafMante  «oIm  yitfadièwi  MyloIllM  pu 

\u  CoiMp«fiii«  :  charboanage  dei  houille»  graMM,  i,97l  niHm  et  celui  de  Longterne-Femod,  MS  BlIlMi  «■ 
Mtre,  l'MnbraiicbenieBt  de  Fr*ni«rin  k  Fomation  e»t  de  747B  mèlna  au  lieu  da  1,t1t  m^ret. 

(«)  RéacM  de  Nom  h  la  frontièNi  Mul«llen^  le* l||aM * «liM-GlMda  SJMlMeMéW  fe  hCmKf»^ 
te  Bmhw  kmuikn  h  dM«r  ét  f  jMi«i«r  MST. 


Kim  A  HAunom  et  sAntTHauLàn. 


A.  —  BnbmicheiMMrt  de  FkmerlM  à  PonmlM  .  . 

Bb  —  Formation  à  Warquignies  

Bnutcbe  de  Warqoifûes  à  la  (rare  des  CbeiaUèfet 

Id.  ao  Buissou     1   .    .  . 

Gare  de  Warqaignies  à  l'Escoaffitax  n«  1  .  .  . 

C.  »  FoniuiikHi  an  Buinoa  n*  S  

Gare  de  WarqaSgiiMkrBf0lMflMlXBi*7  .   .  . 

D.  — Formalion  à  Do«r  

Dour  à  ThuliD  

E.  — FonnlimmCaul  

SalM-GbiBlilii  k  la  Bméhe  do  Ctaal  


Mèim 

7^ 

S.I» 

2,302 
685 


Total  des  Hgnei  du  tdMt»  de  Salal-Gltislâui  propcenent  dit. 

/  ChariMaaiMs  detHoaOleicnMes.  .  .  . 


Ligiee  puttealièna 


HW  la  ONipiigaia* 


Id. 
Id. 
Id. 
Id. 
CUdab 


de  Longterne-Ferrand  

des  Cbevaiièxes  Sainte-(.âtheriue)  . 

id.         (SaiQl-Uiarle&)  .  . 
de  la  Qméê  nHn»  d«  Bob  Sabit- 


i,040 
3.650 
3,309 
4.570 
l«000 

900 
386 

m 

101 


Total 


.   .   .  32,846 


Les  disUnees  étant  linnnees  de  gare  eu  gare  ei  lie  cdl.  de  Fonnatiori  ponr  1e« 
dUiances  Â,  B,  C,  D,  L,  la  moitié  de  la  longueur  de  la  gare  de  1-ormatioD  est  cutupiee 
duq  Mê  M  Ueo  de  den'lbis.  Ea  lopiMriBtBt  cet  doublet  enpioit,  on  arrlfei  nae 
totale  aploitdo  do  SI,S04  nètiet. 


Dates  des  ass.  géa.  ord.  des  actionoaires  :  8  avril  imi,  30  mars,  o  ei  iâ avril  Iti^. 


SMUMiire  #anrMs  dtvera,  m$m.  (taite  &n  premier  ilMi.). 

CcMlM  *  tell  *m  cheaila  M  fer  <e  «l-«ldatelB  •«      eaaknMaekeamita  («) 

1866.  Tndté  proviBoire  28  wptembre  et  16  octobre.  (A.  dater  da 
l^jaiiTierlSdT.) 

La  Compagnie  des  BasaiiiA  homllers  du  Hainaatae  salietitiie  i  oeliedu 
Nord  pour  racbèrement  de  tout  ko  travaux  en  cours  d'exéoatioD,  et  elle 
la  garantit  contre  tons  procès  on  tontes  rédamationa  qui  peuTont  être 
actuellement  en  instance  on  qui  pourront  résulter  de  la  cession  et  de 
l'exploitation  future  du  chemin  de  fer  de  Saint^hislain. 

âle  «'interdit  de  contracter  aucun  emprunt  ou  d  omettre  aucune 
obligation,  qui  seraient,  en  quelque  chose  que  ce  soit,  privilégiés  sur 
la  créance  réraltant  du  bail  de  cession. 

Sa  KriMMi    «  fhitv  lav?  «  Sut  Mite  Sm  atliWMiiM  «1 IM  SB  M  mU  «riNM. 
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MOKS  A  UAUTMOIiT  BT  8iJMT-6lll8LAlII.  205 

La  prix  da  bail»  baaé  sur  ]a  moyenne  des  prodoîta  nets  de  Saint^ 
Ohialam  pendant  les  derniers  eierdces,  est  fixé  à  860,000  fr.  par  an, 
ps^bles  en  deux  termes»  de  six  mois  en  six  mois. 

De  plus,  en  vertu  d'nne  conyention  particoli^,  annexée  au  traité» 
1,000,000  de  fr.  doit  être  payé  à  la  Compagnie  du  Nord  pour  le  mobilier 
des  stations  et  pour  le  matériel  roulant  spécialement  affecté  an  service 
de  traction  et  de  transport  sur  le  chemin  de  Saint-Ghislain. 

Le  paiement  on  sera  effectué  d'ici  au  15  juillet  1868,  en  quatre 
termes,  à  raison  de  250,00(J  fr.  par  semestre,  avec  intérêts  â  5  p.  c.  Ce 
paiemont  est  garanti  par  la  Banque  de  Bel^'ique. 

l/cs  intérêts  de  ce  recouvrement  spécial,  soit  .  .  .  50,lka*  l'r. 
réunis  à  la  redevance  de  350,000  » 

ci-deastts  mentionnée,  forment  nn  rerenn  annuel  de  .   .    400,000  fr. 


La  Compagnie  da  Nord,  qui  a  pris  à  bail  les  lignes  de  Mons  à  Haui- 
mont  et  de  Saint-Ohislain,  a  cédé  le  réseau  de  Saint^bislain,  depuis  le 
1*  janvier  1867,  à  la  Compagnie  des  chemins  de  fer  des  Bassins  houil> 
lers  dn  Hainaut,  moyennant  une  rente  égale  au  produit  net  le  plus  élevé 
obtenu  sur  oe  réseau. 

Elle  a  pris  cette  décision  pour  sauvegarder  ses  intérêts  compromis  par 
suite  de  la  demande  de  concession  d^une  petite  ligne  directe  de  Frame- 
ries  à  Saint^hislain,  latérale  au  chemin  de  Saint-Ghislain ,  avec  un 
raccourcissement  de  parcours  ;  de  plus,  une  des  conditions  imposées  aux 
concessionnaires  a  été  un  notable  abaissement  des  prix  de  transport  des 
houilles  sur  la  voie  de  fer. 

Le  Nord  aurait  sans  doute  pu  soutenir  la  concurrence,  mais  en  rédui- 
sant ses  propres  tarifs  de  20  à  25  p.  c,  ce  qui  aurait  exposé  les  produits 
du  i  hemin  de  fer  à  une  réduction  proportionnelle. 

En  prenant  à  l)ail  le  chemin  de  fer  de  Saint-Ohislain  et  ses  embran- 
chements, la  Compagnie  des  Bassins  houillers  du  Hainaut  s'est  engagée 
â  remplir  toutes  les  oblig^ations,  de  quelque  nature  qu'elles  fussent,  con- 
tractées  p.n  la  Compagnie  du  Nord,  suit  vis-à-vis  de  l'Etat  Ix-lge,  soit  à 
Tégard  des  différentes  Compagnies  houillières  desservies  x>ar  le  cliemin 
dont  U  s'agit. 

Elle  a  pris,  en  outre,  l'engagement  de  prolonger  la  ligne  de  Saint- 
Ghislain  ju8qu*à  Qniévrain  et  de  faire,  sur  les  branches  principales  du 
réseau,  un  service  de  voyageurs  et  un  service  de  marchandises  de 
grande  et  petite  vitesse. 
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OomiMigiiie  conoessiaiiiiaire  des  ohAiniiis  de  te  de  Mens 
h  Hftvinottt  et  de  MMl*QUekij», 

A  partir  du  l'*' janvier  1869,  la  Société  de  Mons  à  Uautmont  et  de 
Saint-Ghislain  aura  droit  à  une  rente  de  1,2C)C),0C)0  fr.,  au  lieu  de  celle 
de  l,170,CKKi  fr.,  que  la  Compagnie  du  Nord  lui  a  pajrée  depuU  1859 
pour  la  prise  à  bail  de  l'exploitation  de  ses  lignes. 

Au  31  déoembi'e  1867 ,  ou  avait  pu ,  malgré  le  taux  réduit  du 
bail,  économiser  50,000  fr.,  après  avoir  satisfait  à  touteîs  les  ch^ges 
sociales  (1);  le  capital  sera  de  60,0(-)0  fr.  au  31  décembre  1868. 

Vn  arrdté  rojal  du  1"  juin  1868  {Mm.  9  juin)  approuve  les  modiâ- 
catiom  apportéee  aux  «tatvta  par  acte  dn  13  mai  1868  (aasemUée  géné- 
rale da  S7  aTril),  savoir  : 

Le  §  3  de  Tarticle  3  (l)  des  dispositions  additionnelles  aux  statuts, 
approuvées  par  arrêté  rojid  du  18  mars  1859,  est  remplacé  comme 
il  mût  : 

2^  L'excédant  sera  appliqué,  à  dater  du  1*''  juillet  1869,  au  rembour- 
sement des  actions  par  la  voie  du  sort  ei  d'après  an  tableau  d'amortis- 
sement établi.  Ce  remboorsement  aura  liea  an  taux  de  1,000  fr.  par 
action,  j  compris  le  coupon  du  dernier  semestre. 

L'actionnaire,  dont  le  titre  sera  remboursé,  recevra  une  action  de 
Jouissance  donnant  droit  à  un  revenu  annuel  de  5  fr* 

Deux  actions  de  jouissance  équivalent,  pour  prendre  pari  aux  assan^ 
blées  générales,  à  une  action  de  capital. 

Après  ramortissement  des  20,000  actions  émises,  le  revenu  net  sera 
réparti  par  parts  égales  entre  toutes  les  actions  de  jouissance. 

L'avoir  social  sera  réparti  de  la  même  manière  à  l'expiration  de  la 
concession. 

Les  actions  de  jouissance  seront  signées  (>ar  deux  administrateurs.  Il 
sera  pro'  rdi'  rhaque  année,  en  assemblée  générale  des  actionnaires,  à 

l'anéantissenieiit  des  titres  remboursés. 

Cette  opération  sera  constatée  par  le  procès- verbal,  qui  devra  con- 
tenir à  ce  sujet  toutes  les  indications  nécessaires  et  notamment  la 
désignation  en  chillVes  et  en  toutes  lettres  des  numéros  des  actions 
détruites. 

L'assemblée  donne  au  Conseil  d'administration  pouvoir  et  mandat 
exprès  de  réaliser  la  présente  résolution  par  acte  authentique^  d'en 
poursuivre  Tapprobation ,  de  consentir  au  besoin  aux  modiflcations 
secondaires  qui  seraient  exigées,  et  généralement  de  faire  tout  ce  qui 
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sora  nécessaire  pour  que  la  présente  résolution  produise  son  plein  ei 
entier  effet. 

La  Sociéto  est  en  mesure  de  rembourser  au  taux  de  1,000  fr.  les 
actions  de  500  fr.  ;  elle  peut  donner,  en  outre,  au  titulaire  do  Taction  de 
ciq^îtal  remboiinée  une  action  de  cHTidande  ou  de  jouiaaance,  prodniflant 
un  ravenu  «diumI  de  6  fr.  A  la  liquidatien,  les  actions  de  dividende  se 
partageront  tout  Taroir  social.  Cet  actif  comprendra  notamment  on 
chemin  de  (w  partienlier,  aoqoti  avant  le  bail  donné  au  Nord,  par  la 
Compagnie,  au  prix  de  300,000  te,,  et  qui  ne  doit  pas  fidre  retour  an 
domaine  paUic  :  il  peat  comprendre  anssi  d'autres  Taleors  on  revenus  ; 
le  tableaa  d^amortissement  des  actions  a  été  calculé,  en  effet,  de  manière 
à  avoir  la  certitude  de  rembourser  à  1,000  fr.  toutes  les  actions  avant  le 
terme  des  concessions;  mais  il  est  possible  et  même  probable  qu*à  cette 
époque,  par  des  jouissances  d'intérêts  ou  par  d'autres  causes,  un  certain 
fonds  aura  été  accumulé. 
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CHEWNS  DE  FER  NORD-BELGES  (0  et  (2) 

fy»tr  fMgt  lit  «la  pNstw  ÀmmmlMJ 

SiEUK  D£  L'AoviNisnuTioif  :  Rw  d»  DmétTque ,  18,  (i  Hrit, 
siteB  BB  LA  DnMTMM  :  Rm  de  ^mMer^,  18»  a  M»  <e  é  Ué^l^Sfiog, 

MM.  MBMBSBS  DU  OOMItA  DC  DlBSOTIOll  H  VORCnONMAlItBS  BUPiMBUlKS. 

CAiLt'ABB»  aîné, 
bauj»i«  (Marquis  J.nJ.), 


BaDqaier, 

Puli. 

ProprMuire, 

Vice-Président, 

Id. 

Id. 

Administrateur, 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

 >  (j.),         Ingén.,  eberde  Vexpl.  du  matériel  et  de  II  inctiOB»  Puis. 

■ATraua(P.)»  Ingénieur,  sous-chef  de  l'exploitafion,  Id. 
nmmmmt  logénieur  ea  chef  des  pools  ei  chaussées,  chargé 

dM  tnnoB  de  la  raraUlMiee»  Id* 
iBg.  «n  chef  dei  ponlt  et  chmie.,  ait.  aai  uav.,  etc.,  Id. 


IjM.  OBABLBBOt  A  KRQUBUMHBS  BT  uAOB  A  OITBT  (l). 

BiBv(Aoc.),       Inspecteur  général,  Liéfle. 
(Isa.),     Chef  du  service  ceniral,  Id. 
(G.)*        Inspecteur  du  mouvemeut  de  Liège  k  Givet,  Id. 
(N.),  Inspect.  dB  neuwBMBt  de  Charleioi  à  ErqaeHnnes,  Cbarieroi. 

iDgéD.,  dMf  du  ierviee,  de  la  tract,  et  de  Biatéfiel,  Sainl-Hartii. 
BBMAKD,  Ingénicnr,  chef  du  serv  ice,  des  iraTamc  .  Namur. 

Ma«*«e  (M.),      logéa.,  Uis^l.  da  service  de  la  voie  et  des  travaux,  Id. 

MM.     *  M0N8  A  HAUTMONT  («). 

i(Ei>.),  logénieur,  ciief  du  service  de  la  ligne,  Ifoea. 
>(r.),    GkerdaaMNifeiBrat,  Id. 


Date»  des  aie.  gée.  des  aeUeBBaiiei  du  Rofd  :  Mavril  1869  et  17  avril  1868. 

Notice. 

Le  5  mars  186G  a  eu  lieu  l'ouverture  de  la  section  do  Doische  à  Ha»- 
tière,  t^ui  a  mis  la  ligne  de  Liège  à  Givet  en  communication  directe  aTOC 
le  clicmin  de  fer  do  Cbimai,  et  le  28  mai  1868  a  été  mis  en  exploitation  le 
prolongement  de  oe  chemin  de  fer  entre  Momigniea  et  Anor.  Il  ne  reite 


(1)  r«ir  eM  dMmina  ds  lir  pagw  4U  «t  liS. 
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plus  quo  59  kilomètres  entre  Auor  et  Laou,  qui  doivent  être  construits 
le  30  juin  1860  pour  avoir  terminé  la  grande  ligne  internationale  de  Paris 
vers  PAllemagne  et  la  Hollande,  par  Soissons,  Laon,  Çhimai,  Dînant, 
Namnr  et  Liège. 

Les  bassins  honillers  de  Liège  et  de  Charleroi  seront  par  cette  nonyelle 
voie  mis  en  relation  directe  avec  tontes  les  usines  mètallttrgiqiies  et  les 
nombrenses  âktnres  d'Ànor,  de  Hirson  et  de  Fonnnies. 

Cette  art&re  importante  de  voie  ferrée  de  Paris  &  Liège  est  de 
373  kilomètres,  dont  313  kilomètres  appartiennent  au  Nord-Fhmçiûs 
et  60  kilomètres  &  la  Société  de  Chimai, 

Au  nombre  des  lignes  dont  la  CompagTiie  du  Nord  a  pris  à  bail  l'exploi- 
tation en  Belgique,  se  trouve  le  chemin  de  fer  de  Saint-ÛhÎBlain,  qoi 
dessert  une  partie  des  houillères  du  couchant  de  Mens. 

Ce  ré^au  de  voies  ferrées  fait  partie  de  la  concession  des  cliciniiis  de 
fer  de  Mon??  à  Hatitmont  et  de  Saint-Ohislain  et  a  été  c/'dé  <lpj)uis 
le  1"  ianvicr  1867  à  la  Société  des  chemins  de  fer  des  Bassin-  ln  uiliers 
du  Hamaut  (i),  qui  s'est  eng-a^ée  à  prolonger  la  ligne  de  Sainf  -(  rhisiain 
jusqu'à  la  station  frontière  de  Qtiiévrain  ;  cola  assurera  au  rsuni  une  part 
de  plu5  en  plus  considérable  dans  les  transporta  à  destination  du  nord  et 
Touest  de  la  Franœ. 

La  Compagnie  da  Nofd  a  conservé  Texploitation  de  la  ligne  de  Mens  à 
Haatmont,  par  laquelle  s*effectae  le  service  le  plus  rapide  et  le  idns  fré- 
quenté entre  Paris  et  Bruxelles.  C'est  snr  cette  ligne,  à  la  station  de 
Fnuneries,  que  le  Nord  continuera  à  recoToir  les  charbons  du  couchant 
de  Mons,  pour  les  transporter  en  France. 

Uexploitation  des  lignes  Nord-Belges  est  en  bonne  voie  d'amélioration, 
d^uis  1865  ;  les  bénéfices  nets  se  sont  élevés,  savoir  : 


La  Compagnie  du  Nord  s'est  constituée  aux  termes  de  ses  statuts  une 
réserve  de  3,000,000  de  fr.  et  s'est  décidée,  dans  l'assemblée  générale 
du  24  avril  1867,  à  s'imposer  la  même  obligation  pour  les  lignes  Nord- 
Belges,  afin  de  leur  appliquer  les  précautions  adoptées  pour  le  réseau 
français. 

Bu  égard  au  capital  des  lignes  Nord^Belges  et  pour  rester  dans  une 
proportion  analogue  à  celle  des  lignes  finmçaises,  cette  réserve  a  été  fixée 
à  500,000  fr.  en  prélevant  5  p.  c.  sur  les  bénéfices  nets  de  Fexploitation 
jusqu'à  compléter  la  somme  susdite. 

Au  31  décembre  1887,  le  fonds  de  réserve  s*élevait  d^à  à  79,361  fr. 

(I)  rffr  h  Mb* éa  cknnltt  àthti» Mm» k  Hmimmm  il 4s Srial-OhMiis (f«||i1MJ. 

II.  —  AXN.  ÙS&  CilEM.  DK  FEH.  lU 


Bo  I86B  I. 

Bn  i866  à 
Bn  mi  à 


S85,571  fr. 
914,060  Dr. 


Total. 


l,S»7,il5  fr.  de  boni  dispoolble. 
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Compris  du»  resqrtoluiiioii  dn  Grmd-Ceiitnl  Belge. 

(f  'vir  f»gf  U4I  du  preni<T  Jmmmairt.j 

CàamnmtMUm  sr  m  u  bouchon  :  JlHe  BeUimtdt  88,  à 


MM.  d'aDHIMSTRAHON.  ^  COMMISSAtlUtS.  —  BANQUntKB. 

(A.), 

M4I.OI  !J.), 
C«T«UI  (H.)» 

wikn  wm  •Tiimni  (J.), 
AMmmà  (L.), 


(V.K 

(A.). 


Sénateur, 

Ihrésideiit, 

Bruxclles. 

Propriétaire, 

AdBio.Hlélégoé, 

M. 

BuiqBier, 

Adaiolstratenr, 

Id. 

Sénateur, 

Id. 

Id. 

BauqaiVr, 

Commissaire, 

Id. 

Propriétaire, 

Id. 

Id. 

id. 

Id. 

id. 

Avocat, 

M. 

M. 

Sec.  de  la  Soc. 

^<^nér.,  Cottm.  dQ  8oav., 

lé. 

Insp.  att  min.  des  Irav. 

pobllet, 

Id. 

M. 

Propriétaires, 

BMiqileiB. 

M. 

Secréuira  de  It  Société, 

Id. 

Ingénieur  en  ebef  (0. 


Spe. 


OtneMne  le  l«  oct.  f887  de  la  teeilon  de  Ttarnbonik  Tilbeofg  de  81 ,138  miHm, 


EzptoiUtloD  de  117  Ulom.  à  la  fin  de  1888  et  de  148  Ulon.  )i  la  fin  de  1887. 

Stations.  —  i^avala  à  :  Rotselaer,  7  kilom.;  A»wi<M<|  15;  Westmeerbeck,  £>; 
NordenN>ck-MorkboTeo,  30;  Berraibala,  37  kilom.  — Aaversà:  Boacbout,  8  kil.; 
Ucrrr,  14;  berlaer,  31  i  HeTst-op-den-Bcrg,  28;  BoUscbot,  34,  Aeiwcli*!,  42; 
TeMelt,  51;  Sicbem  (Monlaiga}  (t),  54;  59;  Zeèlbem,  G4;  Schnelen.  69; 

18;  ■nea«H,  80  kllo«.  ^  ««mkMl  k  :  Weide-Merxplai,  7,110  mèuea; 
■Mi,  19,440;  Alpken,  I8,«S0;  ftiel,  88,880;  VNtawrs,  81,180 1 


Baies  des  an.  gén.  erd.  de»  actionnilm  ;  f»  Bnl  1887  et  8  «all888. 


(I)  fo»fli->ni  (V  M  Fr.r<jn«  ont  ttmt  «i  ïaM. 
't  Sarricac  4  «wiuba,  «atrt  iMrb«m  et  Moataiyu. 
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âloaiiMUre  éî'turvéêém  dlvcrsy        (suite  du  premier  Aim,), 

ModilcaltoM  mu  «totato  de  la  •Mléiè. 

1866.  A.  R.  21  fév.,  act^  9  fév.,  3fon.  25  fév.,  ass.  gén.  Ôjanv. 
L'article  3  de  TA.  R.  du  11  juillet  lôdl  est  supprimé  et  remplacé  par 

la  disposition  suivante  : 

Art.  3.  La  Société  a  pour  objet  rétablissement  et  Texploitatioii  des 
chemins  de  1er  en  Belgique  et  à  l'étranger. 

Elle  pourra  construire  et  exploiter  toutes  ligues  qui  lui  seront  concé- 
dées, se  charger,  pour  compte  d'autres  concessionnaires,  de  la  construc- 
tion ou  de  l'exploitation  de  toutes  lignes  concédées,  acquérir  et  exploiter 
les  concessions  dont  elle  obtiendra  la  cession,  faire  do  ses  concessions 
apport  dans  d'autres  compagmes!,  céder,  en  tout  ou  en  partie,  la  pro- 
priété ou  Texploitation  do  ces  lignes,  prendre  un  intérêt  dans  d'autres 
sociétés  de  chemins  de  fer,  et  enfin  acheter  du  matériel  de  cbeaiins  de 
fer  pour  le  reTendre  ou  le  louer. 

Aux  termes  des  statuts  de  la  Société,  on  ne  pouvait  entreprendre  la 
construction  de  chemins  de  fer  ou  j  prendre  intérêt  qu*en  Belgique  $t  m 
ffoUande  («otr  page  532  du  premier  Aimitaire)  au  lieu  de  :  si  d  P^mn- 
g0r.  Cette  dernière  disposition  était  nécessaire  pour  être  &  même  de 
réaliser,  dans  son  ensemble,  une  convention  fiedte  avec  la  Société 
d'exploitation  de  chemina  de  fer  belges  pour  la 

Cswlg«ellM  ém  Mwwwtm  llcaea  éÊmm       WUmiênm  •«€•  preli»niinip< 

de  l*n«e  d'elles  Pranee. 

Ass.  gén.  ôjanv.,  Mon.  25  fév.,  traité  du  18  déc.  1865. 
.  La  Société  du  Nord  de  la  Belgique  a  formé,  avec  la  participation  de  la 

Société  générale  pour  favoriser  l'industrie  nationale,  une  nouvelle  société 
dite  :  Société  lelge  de  chemins  de  fer  [voir  ci-après)  pour  l'exécation  en 
commun  de  ces  lignes  de  chemiti^i  de  fer. 

D'après  ce  projet,  le  capital  immédiatement  émis  était  de  8,(X.K_)  actions 
do  500  fr.,  dont  1,000  actions  souscrites  par  la  Société  du  Nord  de  la 
Belgique  et  4,000  par  la  Société  générale. 

j>BaM—  de  la  llsne  de  Tnrnboui  à  Tiibouric  «iir  les  lerriteiree 
de  la  Belsl^ne  et  de  lu  Hollande. 

1867.  Conv.  9  nov.,  ratifiée  le  24  déc.,  Mon.  11  janv.  1868. 

Le  raccordement  à  la  frontière  est  approuvé,  tel  qu'il  a  été  exécuté 
pour  Je  chemin  do  fer,  de  manière  que  les  locomotives,  les  voitures  et  les 
waggons  des  deux  pays  puissent  circuler  sans  entraves  sur  la  ligne. 
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MIm  mnétè  mm  SI  <éwi>g>  %99m  (i). 

Ltgnvt  explolt^M   f,.  15,060,181 

LigM  en  contlructioa   IJtttJOÊ 

Capi«atll«Békr«Httneninld*Uiini«.   IjOOIMMO 

PORTEFEUILLE. 

IO,f>iin  union»  (]«.' la  Soci^ir  îi  SOO  fmiic-s  ,   .    .  fr.  S.dXi.fO) 

1,971  oblifaiioDi  de  la  Société  h  SOO  tnac»   50)3)0 

«,IM  MlioM4ekSMiMétTtamho«tklMftmm   l,7lî^ 

*,8f5     i<1.    de  \»  Société  hr^fe  iit-  rhetuiut  âr  fer    T,M  (nan   1,^X^100 

37,t0«    id.    d«  dividcade  de  la  Société  d  Anven  i  Hooerdua  {mémotrt).   .  . 
M  Mi^Sm»  Dmii  btlgM  «  i/fe  1».  *.  k  Ml  (bmiIbmiwim  TaifllMMi'bwH 

dèi«]   -«.SBO 

168  obligaiioe*  inU-grale*  hollanduiie»  i  i,(  p.  c.  k  fl.  P.'B.  M  S/*  p.  c  et 

«kaogetlt.7S  (id.  Tilbourfr)   IsO.Bïfi 

t,MOoMitition«  de  taSoeUflA  d'Anvers  kRolurtonk  161  feiMk  .  .  .  .  ,  SBiJ^ 

t      M.           M.        4e  rin  Belge  II  t!»  ftwM   519 

Ho      id.           id.        de  PepÏMtR  k  .Spu  li  fr.  tTO     e   8&.JCI8 

«78  i;e  ii.           ii,        GeiUmiM-LBUBlwuig  k  tSO  fnaa.  ....  Me,531 

  IMflOW 

liNTÉRÊTS  ET  PRIMES  ÉGIIl'S. 

Sur  ncliona  dr  Tiiriihuul.    .        ..•....«•.....,,1^.  l^s^.-fl^l 

Sur    id.    de  U  Société  Mgfi   24,980 

9n  oMiiMigM  «Mide  Mfm  4tf»f.*   815 

Sur       id.      ÏDlégnlee  bolleodaiict  i  i/i  p.  e   4.288 

Sur       id.      d«  Pepintter  k  Spe   SwHO 

Sur       id.      d*Aiiv«ri  b  UodwJnia  3^712 

Sar      14.     4e  l'E«t-Bel«e  *   S19  • 

8ar      j4«     BiilllMiwe-Lwembourg  ■  ..............  1,005 

. 

VÉMUmtlS  DIVERS. 

SecMi  4e  i'Eei  Belfe  (redafMM »Mr  Lwmta k  HéMMkeli)  (6  awi*}  .  .  .fr.  lOO^ 

M.   «TAmen  k  l|o«lerieiii  (td.      Aaeere  k  Beeeelt)  (k  A'mt»)   MJBM 

(IruDil  Central  B'  ife  (ml«\aiice  pour  l'alrlirr  o  nlr^l    6  u]oi^  )    .    .    .  yi^ffl) 
Société  GuilUiimc  L«triub««rg  (tnvaut  de  la  gare  de  PepinMcr  et  du  Marteau 

j««|«*e«MMVCiikNiaW)   IN^IM 

Cai«ec   T.T^S' 


Tmu.   .  .  .fr.  28.566.641 


(0  Le bilat  ei  le «on^ 4e Pnlia  w  Pkim de  IM7  n uevitM k  Uta  dt IVMMoJpr, 


Digitized  by  Google 


nOIUI  DB  LA  BBMlOt». 


213 


CAMTAL. 

ttjm  acUoa*  h  sm  frane*  fr-  6.000/XX) 

V,1f?  QMifWioM  k  itO  fMMi   8.S18.100 

0BU6AT10^S  DEJA  AMORTIES  : 


De  la  SociéU  


,  Ir.  K.1C0 


PAlEMilNTb  SUR  £l<iTR£PRli>Ei>  : 

Ligne  de  Spa  (obligiUont  UttillauBM-Luiembourg  cvçtici).   .....       .  ftr.  5,425,000 

Ligaa  <l'Aii*m  k  UiMck  (okligitioM  d'Aafen  k  Roucrdaa  nçum)  WKR^ 


CR^ITEURS  DIVEKS. 

VerwnkcnU  rMulh  {ffi  riorr  »ur  tclioni  de  la  Société  Belge  fr.  1,502,839 

Sicié«éikT«fiUMt(4u«ie-pandaiutaalMMBMlapaitieeoiaiBiw             .  mjHOl 

P—ilw»    C«WThi    9MBt 

Eaipruii;  «'.ir  itrpAi  d'actions  ili'  Tu  n.IiiMit   If/I.OOO 

Seciélé  «le  &ci«»»io  (fourniture*  fait**  à  la  gara  de  PefioMar)   61.830 


BANQl  lËIU)  DE  LA  SOCIÉTÉ  : 


MMHlUGi 


ftiU>ARTITION  DES  BÉNÉFICES. 


iiM  4»  ItW  

Aliénation  au«  admin'utrateuft  «t  eommiMain»  po«r  fSW. 
Fond*  de  réaerre  dei  année*  i803,  iWé  et  IM  .  .   .  . 


CoMpi»  d'nMriiMMMBi  (oltligtiiMU  M  w>iOT<ii  4n  tiiapttii  mm) 
lnu  r.'u  an  pwicait  4'«bllfMiMt  (etwfoat  mb  iMHtemi»  dw  MteM 
ricttiea)  ....................... 

hUrilM  Ml  paMcim  dr«h%aii«m  (ImMm  mww  da  Waapl.  a«  »  étt.) 


Prolto  tt  perlM.  —  ^ii«ii«;c»  de  l'exercice  1860  fr. 

Total.  .  .  .fr. 


50,000 


1A.00O 

015 
C6U9» 


ll.%500 
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IH»IT. 


iMMMMlMiMMawdtlMI  fr.  50.0  0 

fMii4tiiH«w  

AUocalion  «ut  adminUlrat«an  «ICtaaiMlilti  15  ■l~ 

MfMHule  au  actKMUuina   SIJSH 

  im,tn 

IKUtttWfmwi  faMjpilMi  4êUUém   Hgjgi 

M.  U.  iâ.        4'Aami  k  K«UM4Uai  m^mm  «n 

k<«mpl«   SU^MO 

RMib«an«MDt  «le  «5  oblifttioM  de  U  Socîilé  d'Anm*  h  H«tterdaM  rcfOM  m 

k-cowple  p«r  SM  frao».  »   flJOO 

r  — r--ai  1t  n  nMitiiiiiiii  il  li  "liuMli  im  Itma  ,  HfiBÙ 

ftm  mu  WM  ritl^|Hi>ii  éê  l'Bit-Bdft.   60 

M-             M.                NrfaMMr  %  Sf*  .  .   lU 

ADionitM-nwat  Mf  le  prix  de«  action»  de  Turnbout  CD  porteCeuille   4^J080 

U.                    ità  obUfatioa»  d«  Papiatuc  h  8f«  m  |iiilifwilli  .  .  fljfl 

lalirMtwWMlcM^MMmMdbliSMiM^tSdMia  

Frais  f^nrraui   7,{B9 

SoMe  «n  béBétce  ,                                  .  S01,f55 


AVOIR. 

£i«M«  de  Fuettk*  IMi  ..'«,.                                                  Ir.  1S,7I7 

liOfalira  d»  h  rifne  d«  Laml»  h  llinaltih   2D0,4fi9 

M.          iH         irAnvprs  k  Hatirll                                                         ,  583,XSfi 

RcdcraBce  ur  !•  ca|i«ul  ail««é  h  l'Aitlier  ceaML   AsOO 

iMMltflfiiMtédÉwftiiiMl^iatotBrihBfMiMadrâsTCnkRaMiAm.  .  dljOS 

M.                   U.                 ÎJ.             iT.i  r«Im'      ...  15.0» 

M-                     M.                  id.           d«  P«^iutrt  b  Sfa.   .  .  SgQSS 

M*          ftHM^t  BmI^^m»  •  •  •  «  flJB0B 

Id.                       id.                     id.            Int^frakt  hotlaixhftrs  .  lî^l 

ImMU  échii«  pesdaiil  rauéc  m  «ctiont  da  la  SociHr  de  Turnbout  .    ...  91,72(3 

M>                        id.                           id.      Udgedachanint  da  1er.  14.81S 

M*                     id.                 didindasde  d'Aa««»*fto(M*tei.  .  HJKb 

lalMit  Mm  MT  CMf  m  CHIMM  de  la  Sociélé  d«  I  fUt  B«lge  fr.  tM 

M.                 te  Gtaiid-Oatral  Belfa   l.<lil 

H-               ii.             d»liMM4*AMmhliMrilM.     .  .  «4« 

— —  fl,«& 
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SOCIÉTÉ  BELGE  DE  CHEMINS  DE  FER 

fumée     Ja  Sieiélé  des  chemins  de  fer  do  Nord  de  la  Belgique  avee  !•  iMrlidpiUM 
ée  II  Société  lénénte  fm  famiier  Hmliilrie  Mliraile. 

Hici  »x  t:AiMniiitnuTN»  n  K  LA  MMienoit  :  Rue  BOHarâ,  88,  à  ttrwéOei. 


MM.         OONSKIL  D'AI)MtN!«Tl<  ATION.  —  COMMISSAIKES.  —  BAM^OIBR- 


■AL«l!  (J.), 

Vice-gouv.  de  la  Soc.  génër.t  Présî  lent, 

BroxeUea. 

■MCMV  (A.), 

PropritfUire,  Adminiiil.-dél^ué, 

Id. 

DiNd.  de  b  Société  géoënte,  AdministraCenr, 

Id. 

,  Sénateur,  Id. 

Id. 

Proprié{3îrf ,  Commissalfe, 

td. 

eiuKB.%n  (Ch.), 

Direct,  de  ia  Société  générale,        1  d . 

Id. 

«AMV  (Y.), 

Propriétaire,  Id. 

Id. 

▼AN  MBamunnif 

SeeréUdetoSoeiéléséiiéiele,  M. 

Id. 

Baïquier, 

Id. 

mca«T  (V.), 

Secrétaire, 

Id. 

ingénieur  en  dief. 

Brnxellea. 

Ue  pmtàm  Mfttx  entrepris  par  eette  Sodélé  «m  la  constmciiM  dca  lignes 
inivniilei: 

Mèirat. 

Denderleenw  I  Gooitnil  (Omet  de  la  Belgique)  ....  60,800  (i) 
munode  à  Nieuport     (  id.  )  .  .  .  .    U,960  (i) 

Roaters  à  Ypres  (Flandre  occideotale)  ....  (s) 

Poperioghe  à  Hazebrottck  (         id.  )  .  .   .  .    90,000  (4) 

TetAL.   .   .  118,830 


6k»iiiiiiaii«  àmm  stotnte  de  1»  HoMêL 


■eeltié  M^m  «e  elieUM  ëe  ier. 

1866.  A.  R.  21  fér„  acte  9  tév,.  Mon.  27  fév. 
Établies,  de  la  Soc.  —  Âpprob.  des  statuts. 

Art.  9.  La  Sod^  a  pour  olyet  rétaMuwement  et  reiploitatioii  de  che- 
mim  de  fer  en  Belgique  et  4  Tétranger. 

Elle  pourra  oonatniire  et  exploiter  tontes  lignes  qoi  lui  seront  oonoé* 
dées,  se  charger,  pour  compte  d*auire8  conoèssioniialres,  de  la  construc- 

(0  Im  Mction  d«  Courtni  k  Aadenanic.  4*  tS.SM  mktm,  Wivt  parti*  da  it  llgM  4a  AenMMiw  à 
CMitni.  ■  M  oarcrt*  k  l'exploitation  >«  It  arril  I8M. 
M  CiNtrtk  l'npIoiiMlaak  <o  février  iHcs. 

M.  I»  it  avril  im  (UgM  dirMW). 
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tion  OQ  de  rexploitation  de  tontes  lignes  ooncMées,  acquérir  et  exploiter 
les  concessions  dont  elle  obtiendra  la  cession,  faire  de  ses  oonoessione 
apport  dans  d'autres  compagnies,  céder  en  tout  ou  en  partie  la  propriété 
ou  Texploitation  de  ces  lignes,  prendre  un  intérêt  dans  d*antfw  sociétés 
de  chemins  de  fer  et  enlin  acheter  dn  matériel  de  chemins  de  fer  pour  le 
revendre  ou  le  louer. 

L'objet  de  cette  Société,  est  exactement  le  même  que  celui  de  la  Société 
du  Nord  de  la  Belgique  (page  21 1)  qui  Ta  formée  avec  la  Société  générale 
pour  favoriser  l'industrie  nationale 

La  Société  anonyme  du  Nord  de  la  Belgique  fait  apport  ù  la  S^ociété 
de  îîi  <  onvention  verbale  intervt  nuo  entre  elle  et  la  Société  anonjme 
d'exploitation  de  i  lierains  de  fer,  pour  la  coTisf  ruction  : 

De  la  ligue  de  Deudeileeuw  à  Courtrai,  —  de  la  li^ne  de  Rouleiis  à 
Ypres,  —  de  la  ligne  do  Poperinghe  a  llaozebrouck,  —  de  Dixmude  i 
Nieuport  (l) —  et  d'An^egheni  à  Ingelmunster. 

Fonds  social  primitif,  10,000,000  de  fr.  en  20,000  actions  de  500  fr. 
Ce  fonds  pourra  être  augmenté,  mais  pas  au  delà  de  50,000,000  de  fr. 
sans  rautorisationdn  gonvemement. 

n  est  actudlement  émis  8,000  actions  (4,000  actions  souscrites  par  la 
Société  Nord  de  la  Belgique  et  autant  par  la  Société  générale). 

Aucune  action  ne  peut  être  émise  aa<dessoas  du  pair. 

Ia  Société  poorta  émettre  des  oUigations  an  porteur  de  200  fr.  an 
moins»  portant  intérêt  de  3  p.  c.  au  moins  du  prix  de  remhoortement  et 
rembonnmUes  à  un  taux  unitome. 

Néanmoins,  l'intérêt  et  Tamortissement  annuel  des  obligations  ne  pour- 
ront jamais  dépasser  5  p.  c.  du  montant  Tersé  sur  les  actions  et  les 
sommes  à  recevoir  annncllement  du  chef  des  conrentions  condnes  par 
la  Société  avec  d'autres  Compagnies. 

Les  admiuifitrateurs  doivent  posséder  50  actions  et  les  commissaires 
25  actions. 

L'assemMé<?  générale  so  réunit  chaque  année  dans  la  premièrt^  quin- 
zaine du  mois  do  mai  :  tout  membre  doit  avoir  10  actions  pour  une  voix, 
sans  pouvoir  réunir  plus  de  5  voix  comme  actionnaire  et  plus  de  5  voix 
comme  mandataire. 

<i)  CMtwwM  miMmi  wWinti  âii  r<rftl—  li  8*cHa  iinjii  I  dTwplilMilii  à»  r\mln  ét  fcr. 
{t'mrft§»tn4m  pt^irf  Jmmmmir*.'  lU  tlniTvnt  ttrm  r^y^*  ^"  oMiptî^n»  it  la  Sori>  tr  anontm"  <i->  ta  FlaridN 
aendroul*  ffwjr  US  du  pr«mi«r  Jmnmtrt)  et  ru  ûUif«tiom  pntiUgién  d«  ta  !>tKttit  tmomxmt  it 
rOvMt  d*  la  BcIfi^M  [woir  piiu  Iota  ;  Cbemi*  d«  Ut  4c  l'Ouflgl  4»  Il  ial|ifM).  iMMitte  Al«  ifWllM 
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Faisaol  partie  de  la  Sociéié  générale  U'exploilatioa  do  cUenûiu  de  fer. 
ntot  tm  VÂamutmm»  vr  »b  u  muctioii  :  Bm  de  à  Brwtdki. 


MM.      OONSBD.  d'administration.  —  COMMI88A1RXB.  ^  BANQUIER. 

Ane.  président  du  tribunal 
de  commerce,  Président,  IxeUes*Bnuell6S. 

(£■•)>  Propriétaire,  Admlaistniear,  Ypns. 

Directeur  de  la  succursale 
de  la  Banque  da  crédit 
commercial  d*Allfen,  Id. 
Propri('t;Mr»',  Id, 
RepréscuiauL,  Id. 
Avocat,  Id. 
Bottii^flâaatio,  Commiatalie,  Ypws. 

Armateur,  Id.  OstenJp 

Notaire,  Id. 
Directeur  de  la  succursale 
lie  !;i  l{;nii[Ue  du  crédit 

commercial  d'Anvers,    Banquier,  Bruxelles. 


•VUIT  (B.), 


VALBWTINB  (W.-J.), 
VAM  UIBfinKHI  (J.), 
TAaMO(ll.), 

VAX  cv\  t.  (B.), 

VAX  uonBf 

(E.). 


Bruxelles. 
Londres. 
Ostende. 
Braxelles. 


Ixelles-liruxelles. 


MM> 
"  (L.). 


DiuonoH. 


Directeur, 
Ingénieur  en  chef, 


Bmxellea. 
Id. 


L'ensemble  du  résoau  se  divise  en  quatre  sections  : 

1»  Oslcnde  a  Tl)ourout(t)   S4  kilomètres. 

2»  Ttjouroui  à  Ypres   32  id. 

4*  YpmàWarneloft   IS  id. 

4*  Gonlnet  I  Amentiérea   i4    •  id. 

Total.  .  .  8S  Itiloaètres. 

Non  comprise  la  partie  du  chemin  concédée  par  le  gouvernement  français  entre 
It  Lja  et  Amentières,  sur  une  étendue  de  3  Ulonèues. 


Dates  des  ass.  géo.  ord.  des  actionnaires  :  18  avril,  20  aoftt  1867  cl  28  avril  18^8. 


(I)  S«ciion  oavfrta  k  l'npUiuiion  l«  I"  atril  18C8. 
ChMl«ll<«,  8,779  ;  .McK-iv.  ;  Eernegbcin,  tiJM; 

II.  —  am».  des  chu.  ds  fkr. 


Suiion«  :  Otteade  à  :  Sai«k«l»,  Sjta 

90 
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!ïioiiiiii«lre  d^Arrétés  divers  (suite  du  premier  Annuaire), 

VmM6  dVTptoltattbn  panarf  «Trc  la  ff«elfté  l<»éwJe 
d'rxplallalloa  de  rheniina  dr  fer  (<). 

18G7.  Âss.  gcn.  14  août  de  la  Soc.  gén.  d'exploitation  et  20  août  de  k 
Soc.  d'Ostendo  à  Armentièrcs. 

La  îicrrio  eutièro  sera  livr<'0  à  la  Société  prcnérale,  sans  aueuriccbai^ 
do  pi*emierétablissrni  -  t,  et  uotammeni  les  i-^îdevances  qu'il  y  aurait  lieu, 
le  cas  échéant,  de  j.a  v<>p  do  ce  chef  à  d'autres  administrations,  pour 
Tusago  des  stations  communes,  âci-ont  à  charge  de  la  Société  d'Ostcnde  à 
Armentières. 

La  coDstnictioii  éTentuelle  d^nno  double  Toie  demeure  &  la  cliarge  de 
la  Sodété  oonoeaeionnaîie,  et  la  contractante  de  première  part  pourra  en 
r^amer  rétablissement,  lorsque  la  recette  brute  atteindra  la  somme 
de  25,000  fr.  par  kilomètre,  sans  pouvoir  cependant  Pexiger  pour  plus 
de  10  kilomètres  dans  un  même  exercice. 

La  construction  des  deuxième  et  troisième  sections  ne  sera  commencée 
qu^après  Tachèvement  complet  de  la  section  de  CTomincs  à  Armentières. 

La  contractante  de  première  part  exploitera  la  ligne  d'Ostende  à 
Armentières  à  ses  risques  et  périls  et  avec  son  propre  matériel  ;  elle 
fournira  fous  outils,  ustensiles  et  objets  mobiliers;  quelconques  néces- 
saires soit  au  serviee  (ie.<  stations,  soit  n  IVnfretieii  de  la  route. 

L'administration  de  l'exploitation  appartiendra  exclusivement  ii  la 
Société  générale,  qui  s'engage  à  exploiter,  conformément  au  eahier  des 
charges  et  aux  lois  de  i ontcssion,  au  mieux  des  inléi  éis  communs. 

Les  transports  d'un  iioini  à  un  autre  point  du  réseau  exploité  par  la 
Société  générale  seroiu  toujours  dirigés  par  la  voie  la  plus  courte. 

Il  est  toutefois  entendu  entre  les  contractantes  qu'après  la  construo- 
tion  de  la  deuxième  section  (Thourout  à  Vpres),  la  distance  kilométrique 
entre  ces  deux  villes,  soit  qu*elle  se  mesure  par  les  lignes  de  la  Société 
générale,  soit  qu'elle  se  mesure  paiT  la  ligne  à  construire  par  la  Société 
d*Ostende  à  Armentières,  deuxième  section,  sera  considérée  comme  égale. 

En  oonséquenoe,  il  est  convenu  que  tout  le  trafic,  soit  chargé,  soit 
amené  à  Thourout,  de  n*importe  quel  point  en  destination  d^Ypres  et 

(i)  Im  Société  é'Oaandt  fc  ArmcaiiJm*  «triMt,  àiau  «m  aiMMbléc  |*né«ml«  éu  Î9  avril  «M7,  appiané  m 
«rtra  InM  J*M»MMkMeoMlii«tf»l«4lf«iMrd«h8oci*ll4aciMiiidtlbr4»BneM  kai^^ 

tM<  rrwnrr      ratifirstiun  (>iir  l'dtsoiiiLttV  î;^i>jrftto  «Vi  Ktinnuim  d«  CMU  dernitre  Compa^ii?. 

A  !•  (ait*  d«  cuDte«t3tiunt  (uftesue*  au  kujei  ilc  la  rf'jiritc  obligaloint  du  mal^ricl  dViploilalioD,  m  ^aî 
BiMMillit  HM  tf^nM  immédiau  d'ua  capiul  eotMlJérablv.  la  Société  d'Oftoode  k  ArmaoîklM  toasMnh 
MMrat  eaoïM  aanvlé.  la  Co««p«(«to  de  BrogM  k  Bkakaitoight  •jiM  d'clliaiin,  4ua  m  •!••(•  Al 
IS  jnia  ia87.  rrfut^  la  rat!8eatiea  d«  coMrat  pawé  ptriiulfl  WÊ»n  ht  4a«a  CMpdfaiea. 

Par  1«  nraveau  traité  conclu,  ia  Société  génrT*\f  d'cxplaiMkli  HpIMJ  INI I*  MlMll  Cl  éuam  tecwA 
iiOM  flw  KvmlafMuaa  Ih Sociélé  d'Oatanda  h  AraaaiièMa. 
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au  delà,  et  vice-vorsà  d'Ypres  à  Thourout  et  au  (îolà,  sera  partagé  par 
moitié  entre  la  ligne  appartenant  au  réseau  de  la  Flandre  occidontalo 
(Thourout  à  Yprcs  par  Koulers)  et  la  deuxième  section  pi'ccitôo  du 
chemin  de  fer  d'Ostende  à  Armentiôros. 

Les  receltes  brutes  alTérentes  à  la  ligixo  d'Oi^tendc  à  Armentières 
seront  attribuées  par  moitié  à  chacune  des  parties  contractantes. 


La  première  section  d^Ostonde  à  Thoarout  de  ce  chemia  de  fer  a  été 
livrée  à  rexploitation  le  1«  avril  1868. 

Les  travaux  de  la  quatrième  section  de  domines  à  Armentières  vont 
être  entrepris  et  poursuivis  avec  la  plus  grande  videur,  et  ceux  de  la 
deuxième  section,  de  Thourout  à  Ypres,  dans  un  avenir  prochain.  La 
presque  totalité  des  terrains  situés  entre  Ypres  et  Boesinghe  est  d^jâ 
acquise  à  la  Société. 

Aâu  de  faciliter  Texécutiou  des  travaux  du  chemin  de  fer  et  de 
pouvoir  y  affecter  toutes  les  ressources  disponibles,  l'Assombléo  géné- 
rale du  18  avril  1867  a  décide  que  le  payement  des  intérêts  des  actions 
sera  suspendu  jusqu'au  moment  où  le  revenu  de  la  lijyne  sera  suilisant 
pour  assurer  le  service  régulier  des  intérêts  et  de  Tamortis^ment  des 
obligations. 

Conseil  d'administration  dans  l'Assiemblée  générale  du  28  avril  1868 
a  appelé  l'attention  des  actiouhiiiivs  sur  une  mesure  qui  occujjc  on  ce 
moment  la  presse  financière,  et  qui  consisterait  à  donner  aux  titres- 
obligations  une  garantie,  un  privilège,  qui  les  mette  à  Tabri  de  la  dépré- 
ciation qui  résulte  d^emprants  postérienrs  à  rémission  des  titres  autorisés 
parles  statuts. 

Cette  importante  modification  a  été  admise  en  principe  par  T  Assemblée, 
qui  a  chaiigé  le  Conseil  d*ett  réaliser  Tapplication  dans  le  plus  bief  délai 
possible. 
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UGNE8  DE  COCRTBAI  A  DEKDERLBEUW  ET  DE  DIXMUDE  A  NIEOPORT. 
Ces  clMBiiit  léroDl  partie  de  l'exploitation  de  ta  Société  géoérale  d*«spiottaUoi 


de  chemin<;  (Î*l'  fer. 

fl'oir  page  t3'i       i^rriMirT  Ànnunirt.) 


SJÉce  DE  L'AOMimsTaATiOM  :  boulevard  du  Régent,  15,  u  Bruxelles. 
«ici  M  U  miicium  :  Ptoet  dt»  Jfar4fr««  8,  d  AvmIIm. 


mu  wocma  m*< 

m  mcumabbb  (g.), 
(Ch.), 

(J.-B.>, 


(A.). 

VAS  «MM, 

•v  sAmmim  (J.  et  E.)t 


(Cher.)»  Propriëlaire,  Président, 

Banquier,      Adm. -délégué, 
Représenlaot,  Admioistratcur, 
NéiocUnt,  Id. 
Sénateur,  Id. 
Fropriéialn,  ConniMaire, 


Négodani, 
Propriéialft, 


Id. 
Id. 


Id. 


Bruxelli». 

Bruges. 

Fiuhcm. 

Coartral. 

Bmxeltea. 

St-Josse-lcn- 
Noode-Bnaeiles. 
Bruges. 
Coartral. 
Bruxelles, 
firogcfi. 


La  coBcenloii  est  de  189  Utomèlies  envlroii  (i). 


Oties  des  aie.  géa.  md,  des  aetioniialfes  :  fS  mal  1M7  et  18  ntl  1808. 


SoMunaire  é^mnrMm  dlver»,  eto»  (suite  du  premier  Ann.). 

de  rhriuln»  «le  frr  (s). 

1866.  Convention  du  28  mars. 

Cette  exploitation  a  êic  prise  aux  conditions  suivantes  : 
Après  prélèvement,  au  profit  de  la  Société  de  l'Ouest  de  la  Belfrique, 
do  la  somme  nécessaire  au  service  des  oMi^ations  émises  pour  la  con- 
struction de  la  licrno  do  Dendcrkcuw  à  Courtrni  et  les  deux  section.s  de 
Nieuport  à  Audciiank,  le  produit  do  l'exploitatioii  appartient,  jusqu'à 
concurrence  de  50  p.  c.  do  la  totalité  des  recettes  brutes,  à  la  Société 
anonyme  d'exploitation.  Le  surplus,  considéré  comme  bénéfice  net,  est 
partagé  à  raison  de  trois  quarts  ponr  la  Société  de  TOnest  de  la  Belgique 
et  d*un  quart  pour  la  Société  d'ex|»loitat]on. 
Dans  le  cas  où,  après  prélèvement  effectué  en  faveur  des  porteurs 

[t)  Le  to  (ittin  IBM.  la  Mrtioo  de  Kirapoit  %  Wtnmi»  a  fié  livré*  h  rnpMtollMi,  ci  à  dtt«r  du  «S  fihiic*, 
les  tUlioM  de  Ni«uport  et  de  PenrjrM  ont  été  nii««  m  relation  de  service  mixia  tiW  |t|  hamn  4*  l'Etal. 

SiatioM.  —  Nieuport  h  :  Penryie,  7,364  mMm;  Dismude,  lé,960  métrn. 

La  con«tructton  Mt  d'enriroa  lt,!M)0  mHrea  de  lif^ne  nouvelle. 

A  daiar  du  li  anU  IIM,  la  teciioa  «la Gtwittai  k  Asdantrde  a  été  ODvarta  ao  Mtviaa  4«a  wjafaan  M  <iat 
marchand  iM*. 

Suiioiu.  —  Coartral  k  :  Virhte,  0,6it  m'>tr««;  Aoterbem,  n.ftlS;  ^%n(1(«nai*d<*,  tS.SM  nnèlm. 
(<}  lj  coiutruction  de*  Uxoea  de  ce  chemin  de  fer  avait  été  aolreprite  par  la  œ^iiie  ConiuaKnie,  aui  a  ctit 
•W«l«iUàla8a(iélétalfaètclMniai4»fn(fa<rpftM«).  r-v  ^ 
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d'obligations,  le  restant  serait  insuffisant  pour  pai  iaire  les  50  p.  c.  de 
la  recette  brute  stipulés  au  profit  de  la  Société  d  exploitation,  la  diffé- 
lenoe  on  le  déficit  constituerait,  au  profit  de  cette  dernière,  à  charge 
de  la  Société  de  VOueat  de  la  Belgique,  une  créance  dont  le  rembourse- 
ment, avec  les  intérêts,  «'opérerait  sur  la  part  de  bénéfices  nets  afférents 
à  la  Société  de  TOuest  de  la  Belgique  pour  les  années  suivantes. 
MmlUMllMe  mmx  wtmtmim  «e  tm  «eelé«é* 

1866.  A.  R.  16  avril,  acte  SSmsn,  Ma»»  20  avril. 

L'article  7,  après  capital  social,  45,000  actions  de  500  fr.  (pago  540 
do  premier  Anmtam),  est  ainsi  modifié  : 

U  est,  en  outre,  émis  pour  la  construction  des  lignes  de  Courtrai  à 
Denderleeuw  et  de  Nieuport,  des  obligations  d'une  valeur  nominale  de 
500  fr.»  rapportant  cbacune  un  intérêt  de  15  fr.  et  remboursables  au 
pair  par  la  voie  du  sort,  pendant  toute  la  durée  de  la  concession. 

Ces  obligations  formeront  deux  séries. 

La  première  série  sera  au  maximum  do  50,000  obligations.  La  Société 

déclare  affecter  en  premier  ordre,  à  la  gfirantie  de  ces  oblip-ations,  tout 
l'avoir  social,  et  notamment  le  produit  des  licrne.s  de  Courtrai  à  Dender- 
leeuw, Aiidenarde  à  IngeUuunster  et  Dixmude  à  Kieuport,  ainsi  que  leur  . 
matériel  d'exploitation. 

En  conséquence,  sont  expressément  affectées  à  cette  garantie,  en  pi*c- 
mier  ordre,  au  profit  des  porteurs  desdites  ohliprations,  toutes  les  recettes 
desdites  lignes  et  notamment  toutes  les  sommes  qui  pourraient  être  dues 
pai'  l.i  Société  anony  me  d'exploitation  du  chemin  de  Ter,  dont  le  siège  est 
à  Bruxelles. 

La  deuxième  série  sera  au  maximum  de  30,000  obligations.  L  excé- 
dant disponible,  après  payement  des  int&péts  et  de  Tamortissemeni  des 
obligations  de  la  première  série,  est  affecté  à  la  garantie  des  obligations 
de  la  deuxième  série. 

Les  obligations  de  la  première  série  auront  pour  titre  :  OUigaHmu 
jprmUgiétf,  et  elles  seront  imprimées  sur  papier  de  couleur  différente  de 
celle  des  obligations  de  la  deuxième  série. 

mmumtwOÊm  p«Mm«e  «•  Mm,—  eMIsKtlMM  prlvlléclée«  Hm  ëm  Dr., 

émiaee  mm  tmis      ir.  aav-M. 

1867.  Avis  du  19  mai.  (Souscription  ouverte  les  27,  28  et  29  mai.) 
Ces  obligations  produisent  un  intérêt  annuel  de  15  fr.  et  sont  amortis- 
sables en  90  années  par  voie  de  timbre  an  sort. 

Elles  doivent  être  entièrement  libérées  le  15  décembre  1867. 
AnlerlMllea  ée  ne  p««  ronNtmirc  i«  «cellen  Ae  anmmMBl 

A  .%  iidrrK)  ■  de. 

A.  R.  3  juillet,  Mon.  7  juillet,  loi  8  juin. 

Cette  section  faisait  partie  des  voies  ferrée??  dont  la  concession  a  été 
accordée  par  TA.  R.  du  1""  décembre  18C3.  {Voir  page  539  du  premier 
Annuaire.)   
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BiploUé  ptr  ta  Conpagale  de  l'Ett^ftançaU  depnli  le  20  Mnlcr  1807. 

tltfeB  Mt  l'aoiuxistratiom  :  Ane  ttoyale^  38,  à  Bnixella. 
«tel  01  u  MBicTMHi  :  A  Spa  H  pkm  dé  Stnuèmrg,  à  Bark, 


MM.    CONSEIL  d'administration,  —  OOJUUSSAIBKS, —  HANQl  lEU.  —  DIRECTEI  K. 


•TOCI.BT  (Â.}, 

Propriéuiie, 

Préside  m, 

Druxelies. 

«AVKMklIff  (E.), 

Id. 

Âdminisiraitiur, 

Paris. 

MMAIIBT  (Ch.)» 

Ingénieur, 

Id. 

Seraing. 

Mm»(C-F.K 

Propriétaire, 

Id. 

Tbeu. 

■.iKBT*  (Ch.), 

Coavemear  de  ta  Soelélé  gésénle. 

Id. 

Bnœlkf. 

■ATTHIKtr  (J.), 

M3n(|nier, 

Id. 

Id. 

l«llOI.AV>M.tNliA.-«<^ 

Pruprteiâirc, 

Id. 

SUvelot. 

Ml  ciBAm*aY  (A.)i 

Id. 

CommiKairei 

Vervien. 

Id. 

Id. 

Bniielies. 

Id. 

Id. 

Id. 

.rvnvBm  (J.), 

SëQâleur, 

Id. 

Représentant, 

Id. 

ftnnellei. 

VAK  veKxini(J.), 

Propffélafct, 

Id. 

Id. 

Id. 

Baaqeler, 

Id. 

v««tes*  (A.), 

Directeur-gérant, 

Spe. 

Esploiiaiien  de  13  kilom.  à  U  fin  de  l'exercice  1866  cl  de  13  kilom.  en  1807  (t). 
Statioms.  —  WKfiuaimr  à  :  Tlieiix,  S  kilom.  ;  U  Reid,  8;  «in^  13  kilom. 


DelM  des  au.  gdo.  oïd.  dea  aetioeMiNa  :  6  Join  1867  et  4  joie  1888. 


«ommalre  dPmneMm  divers  en  MM  et  loeT  (oémiy. 


Le  modo  d'existence  de  cette  petite  lifrne  a  subi  une  modification  radi- 
cale par  la  mi.se  en  exploitation  do  son  prolongement  de  Spa  à  Luxem* 
bourg,  qui  a  eu  lieu  le  20  févri<^r  1867. 

La  recette  de  rexploitation  de  1866,  comparée  à  t  elle  de  1865,  a  subi 
une  diminution  de  10,195  fr.,  qui  a  porté  tout  entière  sur  le  transport 
des  voyageurs  :  les  causes  principales  <le  cette  dimiililt^n  ont  été  lâ 
guerre  et  le  choléra. 

(1)  u  M^rcM  Mt  da  it  Ul«aiètm  difiM  lo  déplMm«M  4*  b 
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En  1867,  il  y  a  eu,  au  contraire,  augmentation  de  148,115  fr.  ou 
de  43  p.  c.  sur  1866. 


Li  recetie  da  1*  jmvler  an  18  février  1808  a  été  de.  . 

44,334 

M.             id.             id.    1887    Id.   ,  , 

.  » 

85^16 

Augmentation  de.  . 

.fir. 

81,318 

atlril>?iable  pour  la  grande  part  au  prolonfrement. 

La  recclie  du  l**  Janvier  au  28  avril       a  été  de  . 

.fr. 

i08,â00 

Id.             id.            id.  1867  de 

.  » 

73,W7 

Augmentation  de.  . 

.fr. 

55,143 

En  déduisant.  . 

.  1* 

81,318 

On  obtient  encore  une  augmentation  de. 

.  .fr. 

13.8â;> 

iiDiqiMaMt  dM  il  la  progrwtf on     neaUes,  ou  plua  de  87  p.  c. 

Ce  résultat  doit  être  attribué  à  Tannexion  du  petit  embranchement  de 
Pepinster  à  Spa  au  chemin  de  fer  Guillaume-Luxembourg  et  au  réseau 
de  l'Est-Français,  qui  a  plus  de  2,500  kilomètres  en  exploitation. 

La  ligne  de  Pepinster-Spa-Luxombourg,  soit  de  Verviers  ou  de  l'Alle- 
magne, soit  de  Liège  ou  de  la  Hollande,  àtmit  pins  courte  que  celle  do 
rOurthc ,  ce  sera  la  direction  que  prendront ,  en  grande  partie,  les 
transports  du  bassin  do  Liège  vers  TEst  de  la  France. 

Depuis  le  20  février  1867,  le  chemin  de  fer  de  Spa  est  exploité  parla 
Compagnie  de  l'Est-Français,  qui  s'est  substituée  à  celle  du  Guillaume- 
Luxembourg,  en  souscrivant  aux  conditions  du  traité  du  11  octobi'e  1861, 
passé  avec  cette  dernière  compagnie  (1). 

Avant  la  prise  de  possession,  la  Société  de  Spa  àeTait  disposer  la  voie 
et  leb  ^ares  de  façon  à  les  rendre  en  état  de  satîsftire  aux  exigences 
du  BonTean  service,  toutefois  avec  un  maximum  de  dépenses  ûsé  k 

«xy,ooo  fr. 

La  Société  exploitante  perçoit  : 

1«  600  f^.  &  forfait  et  par  kilomètre  ponr  apport  dn  matériel  roulant 
néoessaire  &  rezploitation  ; 

2"  Une  part  de  la  recette,  qui  est  de  40  p.  c.,  au  déU»  d'une  recotte 
kilométrique  de  30,000  tr»  (3)t  qoi  «Bt  d^'à  beaucoup  dépassée  (40,871  fr. 

en  1867). 

La  Société  exploitante  fixe  les  tarifs  ,  maïs  sans  que  la  lipnc  do 
Pepinster  à  Spa  puiss-"  recevoir  un  taux  kilométrique  inférieur  à  celui 
du  parcours  tiur  le  clu'uiiii  de  for  Ouilhiume-Luxcrabourg,  et  en  outre 
sans  que  la  taxe  kilométrique  pour  la  ligue  de  Pepinster  à  Spa  puisse 
descendre  au-dessous  de  6  centimes  par  tonne  et  par  kilomètre,  sans  le 
consentement  de  la  Société  de  Pepinster  à  Spa. 

(I)  f'oir  fMge  644  du 

(!)      M.      M  id. 
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DES  ÉTABLISSEMENTS  DU  liASSIN  CALCAIRF.  DE  TOURNAI,  A  LA  STATIOK 

DE  CETTE  MLLE. 

i8G6.  A.  R.  M  juillet,  conv.  2  mai,  M(m.  27  juillet,  loi  31  mai. 

Conce.s.  :  L.  Dapsoîi-*. 

Construction  et  exploitation  aux  clauses  et  conditions  du  cahier  des 
charges,  approuvé  par  A.  M.  du  20  février  1866  (îJOTr  page  7).  —  Terme 
d'exécution  :  M  janvi«»r  1808. 

Tracé.  —  Station  tlo  Tournay  (nouvel  emplacement)  jusque  sur  le 
t^'iTitoire  de  la  ville  d'Autuiu^s  l'u  suivant  la  vallée  de  l'Escaut.  —  Deux 
embranchements  partant  de  la  voie  principale  pour  desservir  les  établi»- 
sements  situés  sur  la  rive  gauche  de  TËscaut  : 

L*aii  prendra  naissanoe  à  la  hauteur  du  pont  existant  &  Vanlx  sur 
TEscaut  et  reliera  les  établissements  de  Chercq  et  de  Galonné. 

Uautre  aura  son  origine  à  la  hauteur  des  fours  à  chaux,  dits  fouis 
Potties,  traversera  TEscaut  et  \ra  relier  les  établissements  situés  sur  ks 
territoires  du  faubourg  de  Yaiendennes  et  de  la  commune  de  Barges. 

L'exécution  de  ce  second  embranchement  ne  pourra  être  exigée  du 
concessionnaire  que  pour  autant  qu'il  soit  déchargé,  par  la  ville  de 
Tournai  ou  par  les  industriels  intéressés,  de  la  moitié  des  £nÛ8  de 
construction  du  pont  reliant  le  faubourg  de  Yaiendennes  et  le  hameau 
d'AUaiu. 

Le  conccs^sioniiaire  construira,  à  ses  frais,  tous  les  raccordements 
nécessaires  pour  relier  les  étalilissemciiis  situés  sur  le  parcours  indiqué, 
à  une  distance  de  la  voie  principale  ue  dépassant  pas  2(X)  mètres.  Quant 
aux  établissements  qui  seraient  situés  à  une  distance  jdus  grande,  lo 
concessionnaire  ne  sera  tenu  de  les  desservir  directement  que  pour 
autant  que  les  propriétaires  lui  assureront  un  minimum  annuel  de  trans- 
ports fixé  à  1,500  tonnes  par  lOO  mètres  do  voie  à  construire  pour 
effectuer  le  raccordement. 

Traction  soit  au  moyen  de  locomotives,  soit  au  mojca  de  chevaux. 

Tarif,  droit  flxé  de  fr.  0-50  par  tonne  de  marchandises  et  droit 
variable  de  fr.  0-15  par  tonne-kilomètre  pour  les  deux  premiers  kilo- 
mètres, et  de  fr.  0-10  par  tonne-kilomètre  au  delà  des  premiers  kilo-' 
mètres. 

Établis,  à  simple  voie.  —  Rails  de  25  kilog. 

Si  une  Société  anonyme  était  constituée,  le  capital  serait  formé  par 
rémission  do  100  actions  de  500  fr.  et  100  obligations  de  500  fr.  par 
kilomètre  de  voie  à  construire. 
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HOUT£S  ET  CANAUX. 


I8G6.  A.  R.  2  âéc.t  acte  21  nor.,  Mon.  7  déc. 
Établis,  de  la  Soc.  an.  —  Approb.  des  statuts. 
Cotte  société  est  formée  entre  MM.  : 

1*  Maurice  de  Hirsch,  banquier,  domicilié  à  Bruxelles  ; 

2"  Théodore  de  Hirsch,  propriétaire,  domicilié  à  Munich. 

Agissant  tant  en  leurs  noms  que  se  portant  fort  pour  M.  Ferdinand 
BischoffVheini,  l  aniiuicr,  domicilié  à  Bruxelles,  et  d'autres  actionnaires 
qn^ils  s'ai^oindront  ultérieurement. 

Article  premier.  Le  siège  est  établi  à  Bruxelles.  « 

Art.  3.  La  Société  a  pour  objet  l'établissement  et  l'exploitation  de 
chemins  de  fer  en  Belgique  et  k  Tôtrangor. 

Elle  pourra  construire  et  exploiter  toutes  lignes  qui  lui  seront  concé- 
dées, se  charger,  pour  compte  d'autres  concessionnaires,  de  la  construc- 
tion ou  de  l'exploitation  de  t.-uTi  s  lignes  concédées,  acquérir  et  exploiter 
»  les  concessions  dont  clic  oMii  iidra  la  cession,  faire  de  ses  concessions 
apport  dans  d'autres  compagnies,  céder  en  tout  on  en  partie  la  propriété 
ou  l'exploitation  de  ces  lignes,  prendi-e  un  intérêt  dans  d'autrcS  société?; 
de  eiiemin  de  fer  et  enfin  aelieter  du  niutériel  de  chemin  de  fer  pour  la 
revendre  ou  le  louer,  et  exécuter  tons  travaux  publics  se  rattachant 
directemcni  ù  la  constructioii  ci  à  rexploitaliou  des  chemins  de  fer  et  des 
communications  par  terre  et  par  eau. 

Art.  5,  Capital  social,  lU,(iijKj,(K)0  de  fr.  en  20,00<)  aetion.s  de  500  fr., 
pouvant  être  porté  à  50,000,000  de  fr.,  mais  pas  au  delà  sanii  l'autori- 
satiou  du  gouvernement.  Il  est  actueUcmont  émis  8,000  actions. 

Aucune  action  ne  peut  être  émise  au-dessous  du  pair. 

Art.  6.  La  Société  pourra,  eii  outre,  émettre  des  obligations  au  por- 
teur, de  200  fr.  au  moins,  portant  intérêt  annuel  de  3  p.  c.  au  moins  du 
prix  de  remboursement  et  remboursables  à  un  taux  uniforme. 

Néanmoins,  Tintérét  et  Tamortissement  annuels  des  obligations  émises 
ne  pourront  jamais  dépasser  5  p.  c*  do  montant  yersé  sur  les  actions  et 
les  sommes  &  recevoir  annuellement  du  chef  des  conventions  conclues 
par  la  Société  avec  d'autres  compagnies  pour  les  objets  énumérés  i 
rarticle  3.  ' 


il.  —  AXM.  hKS  CilE,M.  UK  FER. 
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SOCIÉTÉ  tNOllYME  DHPIOITATION  DE  CHEHINS  DE  FER  10 

TftAiéM  d'esplotlation  des  cheniM  d«  fer  de 

iA  FI.AII0BB  OCCIDDCTALB.  —  ODGST  HE  LA  BELGIQUE.  —  LOEBUEN  A  LA 
PRONTttaE  DES  PAYS-BAS.  —  GAHD  A  TBRUBQXBK.  — >  TAMIBBS  A  LANDBN. 
—  XICBTBBTBLDB  A  PUBMBS.  —  nBLBMOIIT  A  DIBST  (>). 

uteB  M  L'ADHMitmtiOH  KT  DB  u  DUliCTHMi  :  BoÊihoari  dm  Régmi,  14,  à  BmxtUu, 


MM.       (  UNSEIL  D*ADJilMSTHVT10.\.  —  COM.MIs^SAlKK:^.  —  OANQnRRS. 


BITMOai  (A.), 

Ancien  miaislre 

Président, 

ttruxpli<*fi 

des  tm.  pBblice, 

mmm  (B**  Cb.), 

Propriétaire, 

Vicc-Présidewt, 

Id. 

id. 

AdRiinistratcur« 

Dlrectenr^énéml, 

Id. 

maiiÉtMi(Ci*B.).  . 

Id. 

AdminlalftteBr. 

Id. 

M  w»vTRaa  wCWÊJUPnm 

(Ch'A  ),  Id. 

Id. 

Id. 

JAC«BM  (P.), 

Consul  d'Espagne,  Id. 

Itl. 

Séoaieur, 

Id. 

Id. 

Banquier, 

Id. 

Bruges. 

M  nÊiWMMm»mmm  (G.)« 

neptdeentant. 

id. 

CliâU!3udePitllieBi 

prés  Thiclt. 

Propriétaire, 

Id. 

Bruxelles. 

Id. 

Présid.  da  enlWne 

des  commiss., 

Braine-le-ChèMHI. 

DK  LIKnKHt<nii.lC'rAIUIB(C'*  Ctf.)« 

Commissaire, 

Bruieiles. 

Id. 

Id. 

Obain. 

aanM  (1.)* 

Id. 

Id. 

St-Joaae-ien-Neode 

Ministre  d'à!»!. 

Id. 

Bruxeltee. 

yfhx  TnoYF'*  (Tli»  F.), 

Propriëuife, 

îfl. 

Id. 

LA  BAXQtR  BK  l.'V.<tlBlf, 

Banquier, 

Id. 

■«  «AMBix  (J.-£.  et  L.)f 

Id. 

Bruges. 

MM.        mitB(mo!«,  rxploitatioii 

BT  CONSTRUCTION. 

■vcmwr  (Atr.), 

Secrétaire  général  de  la  Société, 

BrozeUes. 

Ingénieur  tm  c\w 

f,  r»H'f  du  service 

des  coDSlrucltoais  uouvelles. 

Id. 

DlreeteBT  dei  boieaBi, 

Id. 

I>ates  des  ass.  gén.  ord.  des  actionnaires  :  à9  novembre  1860  et  ^  novembre  1867. 


(I)  l'ne  dr,  ioci^lét  f n  1  .tfiri»  ile  la  Soti^ti'  j!itii'r»Ic  d'«sp)oitatioo  il<-  '  !  n  lus  ilr  fef. 

(t)  Dm  trailte  dcipiuiiaiixn  «m  ea  ouue  isiiè  patsé*  a?ec  l«*  .Société*  Hiiuaut-«t  Flaniim  et  Gtnd  k  Dun- 
ktffWi  k  ipmhr  •  él*  ■Mxlifl*  par  ctlui  du  1S  man  IM7.  paitô  m\fr  la  Sodéti  floMIs  #aplalMiM  (M4r 
p«ar  lc«  cooditioti»,  |Ng«  IG9)  ;  l«  tatoad,  dr^Tnu  nul  par  tuUa  d«  la  dmoluUuii  de  l>  Soriri.-  <\f  C,i>v,A  k  Dun- 
àcrqur,  a  été  t«m|ilMré  par  un  ttailé  noatMH  coocla  entre  celte  dernière  Société  «t  la  Socirté  raie  U  ct|>toi  ■ 
lillM. 
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Sommaire  <l*nrrôtés  divers  en  et  ISOY  (néaot). 


IVotiee. 

Constituée  le  8  octobre  1864»  alors  qu'aucune  société  de  respccc  n  cus< 
tait  c>n  Belgique,  la  ^^ociété  nnonyme  dVxploitation  de  chemius  do  fers 
commencé  ses  opérations  io  l*'"  jnnvicr  1865. 

La  première  auiito  dV'xisteiico  de  la  Société  ne  peut  être  considérée 
comnio  uneannôe  normale;  elle  a  éti'  cnnsam-e  presque  tout  entière  à 
son  iiistallatioM  eHeetive,  à  la  négociation  et  à  la  conclusion  de  traités 
destinés  à  compléter,  dans  de  bonnes  conditions,  le  réseau  de  ses  chemins 
de  fer. 

L'exploitation  s'est  bornée,  en  18G5,  aux  lignes  de  la  Flandre  occiden- 
tale, d'une  longueur  de  121  kilomètres,  mais  l'adjonction  d'autres  lignes 
étendu  bientôt  rexploitatioa  à  environ  300  kilomètres. 

(Test  seulement  depuis  le  l*'  janvier  1866  que  les  opérations  de  la 
Société  anonyme  sont  réellement  entrées  dans  une  voie  normale. 

Le  premier  excédant  de  bénéfices  réparti  doit  donc  être  considéré 
comme  afférant  exclusivement  au  premier  semestre  de  1866.  II  repré- 
sente, pour  ce  semestre,  8  p.  c.  Pan  ;  5  p.  c.  avaient  déjà  été  distribués 
sur  les  versements  opérés  en  1865. 

Pour  l'exercice  clôturé  le  30  juin  1867  (1<^' juillet  1866  au  30  juin  1SG7 
chaque  action  a  touché  20  fr.  pour  le  premier  et  second  dividende, 
ensemble  8  p.  c. 

Dans  le  courant  du  mois  d'oetobre  186G,  des  actes  sont  intervenus 
enire  cette  société  et  celle  des  chemins  do  tev  des  Bassins  houillcrs  du 
iiainaut,  dans  le  but  do  former,  avec  le  conconrs  de  la  Banque  de  Bel- 
gique, une  compagnie  nouvelle.  Cette  sorte  de  fusion  mott-ait  lin  à  une 
concurrence  préjudiciable  et  assurait  aux  deux  compagnies  les  avantages 
inoontestablm  de  Tunité  d^exploitation,  avec  un  réseau  complet  et  bien 
coordonné,  offhint  des  garanties  d^avenir. 

La  nouvelle  Société  ainsi  formée,  sous  la  dénomination  de  JShdété çéhf- 
n^d'eaphUathii  i$  ekimim  i$  fur,  a  pris  cours  à  dater  du  1*^  jan- 
vier 1867,  bien  qu^elle  ne  soit  entrée  en  possession  des  apports  qtt*à  partir 
du  1*'  avril  suivant. 

Nous  allons  Indiquer  les  divers  traités  conclus  par  la  Société  et  trans* 
mis  comme  apport  à  la  Société  nouvelle. 

l*"  Reprise  des  établissements  de  Tubise  ét  des  travaux  en  cours  d'exé- 
cution dans  les  ateliers. 

2°  Reprise  de  Texploitation  des  lignes  de  la  Flandre  ooçidentiUe  à  dater 
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du  I**  janTiar  1865  et  ooDstraction  et  exploitation  des  lignes  de  Rouler» 
à  Ypres  et  de  Poperinghe  à  Haxobrouck. 

La  ligne  de  Ronlers  à  Ypres  (22,466  mètres)  a  été  mise  en  exploitation 
le  12  avril  1868. 

3°  Traité  de  construction  et  d'exploitation  des  lignes  de  TOoest  de  la 

Belgique. 

Les  sections  do  Nicuport  à  Dixmudc  et  de  Courtrai  à  Audenardc 
(10,200  mètres)  ont  été  ouvertes  à  l'exploitation  les  10  février  et 

12  avril  1808. 

Des  (  liaii^'-eiin'iits  ont  rte  apportt'S  à  cvs  (h-nx  derniers  traités.  La 
Sociéic  anonvino  U'e\ploit<ttiou  confie  a  la  SooiiHé  Belge  de  ehemins  de 
1er  (1)  la  construction  des  lig^ncs  de  Roulers  à  Ypi'es  do  Popcringhe  à 
Hazcbrouck  et  celle  de  toutes  les  lignes  de  l'Ouest  do  la  Belgique,  sauf  la 
petite  section  de  Koulers  à  Zaï  ien.  Cet  ensemble  de  travaux  représente 
une  dépense  d*environ  2-1,000,000  fr. 

4*  Traité  de  reprise  des  lignes  de  Lokeren  àla  firontière  des  Pa>s-Bas 
et  de  Oand  à  Temeuzen. 

La  première  section  de  Gand  à  Selzaete  (19,S61  mètres)  a  été  mise  en 
exploitation  le  20  décembre  1865  et  celle  de  Lokeren  à  Selzaoto 
(19,264  mètres)  le  25  mars  1867  au  service  des  marchandises  et  le  5  avril 
suivant  à  celui  des  voja{reurs  et  bagages. 

o""  Traité  d'exploitation  des  lignes  de  Tamines  à  Landen  et  de  Namur 
à  Tirlemont. 

La  section  de  Fleurus  à  Landen  a  été  mise  en  exploitation  lo  15  octo- 
bre 1805  pour  le  service  des  marchandises  et  le  15  novembre  suivant 
pour  celui  des  voyageurs. 

J.c  G  juin  1867,  la  se(  tit>ii  tlo  Kamilies  à  Tirlemont  a  été  exploitée 
pour  les  mareliandisos  et  le  Sjuin  pour  les  voya^^-eurs. 

Enfin,  le  22  juin  IHtiS,  on  a  ouvert  au  service  des  marchandises  lu 
ligne  de  Tamiues  ù  Fleurus. 

G"  Traité  d'exploitation  conclu  le  18  novembre  ISùô  avec  la  Société 
Hainaut-et-Flandres,  à  dater  du  1"^  janvier  18G6. 

Substituée  aux  droits  et  obligations  de  cette  compagnie  pour  la  con- 
struction et  l'exploitation  des  embranchements  de  Saint-Ghislain  à  Ath 
étde  Pérnvelz  à  Valenciennes,  la  Société  anonyme  d'exploitation  avait 
assuré  rexécntion  de  ces  embranchements  par  un  traité  d*entreprise  con- 
clu le  27  août  1866  avec  la  Société  des  chemins  de  fer  des  Bassins 
houillers  du  Hainaut. 

Plus  tard,  le  traité  dn  18  novembre  1865  a  été  modifiée  par  un  autro 
en  date  du  13  mars  1867,  conclu  par  la  Compagnie  Hainaut^t-Flandrea 
a'Teo  la  Société  générale  d'exploitation  (s). 

(0  U  Sod«Wi  du  Nord  «le  la  B«lgiqtt«  uMcito  à  la  S«ciiié  fMnIe  pMr  fimriMr  riatfwiri*  «atiaulc. 

(t)  ytir  pour  let  eonditiont  pa^e  109. 
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La  «ecUon  do  Basèdes  à  Péniwelz,  (3,220  mètres)  a  été  mise  en  exploi- 
tation le  1*^  mars  1867. 

7*  Traité  d'exploitation  de  Lichtenrelde  à  Fumes. 

Cette  ligne  jonit  d*an  minimum  dUntérét  garanti  par  TÉtat,  qui  est 
tooché  par  la  Société  anonjme  d*exploitatîon  et  rend  ainsi  tout  mécompte 
impossible. 

S'*  Traité  d  exploitation  de  Oand  à  Dunkcrque. 

Co  traité  est  devenu  nul  par  suite  de  la  dissolution  de  cette  Société, 
prononr  êo  par  une  sentence  arbitrale  confirmée  par  arrêt  de  la  Cour 

d'appel  de  Bruxelles. 

Néanmoins,  la  concession  sera  reprise  plus  tard  et  la  Société  {,'énéralc 
d'exploitation  a  fait  avec  les  coiioessionnaires  primitils  du  chemin  do  for 
de  (rand  à  Dunkerquc  un  nouveau  ti-aité  qui  lui  assure  l'exploitation  de 
cettô  lif^'iio. 

9"  Ti'aitc  d'exploitation  do  TirleniouL  .t  Dicst. 

Bien  que  les  travaux  do  cette  ligue,  qui  est  le  prolongement  direct  de 
la  section  de  Namur  à  Tirlemont,  ne  soient  pas  commencés,  la  Société 
n^est  pas  dissoute  et  le  traité  subsiste  toujours. 

Nous  voyons  par  ce  relevé  succint  que  les  travaux  entrepris  pour  la 
construction,  par  la  Société  d'exploitation,  de  ces  différents  chemins  de 
fer  ont  été  poursuivis  avec  beaucoup  d'actirité. 

Par  suite  de  cet  apport  et  de  ces  cessions,  la  Société  anon  jme  d'exploi- 
tation participe  à  un  double  titre  aux  opérations  de  la  Société  générale 
d'exploitation. 

1<>  Du  chef  des  rentes  qu  elle  doit  recevoir  pour  Texploitation  des 

lignes  cédées  : 

2^  Du  elief  de  lO.OSo  notion'-',  repré^^entant  une  somme  de 8,015,000 fr., 
versées  par  la  Société  anonyme  ;i  la  Soeiété  générale. 

I^a  Société  générale  d"ex[)l()itat  ion  do  ciiemins  do  foi-,  d'aprè??  le  pnmpte 
rendu  de  5?es  opérations  en  ISGT  présenté  à  l'Assemblée  générale  des 
actionnaires  du  15  juin  18(Î8,  a  donné  des  résultats  qui  ont  dépassé 
mémo  les  espérances  de  ses  fondateurs 

{ I)  f  «ir  |ilm  loi*  la  notice  «ar  ccU*  SMM. 
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14.    Nfieniicn  «t  pwu  de  raccU*.  1,TB0l&81 
AMorihMiii  dB  M    e.  «RinsMIfar  .  t,4tf 

Id.              id.       tur  U  compte  | 
^  VOÏM  nonvell*»  et  contlractioDt  imat 

PmWao  fMr  iMiiMiM  4«  pMttf.  j 

BénMc»  da  complt  niMMiM  .  .  .  IjMJBi 
Id.        id.      MBilnctNMi  .  .  .  356,300 

Ifl.            \S          ttfftt^H^c            .11                01A  dm 
M'          i  i         I  «  «lion  de  locomol.  21.Î1.1 
H.     dn  (raraui  exécuté»  k  Tnhim.  127,407 

ToTÀt.  .  .  fr.  î.rw.nr^-^  ■ 

ïvtkL.    .   .  fr.    t3S8.S60 1 

1 

BIlAB  an  S« 

ACTIF. 

ramiBii  ÉTAMmmEm, 

ÀUUtnê»  IMiM. 

IraniMible*  *«•••>...•...•,,  i88t681 

Macbinra  M  niaUrial.   MÏ^GB 

Makilkrtti 


Mubilier 


ADHINISTHATIOR. 
MATÉRIEL. 


CONSTRUCTION  ET  VOIES  NOUVSLUS,  EtC. 
Vti«M4MlM 


MATÉRIEL  EN  COI  RS  i>  EXfcCUTlON. 
MiMiioa  itm  Um  MUcn  4b  TiMw. 

MAGASII». 

Appru«i»ioiitienirnU  i 

M  Nr  1m  ligoM. 


In  k  TMbnt 


ACnOHS. 


SERVICE  FINANCIER. 

  43i,m 

Culioanmicnu  dipoaéa  dlMt  k»  «IMM  di  l'ilit  ^«Hiir  jMiiliti  ds 

onnrmijon   6f7^000 


lOyOOOuOOO 


Portefeuille,  lilm  dJv»r»,  trtiiM.  elc   1.006.415 

CaÏMC  k  Bnudke  M  dam  le*  lUtioiu  ei  eipècvi  en  caiite   127,61d 


1,0&0.408 


3,183.«M 


Tottt.  .  .tir.  9S.2jO.573 


l>i%MHIF. 


CapHal  Mlione  

Obligation*  de  la  .Société  d*  h 
Compte  crèditnin  itftn  ,  . 


23,000.000 
4.5001000 

s.ir>i.0G6 


ToTia. 
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u  msTRUcnoi  de  chemins  de  fer  viciun 

m  BELGIQUE, 
«tel  »B  u  MCiiTi  :  A  Cand. 


1867.  A.  R.  lu  juillet,  acte  25  juin,  iToft.  23  juillet. 
Cette  société  est  formée  entre  MM. 

l"  Widore  NoelemaiM,  propriétaire,  demeurant  à  Bruxelles; 

2°  Jules  Du  Jardin,  banquier,  demeurant  à  Bruges; 

3*  Célestin  Verstraete,  avocat,  demeurant  à  Brug^es  ; 

4."  Edouard  Neelemans,  banquier,  demeurant  à  P^eoloo  ; 

5*  Léon  Camillo  Aernaut,  directeur  du  chemin  de  fer  d^Eecloo-GiiDd, 
domicilié  a  Eecloo  et  demeurant  à  Gand; 

G°  François  î.ofebvre,  propriétaire,  demeurant  à  Iseghem. 

Lesquelii  ont  souscrit  pour  4,000  actions.  D  auties  personnes  pourront 
également  derenir  porteurs  d'actions,  par  la  suite. 

Etablis,  de  la  Soc.  —  Approb.  des  statuts. 

Art.  4.  La  Société  a  pour  objet  d'établir  en  Belgique  des  cli*  niins  de 
for  vicinaux,  et,  en  premier  lieu,  ceux  qui  font  l'objet  des  apports 
ci-apivs  stipulés  :  d'exploiter  ou  de  faire  exploiter  les  chemins  de  fer 
dont  elle  obtiendra  la  concession,  fera  l'acquisition  ou  louera  seulement 
l'usage  ;  d'acquérir  oa  de  prendre  à  bail  tous  immeubles  destinés  à  la 
construction  ou  à  la  réparation  de  son  matériel  fixe  et  roulant,  d*6r- 
ploiter  ces  immeubles  ou  d*en  céder  la  propriété  ou  Texploitatioii  à  une 
antre  Société. 

Art.  6.  liO  fonds  social  est  fixé  à  5,000,000  de  f^.  représentés  par 
10,000  actions  de  capital  de  500  tt.  chacune,  n  en  est  actuellement 
émis  4,000  actions,  que  les  comparants  déclarent  souscrire  et  an  moyen 
desquelles  les  opérations  pourront  commencer. 

Les  autres  actions  seront  émises  ultérieurement,  en  totalité  ou  en 
pirtie,  sur  la  décision  de  rassemblée  générale  extraordinaire  des  action- 
naires, qui  fixera  eu  même  temps  le  taux  et  les  conditions  d*émission. 

Aucune  action  ne  peut  être  émise  an-dessous  du  pair. 

Le  fonds  social  pourra  être  augmenté  par  décision  de  TAssemblée 
générsle  d^  actionnaires.  Toutefois,  le  capital  social  ne  pourra,  sans 
rautorisation  du  gouvernement,  être  porté  au-delà  de  25,000,000  de  fr. 

Art.  7.  La  Société  pourra  émettre,  selon  ses  besoins,  des  obligations 
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au  porteur  en  suite  d'une  décision  de  TAssemblée  générale  extraordi- 
naire des  actionnaires. 

La  somnm  totale  dos  ohligations  émises  (valeur  calculéo  à  vingt  fois 
rinténit)  no  peut  dans  aucun  cas  excéder  le  montant  versé  ou  libéré 
des  uctioiis  du  capital. 

Art.  15.  Ind«'*pen(lammc'rit  dos  actions  pepréscntatives  de  son  capital 
ci-dessus  ûxo  par  Tarticlc  G,  la  Société  pourra  émettre,  pour  la  consti'uc- 
tion  de  chaque  ligne  ou  section  de  ligue,  un  nombre  d'actions  de  jouis- 
sance  oa  titres  de  parcours,  jusqu*à  concurrence  d^nne  scmime  dont  le 
total  n'excédera  en  aucun  cas  le  capital  nécessaire  &  cette  construction. 

Art  16.  actions  donnant  droit  an  parcours  gratuit,  par  tous  les 
trains  et  dans  toutes  les  directions,  sur  la  ligne  entière,  si  le  titre  est  pris 
pour  toute  la  ligne  concédée,  et  sur  une  ou  plusieurs  sections  de  la  ligne, 
si  le  titre  n*est  pris  que  pour  une  ou  plusieurs  sections. 

Art.  17.  Le  prix  des  actions  de  jouissance  sera  fixé  en  tenant  compte  : 

a.  Du  coût  de  la  construction  ; 

b»  De  rimportance  des  relations  entre  les  points  reliés; 

c.  De  rétendue  du  parcours  ; 

<f.  De  la  catégorie  de  classe  à  laquelle  elles  donnent  droit  ; 

Art.  18.  Les  actions  de  jouissance  sont  personnelles  et  nominatives. 

•  Art.  20*  Les  actions  de  jouissance  ne  confèrent  aucun  droit  dans  la 
propriété  de  Tactif  social  ni  dans  les  bénéfices  sociaux  ;  mais  il  sera 
pourvu  A  leur  amortissement. 

Art.  21.  Toute  action  de  jouissance  donne  droit  an  libre  parcours 
jusqu'au  jour  de  son  remboursement.  Ce  remboursement  ne  peut  avoir 
lieu  avant  la  quinzième  année  de  la  mise  en  exploitation  de  la  ligne  vici- 
nale à  laquelle  le  titre  se  rapporte. 

Art.  23*  La  Société  s^assurera,  autant  que  possible,  le  concours  des 
communes  dont  les  chemins  de  fer  vicinaux  doivent-traverser  le  terri- 
toire. 

Art.  21.  Los  subsides  des  communes  leur  seront  remboursés  intégrale- 
ment par  la  Société. 

Art.  25.  M.  Isidore  Neelemans  fait  apport  à  la  Société  : 
1"  De  la  propriété  des  études,  mémoires,  projets,  plans  et  profils  rela- 
tifs aux  chemins  de  fer  vicinaux  ci-après  indiqués  et  faisant  partie  des 
lignes  dont  il  a  demandé  la  conoession  au  gouvernement,  sous  les  dates 
des  20  février  et  29  novembre  18C5,  savoir  : 

A.  Une  ligm  de  Ganâ  n  Tnmisepar  Zele  et  llamme  ; 

B.  Une  ligne  d'Audemrde  ter  s  la  frontière  des  Pays-Bas,  dans  la 
direction  de  AVatcrvliet  et  passant  par  Dcynzc,  Nevele,  Somergem  et 
Eecloo  ;  \\ç;i\vi  (jue  le  gouvernement  ost  autorisé  à  concéder  eu  vertu  de 
la  loi  du  31  mai  1806. 
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2^  De  tout  868  droits  d*«iitftttr,  de  priorité  ou  préférence  pourrobten- 
Uon  de  la  eonoesaion  desdils  chemiiui  de  fer  vicinaux. 

Art.  26.  Pour  prix  de  ses  apports,  M.  Neeleman8  8e  réeenre,  en  ce 
qui  touche  les  chemins  de  fer  repris  aux  numéros  1  et  2  de  fartide 
précédent»  le  droit  de  préférence  pour  Texécution  des  travaux  et  ]a 
livraison  du  matériel  nécessaire  à  la  mise  en  exploitation  des  lignes  :  la 
iootaux  prîx  et  conditions  à  convenir  entre  M.  Nedentans  et  le  Oonseil 
d'administration,  d'accord  avec  les  commissaires. 

Les  administrateurs  doivent  posséder  25  actions  et  les  oommissairea 
10  actions. 

L'Assemblée  générale  se  réunit  chaque  année  dans  la  seconde  quin- 
zaine du  mois  de  mai  ;  tout  membre  doit  avoir  10  actions  pour  une  voix. 
Nul  ne  pout  réunir  plus  de  5  voix  comme  actionnaire  et  plus  de  5  voix 
comme  mandataire. 


»  AMM.        CMKM.  DS  FKR. 
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Atsodalion  formée,  avec  le  concours  de  la  Bauque  de  Belgiqae*  par  la  Société 
•iiinnvme  d'cxiitoitaiion  de  chemins  de  fer  oi  par  la  Socît'h'  anonvmo  chemilt 
(te  i(>r  (ii's  Hassiiis  hoinllers  da  Haioaut;  j  compris  ta  Compagnie  du  Cetilre  (BraiBC* 
ic-Lomte  à  Courlrai,  etc.). 

Depuit  l'Asioeiftlton  :  mités  d*esp1oluiioade  Haiiunil-et'ntidKS  (aoaveMlnilé), 
de  llaiM||e-Wtvre>PIéloii  et  d'OsteDde^Armenlièref. 

viem  M  u  sociiTi  (direetion  généitte)  :  Plm»  det  Mar^fn,  8«  à  BrmœUei. 
■miAir  DB  L*AMiiasmTioii  cramiB  :  Bm  ée$  BoUeiut,  10,  à  Bnuwifei. 


MM.  OONSStL  D^ADMMIffnUTION. 

MM«raM  (G.)  (0,         Admioltinteiir  de  la  Ban4|iie 

de  Belgique,  PrélideBt,  Bnmilet. 

Prësid.  da  Conseil  d'adroiu. 
de  11  Soc.  anenyne  d'espl. 
de  chemins  de  fer,  Vice-Prés.,  Id. 

Iniip.  gën.  hon.  des  chemins 
de  fer  de  l'Elal  belge,        Administ.,  Id. 
logénienr,  Id.  Saini-Jossc>ten- 

Meode-Bmielles. 

Adm.  dir.  gén.  de  la  Soc.  an. 
d'espl.  de  clienins  de  iv,       Id.  Brasellcs. 

Dir.  gén.  «1»'  la  T'-  (1rs  rliriii. 

de  fer  des  Bassins  houillère 
da  Raiiisiit,  Id.  Id. 

SeeréUlre  da  Conseil,  Id. 


MM. 

iT*-P.(P.)(0, 


■•VUklKCiKR  (M.), 

camm»(Ch.), 

(B.). 
(C»»B.), 

(G.), 

DR  WOrTRRN 

M«Y  (D»  Ch.), 


(V.), 


O0N88IL  DB  BURVBUXilKCK. 

Directeur  de  la  Baniitte  de 


Belgiqoe, 
Avocat, 

Id. 
Banquier, 

Admin.  de  la  Soc.  anonyme 
d'expl.  de  chemins  de  fer, 
Id. 

(OCb.),  Id. 

(Ch'AL.l.  h\. 

Vice-Prés,  de  U  Sec.  anoajfuie 
d*eipl.  de  ctenlns  de  fer. 

Banquier, 

Adm.  de  la  ('•'  f^^"^  chemins 
de  fer  des  bassiiiÀ  houiliers 
da  Hainanl, 


Président,  Bntxolles. 

Membre,  Moos. 
Id.  Id. 

Id.  GIttrIerol. 

Id.  Bruxelles. 

Id.  PilHieni. 
td.  Id. 
Id.  Id. 

Id.  MM-l«4Mtesn. 

Id.  Hors. 


Id. 
Banquier, 


Bruxelles. 
Id. 


il'  MM.  Sabalïrr  fl  Forlamps  uni  Jniiiio  cri  18<"8  leur  iléiniiBluii  ,  îa  [•nrlîcîpalÏDn  '\f  \a  Uanmir  Ii  Ti  '.njm*' 
•fanl  él^  reaUrinte  dant  h*  chemina  île  frr  dot  liaatia»  iioaillen  du  IlainaMt  el,dant  la  S>oci4<«  ^«^nlf 
«"npliitoliw,  o4  elle  •  aèiaiBolM  eumnt,  ét  ptl  «t  d'mlra.  m  intéiit  ûê  i,SDS  mImm. 

M.  P.  c^ndit  ï<n  coatbM  h  itftttuMtr,  4uM  «c»  SocMlc,  Jh  i*l4i*lt  0Mon  NiMilMwiit  ImiiBfiii  fr  '- 
DaiK|M  d«  bclgique. 


Digitized  by  Google 


SOaÉTi  CénÉRALE  d'exploitation  de  CIIEMIiNS  DE  I^EH. 


255 


MM.  DIRKCnO!!  BT  APHIMSTRATION  CBMTRALK. 

MMwmn  (A.),  Directeur,  Braxellcs. 

(V 1,  Inspecteur  principal,  Id. 

BUPAKT  (^V.),  Direct,  d'exploit,  du  réseau  du  Centre,  Bincbe. 

t«"W«  (A.),  W.         du  Haut  etiBas-Fléau,  Jemraapes. 

VA»  wmm  MttAKMM  (E.),         Id.        da  résew  de  la  Plm- 

(irc  occidentale,  Courtni. 
»i  »•¥  (A.),  Direct,  d'exploit,  des  lignes  de  Hainaut- 

Flandres  et  Gand-Sehaete-Lokefeo,  Satnt-Ghislaiii. 
•amvBMM  (C.)t  Direct,  d'exploit,  do réaeaN  de  Taniine»- 

Laodeo,  FIcurus. 
ooiAm  (C),  Direeteor  dea  ateliers  de  Tubizc,  Tubi^e. 

•Mvm  (P.),  Clier  de  lertice  des  tnnia  imift,  Bniidles. 


4e«  cheininN  de  fer  expl*l(éa  par  la  Moclélé  céaénrte 
«*esid*Ai«ll*»  de  cImmIu  île  fer« 


RAILS  KN  MKTHES.  —  Co\(  k.Ssions.  —  DA TKij  l»E  l'eXPLOITATIO^N  . 

ISD,9tti  —  Flandre  occidentale  (latiea  r«fi«).    —  Voir  page  342  du  premier  Atinmirc. 
SS,682  —  Lichtenrelde  à  Fumes.  —     id.    415  id. 

81,493  —  Hainaut-et-Flandres  (locien  tiinu).  _  Id.  381  id. 
51,096  —  Tainines  à  Landen  (rif«ro>-lj«d«ii).  —  Id.  m9  id. 
19,361  —  Gaod  à  Teracuzen  (G«i4-Sclnttt).  —  M.  300  id. 
f 9,964  —  Lotteren  à  SeUaete.  —  25  mars  16d7. 

Sl,141  ^  Centre  et  Baume  à  Marchleunes.  ~  Voir  page  S62  dn  premier  Aimwtitv. 
S,006  —  Centre  et  Baume  h  Marcbiennes 

(tient»  it  Ut  udosIrifU).  —  Pages  262  du  pr.  cl  126  du  sec.  Aiui. 

^,768  ({)  Haut  et  Bas^Fléuu  (uciu  r<Mu).  —  Voir  page  173  du  second  Annuaire. 
32,594  (t)  Roseau  de  Salot-Ghislaln.  —     ]d.     S04  id.< 

g,MO  —  Haioanl  et  Fiand.  (luicleii  Nnwh}.     1»  mars  1667. 

907,392  mètres  an  l«  afrit  1667,  pour  la  Sodélé  générale. 

20,350  —  Taminesi  Landen  (RjmiliM-Tirlïmoil).  —  Qf^  juin  1867. 
8,337  —  n.  et  B.-Klénti  (  .M  (;!ii<.Uiii  à  Franeriw).  —  10  décembre  1807. 

536,679  mètres  au  31  décembre  18CT  's), 
il  ,31 1  —  Jonciion  de  l'Est  (laïufe  à  Waur).     —  Voir  page  404  du  premier  iluMuaiiv. 
9,ôo9  —  Maiiage  à  Piéton.  —      Id.     502  id.  ' 

19,066  —  Bassins  houîllers  du  Hainaut  (lus 

à  B«u«-Espérai(f).  —  10  janvier  et  17  février  1866. 

14,960  —  0.  de  la  Belgique  (Iliiai4t«  NiMr*rt).  —  10  février  1868. 
6.090  —  Centre  (PiélM  à  UfaI).  —  17  fé>Tier  id. 

95,646  —  Ostende  à  Armentières  ((kitile  h 

Tt-niirooiV  —  i^r  avril  id, 

22,466  —  Flandre  occidciilale  (Realer»  *  \fm}.  —  12     id.  id, 
^.330  —  O.de  la  Dclgique(Coarir<iàlu4rmdt).  ~  12    id.  id. 
6,365 — Tamines  k  Fleuras.  —  SS  Juin  Id. 

706,077  mètres  au  22  Juin  1868. 


(I)  Y  com|iri«  37,39&  mèlm  de  ^oiet  (CconibitM  de  l'.iO  d'enirv-%uir. 

(<)        Id.       S,4tB     iJ.    de  lignes  p:iriii  aliLrei  «tploilrr*  par  la  Compagnie  iroir  |Hige  SUlj. 

(9)  U  kttfm»  majnm  «iptMlée    is«7,  nry«n^  k  utm  pérM»  4»  dwM  nrab,  a  été  d«  SSS  UImHmi, 
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Hmm  dei  atf.  féii.  onl.  dea  acUonMlfet  ;  6  atril,  14  Mftt  1807  et  15  jiii  1868. 


t^tomniAire  «t'arrélé*  dlwers  t  StaittI»  il«  la  Saoiélé» 

•••aéié  0éMénilc  tfVxploltatlon  de  rhpmlMi  ém  Im>. 

1867.  A.  R.  21  fév.,  «stD  13  fév.,  Mon.  24  fôv. 

Établis,  do  la  Société  anon.  —  Approb.  des  statuts. 

Cette  Société  a  été  formée  en  vertu  d'actes  intervenus,  dans  le  courant 
du  mois  d'octobre  186(3,  entre  Ja  Compagnie  des  chemins  de  fer  des 
Bassins  houillcrs  du  Hainaut,  la  Société  d'exploitation  de  chemins  de 
fer  et  la  Banque  de  Belgique. 

Art.  3.  La  Société  prendra  cours  à  dater  du  1''  janvier  lbt>7,  pour 
finir  le     janvier  1957. 

Art.  4.  La  Société  sera  dissoute  avant  lo  terme  indiqué  à  l'article 
précodent,  s'il  résulte  du  bilan  dûment  approuvé,  qu'elle  a  essujré  des 
pertes  excédant  la  moitié  du  capital  émis,  à  moins  que  rassemblée  géné- 
i*alo  extraordinaire  ne  décide  que  la  Société  continuera  d'exister.  Dans 
ce  cas,  la  dérision  ne  sera  exécutoire  qu'avec  lassentiraent  du  gouver- 
nement. £llc  pourra  être  dissoute  avant  le  terme  indiqué  à  rariicle  3, 
par  décision  de  rassemblée  générale  extrawdimire  des  actionnidres. 

Art  5.  lia  Société  s  pour  olget  la  construction  et  Texploitation  de 
chemiBS  do  fer  «t  antrét  toïm  de  oommimicatioii  par  terre  et  par  eau, 
en  Belgique  et  à  Tétranger.  Elle  pourra  construire,  acquérir  ou  fairs 
construire  tout  matériel  quelconque,  nécessaire  à  ses  travaux  et  à  ses 
expioitations,  ponrsaiTre  tonte  demande  en  concession  de  diemins  de  fer 
et  d*autree  voies  de  communication  par  terre  et  par  eau,  racheter  ou 
reprendre  toutes  concessions  de  cette  nature,  les  céder  ou  les  revendre, 
conclure  tout  traité  d'exploitation,  d*apportou  de  location  j  relatifs,  en 
attachant  à  ces  traités  tels  avantages  et  modes  de  payement  qu'elle 
jnfrcra  convenir,  se  fnsioiHHn-,  sojt  partiellement,  soit  totalement,  avec 
toute  Société  de  même  natur.  ,  pr-endre  un  intérêt  direct  <kns  totitr 
Foriété  dont  le  but  serait  conforme  à  celui  de  la  présente  et  céder  au 
bcî'oin  cet  intérét. 

Art.  8.  Capital  social,  35,0UU,UtX)  de  fr..  divisé  en  7(),(Xx)  artions  de 
5(X)  fr.  pouvant  être  augmenté,  mais  pas  au  delà  de  70,000,000  do  fr. 
sans  rautorisation  du  fronverncmcnt. 

Art.  9.  Antori.sation  de  faire  cmpvnuis  et  d'émettre  des  obliga- 
tions. Dans  le  cas  où  les  obligations  seront  remboursables  par  annuités, 
le  montant  de  la  somme  annuelle  consacrée  au  rcm)»our$emeut  avec  ou 
sans  prime  devra  rester  le  même  pendant  toute  la  durée  de  l'opération. 
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L*iiitéfét  et  Famortisaeaant  aanueb  des  obligations  ao  portenr  émises 
ne  pourront  jamais  dépasser  6  p.  c.  dn  capital  yersé. 

Art.  10.  La  première  émission  sur  le  capital  ûxé  à  Tartide  8  est 
limitée  à  6Û»0Û0  actions. 

Les  administrateurs  et  le  directeur  doivent  posséder  50  actions  et  les 
membres  du  Conseil  do  surveillance  25  actions.  Rassemblée  générale  se 
r/'unit  en  séance  ordinaire,  au  plus  tard,  dans  la  première  quinsaine  du 
mois  de  juin  de  chaque  année.  Dix  actions  donnent  droit  à  une  voix, 
mais  nul  ne  peut  réunir  plus  de  dix  voix  comme  actionnaire  et  pins  de 
dix  voix  comme  mandataire. 


J/A  Société  générale  (roxploitation  de  chemins  de  fer,  eomme  lo 
disent  les  statuts,  a  été  formée  on  vertu  d'actes  intervenus,  dans  le  cou- 
rant du  mois  d'octobre  18G0,  entre  la  Compagnie  des  chemins  do  fer  des 
Bassins  houillers  du  Plainaut,  la  Société  anon^'me  d'exploitation  de 
chemins  de  fer  et  la  Banque  de  Bolfriquc. 

EUe  a  pris  cours  à  dater  du  l""  janvier  1867  (1). 

La  première  Compagnie  a  souscrit  pour  25,000  actions  de  500  fr.  (2)  ; 
la  seconde  pour  15,000 actions,  et  la  Banque  de  Belgique  pour  1,000  aet. 

Simple  fermière  des  voies,  la  Société  générale  d exploitation  n*a 
d'antre  avoir  propre  qoe  le  matériel  roulant.  EDe  ne  prend  possession 
des  lignes  qn*après  qne,  sur  les  indications  d*an  rapport  d^experts  fait 
contradictoiremmt,  elles  ont  été  mises  en  bon  état  d'entretien  (3).  Elle 
doit  les  tenir  et  les  rendre  en  cet  état.  Tous  travaux  d^agnindissement 
des  installations,  de  doublement  des  voies  et  autres  que  pourrait  rendre 
nécessaires  le  développement  du  trafic  restent  à  sa  charge  exclusive. 

Indépendamment  des  frais  d'entretien  de  la  voie,  des  frais  d'entre- 
tien, d'amortissement  et  d'augmentation  du  matériel  roulant,  de  toutes 
autres  dépenses  d'exploitation,  la  Société  générale  s'est  engagée  à  payer 
aux  deux  Comjiagnies  précitées  un  fermap-e  déterminé  sous  l'une  ou 
l'autre  des  deux  formes  que  \oici  :  rente  kilométrique  ou  redevance  à 
forfait  pour  le  reseau  tout  entier.  C'est  au  premier  mode  que,  le  plus 

(I)  NAmhmîm,  n  B'«it  qu'k  partir  4d  I**  atril  ItWT  4|b*«4I«  *  été  «•  foncMkm  da  t*»**n  tmmi  f«r  Ict  liftBM 

4rU  Société  ■DODjrnM  d'exploitation  rl  par  oi  llt-i  ij<ii  ^irairal  été  priaei  k  bail  par  I»  S<^rii^tA  flf>sTtu»Miu  h(>u!tl«>ri> 
à»  HwBaut,  f  «MBpria  la  cbaïuio  da  (cr  du  Centre  aTcc  •«*  embrancbenient*  indatirieli,  Brauie^lc  U>mt«  a 

(t)  Par  vo  acte  complémeniaicti,  la  eomia^l  da  la  CampafBh  daa  cbaailaa  da  far  dM  BtMiii»  hvaillm  du 
Halaaat  a  été  porté  h  S7,&00  artiosa. 

(S)  Il  jr  a  «u  «iccption  pour  l«>t  traraux  da  la  Compagnio  Tamires-Landen  qui  Mairnt  abandonné»  ■  t  uni  ét^ 
wiaÉi  fu  la  Sadéié  généra )«  d'aiploiiatiao  aar  tea  atctiona  da  KaniliM  i  Tirictn^at  «|  da  Flatni»  h  Taoiitea, 
Gttim  atctIaM  wt  a«gtlhewDH»  ai^Miasi 
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«oiiT«nt,  on  a  ott  recoon.  Exeeptioniidltement,  poar  1(>8  chemins  indiw- 
irids  du  eoachant  de  Moiu,  il  a  fallu  adopter  la  seconde  combinaiflon. 
Siaia,  dans  Tun  oomme  dans  Tautre  sjBl^èm»,  le  fermage  &*atteint  bod 
tanz  définitif  que  par  un  accroissement  progressif  et  après  une  p&node 
qui  varie  de  quatre  à  dix  ans.  Le  taux  du  fermage,  l'importance  de 
raccroissement  progresaif,  ia  durée  de  la  période  d'acoroîMement  yarient 
selon  les  cas. 

Lorsque  tout  lo  réseau  sera  achevé  et  que  le  maximum  des  rentes  à 
payer  sera  atteint,  la  cliarge  totale  moyenne,  incombant  à  la  Société 
générale  d'exploitation  du  chef  des  redevances  à  payer  aux  Sociétés  con- 
cessionnaires, restera  encore  inférieure  au  cliili're  moyen  de  12,000  fr. 
par  an  et  par  kilomètre. 

Les  chemins  do  fer  en  exploitation,  cédés  le  avril  1867,  avaient 
une  longueur  de  507,50li  mètres  ;  ils  ctuicnt  de  530,679  mètres  au 
31  décembre  18Ô7,  et  le  22  juin  1868  ils  avaient  atteint  une  longueur  de 
708,077  mètres. 

L*unité  d'exploitation  appliquée  dès  le  début  à  un  réseau  de  606  kilo- 
mètres (1,200  kilomètres  plus  tard),  le  choix  et  la  concentration  de 
li^es  qui  partent  des  points  de  grande  production  et  vont  aboutir  aux 
centres  de  consommation,  la  réunion  dans  les  mêmes  mains  des  grandes 
masses  de  transports  et  des  longs  parcours,  devaient  produire  des  résul* 
tats  favorables  sous  tous  les  rapports. 

En  eflet,  les  rcccUes  brutes  proveaaiii  de  l'exploilalion  proprement 
dites  se  soat  élevées  à  fr.  5,997,137 

Celles  des  ateUert  de  Tobtte  à  »  mjm 

Total.    .    .  fr.  6,504,023 
Les  dépejises,  les  recettes  payées,  etc.,  se  sou(  élevées  à.  »    6,^liJ(3&  («) 

Ce  qui  a  laissé  un béDéfioe de.  .  .fr.     381 ,3U 

Les  recettes  de  Tannée  1866  avaient  été,  pour  l'exploitation  propre- 
ment dite,  et,  pour  la  même  période  de  temps»  de  5,590,049  fr.,  soit 
une  différence  de  407,078  fr.,  à  l'avantage  de  Texercice  1867  (S). 

Eli  ;ij()uiani  un  i)éiiélke  sur  les  exploitations  de  1867.    .  fr.  381,314 

1"  Les  iulérèls  do  l'encaisse  el  des  titres  eu  porlefeuillo.  »  401,799 

9*  Les  bëDélloes  et  commissions  diverses  provenant  notam- 
ment de  la  conclusion  d'un  nonve.tn  imité  avec  la  Société 
Hatuant-et-Flandres  ei  de  l'acbai,  la  revente  et  la  plus- 
value  d'un  certain  nombre  d'obllgaiioai  da  chemiu  de 
de  for  de  Tamines  à  Landen  fr.  2.ni:i.i8l 

On  olilii'iit  un  tot:il         •    .  (V.  5,7.'>S,:>95 
Si  on  défalque  de  ce  total  les  divers  ainoriissemonis  de.  »  9G,d3i 

Il  reste  un  liénéfice  net  de.  .  .  fr.  3,663,761 

(t)  Frai*  RriK-niit  pt  «Mmim*  dcTesploitaliMi.  fr.  ) 

Airiim  do  T«bin   «ÎC.8W     r..tit.7o»  fr. 

RmiM.  iMltCia.  etc.,  pqidtt  ni  cttapagoSn  tppttrtaait*  •    tjH«,7ss  ) 

(«)  L*«spMwiM  M  iWT  tumauH  miIhmm  cb  plm  M.BM  BllfM,  4«  BaBriliM  k  nitoamM,  pMduM 
•  «oit,  M  f,W7  Mhiw,  «•  SiMiM  h  FiuwiM,  paadMt 
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Bien  qu»  des  opéraiioiu  aouvellesi  réalisées  dans  le  premier  semestre 
de  1868,  et  d*aatres  sur  le  point  d*abontir,  permettent  de  bien  augurer 
de  Tayenir  et  d'espérer  qoe  le  second  exercice  sera  ddtuié  dans  des 

conditions  aussi  favorables  que  celui  de  1867}  il  a  néanmoins  paru  pru- 
dent au  Conseil  d'administration  de  la  Société  d'appliquer  2,500,000  fr. 
pour  la  création  d'un  fonds  de  prévision  ;  oette  somme  représente  10  p.  e. 

environ  du  capital  .souscrit. 
Malgré  cette  réserve,  les  actionnaires  ont  touclié  un  dividende  de 

7  p.  c. 

Un  pareil  résultat  est  d'autant  plus  *ati4>laisaût  que  la  crise  industrielle 
ci  financière  a  pesé  lourdement  sur  la  production  et  par  conséquent  sur 
lo  mouvement  des  transports  de  toute  nature. 

D'ailleurs,  un  exercice  do  neuf  mois  est  dans  des  conditions  tout  à  fait 
anormales,  au  point  de  vue  du  traûc. 

En  outre,  Fimportance  du  mouvement  n*a  pu  être  appréciée  à  sa  juste 
valeur  en  1807,  les  exploitations  étant  divisées  en  six  groupes  complète* 
ment  isolés  les  uns  des  autres,  savoir  :  Flandre  occidentale,  —  Gand  et 
Lokeren  à  Selsaete,  —  Habant-Blandres, — Flénu  et  Saint-Ghislain,  — 
Centiv,  ^  Tamines-Landen, 

Cet  isolement,  qui  scindait  les  parcours  et  rendait  la  Société  générale 
d*èzploitation  tributaire  d'autres  exploitations,  ayant  souvent  des  inté- 
rêts contraires,  a  cessé  en  partie  dans  les  premiers  mois  de  1868,  par 
l'ouverture  de  nouvelles  sections  (voir  page  235). 

De  plus,  les  lignes  de  Manage  à  ^\'avre  et  à  Piéton  {bl,Z7â  mètres) 
ont  été  reprises  à  dater  du  l'^'^  janvier  18G8. 

L'exploitation  au  22  juin  1868  avait  une  étendue  708,077  nictrc'^, 
s'étondant  de  Wavre  pai^  Ottiguies  et  de  Charleroi  à  Nieuport,  Ostcnde, 
Bruges,  Gand  et  Selzaete,  en  passant  par  les  bassins  de  Charleroi,  du 
Centre  et  de  Mons. 

Les  recettes,  par  suite  des  ouvertures  successives  des  lignes  nouvelles 
en  1868  ont  augmenté  : 

En  jauvier  de.   ,   .   .fr.     78,000  ou  de  IS  p.  C. 
En  février  de.    ,    .    .  »      93,000    id.    16  id. 

En  mars  de   ....  »  140,000    id.    23  id. 

Ed  avril  de  ....  »  146,000  id.   83  Id. 

Celles  du  réseau  exploité  par  TÉtat  se  sont  également  accrues  et  cela 
sans  rac^jonction  de  lignes  nouvelles,  savoir  : 

Bn  Jsnfler  de  .  .  .  fr.  108,000  ou  de  S  «/k  p.  e. 

Ea  février  de  ...  »  188,000   id.   4  i/t  id. 

En  mars  de.    ...»  170.00<1    id.    3»^  Id. 

Ed  avril  de .   .   .  .  »  181,000    id.    6  M. 

Cesi^-dire  que  la  progression  des  recettes  de  TÉtat  se  présente  dans 
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des  conditions  normales  et  en  harmonie  arec  les  résultats  des  annéai 
précédentes. 

Par  suite  de  contestations  survenues,  les  relations  de  serriee  mixte 
entre  Tadministration  des  chemins  de  fer  de  TÉtat  et  les  lignes  de  la 
Société  ont  cessé  du  25  mai  au  23  juin  1868,  pour  les  transports  des 
▼ojageurSp  bagages,  marchandises,  finances,  équipages  et  animaux;  le 

conflit  si  préjudiciable  au  public  s'est  donc  promptomcnt  terminé. 

La  Société  d^exploitation  entendait  user  du  droit  qu  elle  tient  de  ses 
cahiers  des  charges,  de  régler  ses  tarifs  généraux  intérieurs  diaprés 
l'agencement  de  ses  lignes  ;  do  même  que  VÈiat  a  toijjours  fixé  et  main- 
tient  SOS  tarifs  (rnpK's  Jps  besoins  do  son  exploitation. 

D'auti*e  part,  1  admiuisti'ation  des  clicmins  de  fer  de  l'État  tenait  essen- 
tiellement à  faire  prévaloir  le  principe  dit  :  de  la  plus  courte  distance. 

Une  combinaison  qui  permettait  de  concilier  ces  deux  principes  a  été 
mise  en  avnnt  et  accueillie  par  le  Ministre  des  travaux  publics  et  par  le 
Conseil  d  iidiLiiuisu ation  de  la  Sobriété. 

Elle  repose  sur  les  bascî?  suivantes  : 

1°  Attribution,  de  droit,  des  transports  à  la  direction  qui  présente  la 
plus  courte  distance  ; 

2°  Liberté  absolue  (dans  la  limite  des  caliiers  des  charges)  do  chaque 
exploitation  en  ce  qui  concerne  ses  tarifs  intérieurs  ; 

3'  bii  ectioii  efective  des  transports  par  les  lignes  du  service  intérieur, 
ou  par  lo  parcours  mixte  qui  présente  le  moindre  nimibre  de  points 
d*échange,  quoique  leur  longueur  soit  plus  considérable; 

Attribution  à  la  direction,  de  droU,  mais  non  parcourue,  en  Unit  ou 
en  parHe,  de  60  p.  c.  de  la  recette  qui  lui  aurait  été  attribuée,  —  en 
prenant  pour  base  la  perception  effective,  —  si  la  marchandise  avait  été 
dirigée  par  la  voie  la  plus  courte  ;  les  40  p.  c.  restant  étant  dévolus  à 
Texploitation  qui  opère  la  traction. 

Ce  système  est  nouveau.  Est-il  préférable  à  tout  autre  T  L'avenir  le 
dira. 

Hais  on  peut  constater,  dès  à  présent,  qu*il  tend  vers  deux  résultats 
désirables  :  éviter  les  surtaxes  au  public,  et  aux  exploitations  les  frais 

écrasants  qui  seraient  résultés  du  morcellement  des  parcours  par  Tai^i* 
cation  absolue  et  effective  du  principe  de  la  plus  courte  distance. 

La  prospérité  de  la  Société  générale  d'exploitation  est  un  fait  d'une 
grande  portée  financière,  parce  qu'elle  a  une  influence  considérable  sur 
la  valeur  de  tous  les  titres  dont  les  revenus  prennent  directement  leur 
source  dans  les  recettes  de  cette  Compa;,niie. 

Cette*  Société  lait  beaucoup  au  point  de  vue  de  riudustrie  des  chemins 
de  fer,  tout  en  semant  pour  récolter. 

Grâce  à  ses  eûorts  et  à  son  concours  financier,  elle  a  tiré  la  Compagnie 
de  Hainaut-Flandres  d'une  situation  critique;  les  travaux  des  sections 


Digitized  by  Google 


SOCtéré  GÉHÀIIALE  D'BXPLOITATIOM  de  CHEHIEtS  1»E  TER.  S41 


de  Saint-Ghislain  à  Ath  et  à  Tournai  sont  commencés  et  vont  être 
poussés  avec  vigueur. 

Elle  a  sauvé  la  Compagnie  de  Tamines-Lauden  d^nne  ûdllite  imminente 
et  a  terminé  les  travaux  abandonnés  sur  les  sections  de  Ramillles  à  Tir- 
lemont  et  de  Fleuras  à  Tamines,  qui  toutes  deux  sont  maintenant  en 
exploitation. 

Les  travaux  ont  également  été  repris  sur  la  section  de  Itamiliies  à 

Namur. 

Elle  a  passé  avec  la  Compagnie  de  Braine-le-Comte  à  Courtrai  un  traité 
d  exploitation,  qui  a  permis  d'entame?'  les  travaux  de  la  première  section 
de  cette  ligne  eutre  Keiiaix  ot  Courtrai. 

Elle  a  ouvert  à  rcxpioitation  les  lignes  de  Frameries  à  Bonne- 
Espérance,  et  (le  Piéton  à  Levai,  qui  eiablisscnt  la  jonction  la  plus  courte 
et  la  plus  économique  entre  \qs  trois  bassins  industriels  du  Ilainaut. 

Les  sections  <io  i  iameries  à  Saint-Ghislain  et  à  Mons,  celles  de 
Dixmude  a  IS'icuport  et  d'Ustende  u  i  iiourout,  celle  de  Kouler^  à  Ypres 
et  celle  de  Courtrai  à  Audenaerde,  qui  joint  son  réseau  des  Flandres  à 
celui  du  Hainaut,  ont  également  été  mises  en  exploitation  depuis  sa  for- 
mation. 

Avant  la  Un  de  Tannée  1868,  plusieurs  sections  nouvelles  seront  mises 
en  exploitation,  notamment  celles  de  Ramillies  à  Namur,  de  Pérawelz  & 
Tournai,  de  Renaix  i  Courtrai  et  d' Audenaerde  à  Denderleeuw;  bientôt 
après  on  ouvrira  les  lignes  de  Seltaete  i  Temeuzen,  de  Fumes  àDun- 
kerque,  de  Poperinghe  à  Hazebrouok  ei  un  certain  nombre  de  sections 
industrielles.  A  cette  époque,  Texploitation  aura  une  étendue  d'environ 
910  kilomètres. 

Enfin,  le  travail  a  été  entretenu  dans  les  ateliers  menacés  de  ehômage, 

par  l'importaîicc  des  commandes  en  cours  d'exécution  au  1""  janvier 
dp"n'or,  ou  faites  depuis  cotte  époque,  qui  peuvent  être  évaluées  à 
7,î>A),(  HA)  fr.;  la  moitié  environ  de  cette  somme  est  payable  par  annuités 
en  cinq  ans  ;  l'autre  moitié  en  dix  années. 

Tel  est  le  résumé  de  la  première  année  de  la  Société  générale  d  exploi- 
tion  de  chemins  de  fer  (f  ). 

(I)  r»h  ftm  h  puni»  iMiMitM  ^  iameiii»  k  h  !■  de  VÂtmtiàr*  (mM*  IMI). 


n.  —  MiN.  DKS  CHEM.  D£  FKR. 


CHEM  K  FER  DE  THMES  I  LMKII 

Lxplûilv  du  15  uclubre  1805  au  51  mar^  1867  par  la  Société  anonyme  d'esploiUtion 
de  chenil»  de  fer  et  depuis  le  1«  avril  1867  par  la  Société  générale  d'eiptoiution 
de  cliemii»  de  fer. 


SIÉ6B  SOCIAL  :  lliit  Hoyak,  100,  ti  BrwMi. 
siicB  w  u  eiiBCTiON  DB  k'nfiomTioii  :  il  Fleun»  d  plaee  iei  IfivQrrr,  8, 

é  Aniailtc». 


MM.         CONSRIl.  D  ADMINISTK  ATION.  —  COMMISSAlKBB.  —  HANi^UIEH- 


Négociant, 

Président, 

Bruxelles. 

Momim  (G.), 

Avocat, 

Administrateur, 

Id. 

BVCKMI.T  (ALF.), 

Secrét.  génér.  de  ta  Société 

Id. 

Id. 

anonyme  d'expToitutton, 

Secrétaire  de  la  Banque  de 

Id. 

Id. 

Belgique, 

raM  (A.), 

Propriétaire, 

Conniiialfe, 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Directeur  du  chemin  de  fer 

Id. 

Id. 

de  Ltehiervelde  à  Parnec, 

Propriétaire, 

Id. 

Id. 

Avocat, 

Id. 

Id. 

Ingénienr  en  cbef, 

Comm.  du  goav., 

id. 

Banquier, 

Id. 

VAX  MiAjfTRciiBM,         Secrétaire  du  Conseil,  Bnixelles. 


KlIXtMArRBB  I»B  VOIR.  -~  SBCTIOUS.  —  DATBB  OS  L*nPLOITATIOK. 

I  13  octobre    t8(US.  marchandises. 
51 ,096  mètres. -Fleuras  à  Lauden.       j  ,5  novembre  i.l.  vovagpnr<;. 

....    .....       .  t  fijuin         1867,  marchandises. 

SO^    id.    -RamiUiesliTirlemont.|  id.  voyageurs. 

71,(U6  (Oid.  h  simple  voie. 

Stations.  —  rieuruii  à  :  IJgny-Tongrinne ,  4,180  mètres;  Sombreiïc,  6,760; 
«eiabloax,  15,100;  Pcrwez,  25,860;  BUMilliea,  32,540;  Jaoche  S8,S40  ;  Orp-le- 
Grand,  40.998;  Mnceni,  43,181;  l^te»  81,096  mètrea.  —  flMMUite*  à  :  Hnp- 
pafeA16!in«M;  Jodoigne,8,4SiO;  Hoogaerde,  14,800 ;TlrfeMif,  90,590  nèuei. 


Dates  des  ass.  géo.  ord.  des  aclionn.  :  15  avril  et  27  mai  1867  ;  15  avril  et  12  juin  1868. 


(1}  U  Mdtei  di  TkMiMt  k  FlHin».  «TMviraa  •  kikiwMNi.  ■  Moinfil«l«tl  Jute  ISM ttx tfMMwM 
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Sommaire  d*mrtéièm  illwer»,  ele.  (sutLe  du  premier  Ann,). 

AiéM«»ement  de  la  •Uillon  de  Tamlnes  mt  ëéênumvmmKt  ^Pmm  chiMU«< 

1866.  A.  R.  14  jttiUet.  M<m.  19  JuUUt. 

A.  R.  29  juillet,  acte  0  jaillet,  J/cw.  3  soût. 
Suppression  du  dernier  alinéa  de  Tartiete  2,  portant  : 
Toute  convention  de  cette  nature  (i)  ne  recevra  son  effet  qu'après 
avoir  été  approuvée  par  le  gouvernement. 

Pf  Mgaitea  mm  fl«r  «.vrll  flMt  4«  chtMiM  ém  fer  tfe  NMMir 

à  tieent-Qmnmtmm/L 

A.  R*.  31  août,  Mo»»  5  septembre. 


Notice. 

Cette  Compagnie  a  changé  plusieurs  fois  d^administratton  ;  elle  8*est 
trouvée  en  présence  de  grandes  dilRcultés  financières,  maintenant  sur- 
montées. 

En  vertu  d'un  traité  avenu  on  1864,  la  Société  d'exploitation  de  che- 
mins de  fer  a  exploité  les  sections  de  Fleurus  à  Landen  et  do  Ramillics 
à  Tirlemont,  mises  à  sa  disposition  par  la  Compagnie  de  Tamines  à 
Landen. 

Des  modifications  ont,  à  deux  reprises,  ôté  npportôos  au  traité  d'exploi- 
tation qui,  lors  de  hi  constitution  de  la  Société  générale  d'exploitation,  a 
été  traiisffMv  à  celte  dernière  Société. 

Le  31  dcccmbro  1867,  la  Compagnie  de  Tamines  à  Landen  fit  avec 
la  Société  générale  d'exploitation  non -seulement  un  nouveau  traité 
d'exploitation ,  mais  encore  un  traité  par  lequel  la  Société  générale 
d'exploitation  s'est  chargée  d'achever,  à  forfait  absolu,  la  coiistiuction 
et  le  parachèvement  des  diverses  lignes  formant  le  réseau  dit  de  Tamines- 
Landen. 

La  Société  générale  a  augourdliui  presque  entièrement  tenniné  cette 
t&che,  la  dernière  section,  celle  de  Ramillies  à  Namur,  étant  à  la  veille 
d*étre  mise  en  exploitation. 

On  peut  donc,  gr&ce  au  concours  de  la  Société  générale  d*exploitation, 
considérer  comme  terminée  la  crise  qui  a  si  longtemps  pesé  sur  la  Com- 
pagnie de  Tamines-Landen. 

(t)  PtNlié  drteqiilfir  cl  ^mtfUm  €nam  %(••,  4>»  cMw  tu  laut  «•  «n  yaiti*  l'eirhikalio»,  w 
UktwfftniÊm  mm  8idH>  wîitnUt.  (/K<rir  pifi  Ml  lit  pnwm  JmiMfiv.) 


CHEMIN  DE  FER  DE  TIRLEMONT  A  DIEST 

AV£C  SES  £XT£NSIOI^S 
Devant  lalie  partie  de  la  Société  généiale  d'ciploltaUon  de  cbemiiu  de  fer. 

siÉce  0£  L'AOMmsTiuTiON  :  A  brtudU'$. 


MM.  CONSBIL  D*ADMflflBTRAT10!<.  —  COMMISSAlKia. 


'Ueutenant-géuéral,  ancien 

miDistrc  de  la  guerre, 

Administrateur, 

Anvers. 

Ane.  membre  du  Congrès, 

Id. 

Sl-Josseten->'oodc. 

«•Lt«.(J.}, 

Goaàdller  provincial. 

Id. 

Id. 

MM».  (L), 

Avocat, 

Id. 

Bnnelle». 

TipriKtt  (VV.), 

Magistrat, 

M. 

Connté  de  Kent. 

vAMomm  (J.), 

Dir.  gén.  de  la  O  Public 

Works  Crédit  C\ 

id. 

Londres. 

Sénateur, 

Id. 

Bmellea. 

Intendant  militairet 

Commissaire, 

Paris. 

,  Sénateur, 

Id. 

Id. 

Avocat, 

Id. 

Bruxelles. 

Vkoit  (H.), 

Conavl  général. 

Id. 

Sebaerbedt. 

nwMT  (Ad.), 

logénienr, 

id. 

Bruxelles. 

Ia  longueur  du  chemin  de  Ter  de  Tirlemont  à  Diesl  est  de  .   .   .  kilenètres. 

La  section  de  Diest  au  camp  de  Bevcrioo  et  vers  Ejfodboven 

(éventuellement)  aura  environ   35  id. 

XofAb.   .   .  60  id. 


Bomaiatro  d*arrâtô«  <llveir«  en  et  (néant). 


Cette  ligne  6«t  le  prolongement  direct  de  la  eection  de  Namur  à  Tir- 
lemont. 

Bien  que  les  travaux  de  la  construction  do  ce  chemin  de  fer  ne  soient 
pas  commencés  (juin  1808),  la  Société  n'est  pss  dissoute  et  des  négo- 
ciations continuent  pour  arriver  à  constituer  un  capital.  Un  traité 
d'exploitation  a  été  passé  avec  la  Société  anonjme  d*ezploltation  de 
chemins  de  fer;  ce  traité  subsiste  totyours. 
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ET  DE  LANBEN  A  UASSELT. 

ha  seclioD  de  Tournai  k  Jurbisc  est  exploitée  par  l'Étal  belge.  —  La  section  de 
Laoden  à  Uasseit,  aalërtoaremeot  exploitée  par  la  Compagnie  d'Aix-la-Chapelle  à 
Mietlricbt,  lUi  partie  depuis  le  1«  aotl  IM7,  de  l'eiplott.  do  Gnod-Centn]  Belge. 

(t'tir  fÊ§ê  M4  4a  pttm'm  Àtumain-) 

«tet  aociAi  :  But  dê  la  Loi,  7S,  à  BmasMu. 


MM.  CONBBIL  D*ADMINI8TlkATI0II. 


KamiA»»  (H.-W.)  Esq., 

Membre  do  Pariem.  io| 

jlals.  Président, 

Londres. 

BMrifBAtr  (A.-B.)t 

Représentant, 

Admin.-directeur, 

Bruxelles. 

■AUABV  (G.)  Esq., 

Propriétaire, 

AdmîDisUateur, 

Londres. 

m>MHnr  (Th.)  Esq., 

Id. 

Id. 

Id. 

MM»  (H.), 

RepréseotiBt, 

Id. 

Broiellef. 

PropriéUire, 

Id. 

Loodret. 

Id. 

Id. 

Id. 

WMTWooft  (J.-Tii.)  Esq., 

Id. 

SecréL-administ., 

Id. 

Esploluttoo  de  76  kltonèties,  doot  48  kllooièlres  ft  dooble  vole,  fc  le  fin  det 
eiereioes  1860  et  1887. 

Les  noms  des  stations  sont  portés  à  la  ligne  Sud-Ou(>$t  don  chemins  de  Ter  de 
l'État  (page  77)  pour  la  seciioi)  de  Tournai  i»  Jurbise  et  à  la  (lompapnip  d*Ais-la- 
Cbapclle  à  Macsit  iclit-Laudcn  (pai^e  Ui>)  pour  la  section  de  Landen  à  Has&elt. 


Datet  des  ass.  géo.  oïd.  des  «etteRoalres  :  S8  sepleiRbra  1868  el  S8  mars  1887 
pour  reserciee  1886  ;  88  septembre  1867  et  18  aiars  1888  poor  l'eiercioe  1867. 


•omiiiaire  «Pmrr^té*  dlver»  en  ISOe  et  ISfIT  (néant). 


Cette  Compagnie  a  donné,  en  1866,  des  résultats  supérieure  à  ceux 
de  1865,  malgré  les  circonstances  oalamiteuses  de  Tannée. 
L'augmentation  des  receltes  provient  en  totalité  du  produit  dee  mar- 
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chandisos,  celui  des  vojageurs  ayant  diminué  d'environ  4,0()<)  fr. 
L'ouverture  des  lignes  de  Hal  à  Ath  et  do  Tournai  à  Lille  ont  eu  leur 
grande  part  dans  ce  mouvement  ascensionnel. 

Nous  allons  donner  ci-après  un  relevé  comparatif  des  recettes  de  1860 
et  1805,  et  de  1807  et  1860  : 


1866  Ligne  de  Tournai  a  Jurbise 

1865  Id.  Id. 

1806      Id.    Uudeo  à  Hatselt 

\m:i      \û.  id. 

I8(ki  Les  deux  ligocs  réunies  . 
l86o       Id.  id. 

AMiéM  tMV  d  iM#. 

IM7  Ugne  de  Toimnl  ft  Jorblse. 

1806       Id.  id. 

tK67       Id.    Unden  à  Hassell 

1866  Id.  id. 

1867  Les  deux  ligoes  réunies  . 
1888       Id.  Id. 


926,147  1  , 
814;8a8  }  +  ^^^^ 

toi, 11^  t  ' 

l,0o(J,001  „ 


917,138 

926,117 

1,040,662 
1,098,061 


6,709 
6,888 
15,389 


0) 

wcirri 

PmUImb. 

— 

p»r  kilM 

— 

19,295 

38,«>90 

17,184 

34,388 

4,8M 

9,280 

5,754 

n,308 

15,896 

27.791 

12,975 

25,94â 

10,113 

38,918 

19,295 

58,590 

4,401 

8,802 

4,640 

9,280 

13,693 

27,386 

13,808 

S7,791 

Lei  actions  ont  reçu  comme  intérêt  et  dividende  fr.  35-10  on  1866 
et  fr.  d4'85  en  1867,  et  oe  iudcpcndamment  des  fonds  d^amortissemeot 
qui  ont  alMorbé  chaque  année  70,000  fr.,  ou  près  de  3  fr.  par  action  ;  le 
chiffre  payé  en  1865  était  de  fr.  32^2. 

Depuis  le  1"^  août  1867,  rexploHation  de  la  ligne  de  Landen  à  Hasselt 
a  été  cédée  par  la  Compagnie  fermière  d*Aix-la-Chapelle  à  Maestricht 
au  Grand-Central  belge,  en  stipulant  que  cette  administration  est  substi- 
tuée nuj.  droits  et  obligations  résultant  pour  la  Société  d'Aix-la  Cha- 
pelle à  Maestricht  des  traités  du  15  avril  et  du  3  mai  1853,  sanctionnés 
par  le  gouvernement  et  par  le  pouvoir  législatif. 

Cette  cession  <\c  l'exploitation  a  été  faite  sans  stipuler  aucune  garantie 
pour  les  intérêts  de  la  section  de  Landen  à  Hasselt,  tandis  qu'elle  en 
stipule  do  très-si'rieuscs  pour  la  section  d'Aix-la-Chapello  à  Hasselt,  et 
notamment  le  paiement  d'un  produit  kilométrique  iixe.  Cette  dernioiv 
condition  était  cependant  la  seule  qui  put  (lissij)or  l*\s  gravos  incouvé- 
nieiits  résultant  do  la  concurrence  dos  lignos  du  Grand-Central  help'e. 

En  effet,  à  dater  de  la  ceseion,  les  reéottes  ont  suln  uno  diminution 
marquée,  bien  qu'aucun  fait  nouveau,  en  dehors  de  la  nouvelle  exploi- 
tation, n'eût  pu  occasionner  cette  diminution. 
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Une  copie  de  la  convention  a  été  transmise,  par  lettre  dn  24  sep- 
tembre 1867,  à  la  compagnie  de  Toarnai  à  Jurbise  et  de  Landen  à 
flasselt,  qui  avait  protesté,  auprès  des  deux  Sociétés,  contre  un  acte 
lyant  disposé  de  sa  propriété  sans  son  autorisation. 

Le  Conseil  d'administration,  à  la  suite  de  ces  faits,  a  pris  la  résolution 
de  poursuivre,  par  totis  les  moyens  légaux,  le  maintien  des  droits  de  la 
Société  et  la  réparation  du  dommage  qui  lui  a  été  causé. 


« 
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RENSEIGNEMENTS  GÉNÉRAUX 

trr 

MLKVÉS  SÏATISTlQUËî)  COMPARATIFS 

DES 

liff  iulus  lULuiunoiis 
CHEMINS  DE  FER  BELGES. 

A:iNÊBs  4866  4867. 


,V.  B.  l^m  rcMeifoemenU  «loonit  as  bas  iIm  tablasui  MpréMOtant  l«t  eoiuuDN^ui  n'ant  pu  été  piacéet 
tm  tê  tfKfê  àm  ttMw I.  pwf      k  ylM  gmad  mombf  àm  wémàâlmniàim  ■r«at>«bw«i  h»  «Mmmm* 

wr  1m  rtaplir. 

tt.  —  Atm,  ftis  CHni .  M  rca.  t4 
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léarAu  ûtm  dirmlnii  4e  fer 


M-  I. 


{/  tir  ptftt  MH 


GHBHINS  DG  FBII. 


UiliNr  M  4*  jufkf  f  t(i. 


Ëtat  (lignes  deTfosl  proprcnintl  dit)  .  . 
Aix-la-Cbapelte  à  Haestrichl-Landon  .  . 
Aiivors  à  Gand  par  Saiut-N'icolas  et  Lokercii 

Anvers  à  HolU'rdam  .  


Braine-le-Comle  à  Gand  

Bruges  ft  BlankeDberghe  

Bruxelles  à  Lille  et  Calais  (H:t)  à  Ath  et  Toamal  il  U  firontlèfe) .  . 

Ceutre  el  Baume  ù  Marcbieuncs  

Cbarlerol  k  la  frontière  de  France  

Chimay  

Dendre-et-Waes  et  Bruxelles  vers  Gaud  par  Alost  

Kccloo  ù  Bruges  

Eecloo  à  Gaud  

Bntre-Sambre-et'Mease.  .  

Esi   

Flaiidtf  occidentale  

Gand  à  Terneuzen  (Gand  [Etil]  k  Seltaeie)  

Hainaut-ct-Flandres  

Haut  et  Bas-Flënu  (voies  principales  de  l">,50)  

Id.  (  jd.   secondaires  de  l'","Jl)i  ....... 

Jonction  belge  Graud-Ducale  (Spa  à  la  frontière)  

id.    de  T'Est  (Manage  à  Wsvre)  

Liclit«^rve!de  à  Furnes  

Uégc  a  (>iv)>t  

Mons  k  MiiiiaKo  <'t  la  Lonvlàre  b  Bascoup  

Liëge  ^  Maeslrichl  

Liégeois-Limbourgeois  

Lierre  à  Turniiout    

Lokeren  à  la  frontière  des  Pays-Bas  (Lokeren  à  Seluele).  .   .  . 

Luxembourg  (grande  Compagnie  do)  

Maoagc  i  Piélon  

Mon,  i  H.«.m.M.,8W«*..  J        '^^^  J^'^^-glg»-  ; 

Nord  de  la  Belgique  

Pepinster  à  Spa  

Tamines  à  Landon  (FltMirus  à  Landen) 

l'oarnai  k  Jurbise  et  Landen  à  Hasseit  


Totaux  b  ia  fin  des  exercloes  IMt(,  IM6  ei  18»7. 


558  88a 

ÎC)  000 

49  (iTO  (0 
tl9  000(t) 


f4  9W 

t)  9if 

I9i 


50 


106  667 
000 

m  018 

1*3  779(7) 
liO  995 

19  361 

Si  499 


41  SU  (7) 

53  662 
123  073 
3-2  iUi 
30  102 
58  ôtô 
57  410 

95i  OOO 

» 

117  000 
11  707  (io) 
.'Si  006 
75  777 (n) 


Kails  «511  mètres,  totaux  partiels.    .    .   i  461  417 


s 

2  900 


u 

7  6i3 
H  176 

» 

28  491 

37  27;i 


« 

V 

» 

29  m 

» 


140  889 


2  901  316 


>.  «. 


Irf^»  lon(;u«uf!t  iHiJtifCi  en  clitffce»  ruadl  lOlll  ■pprotimiljrc*. 
I  •dminUtretioni. 


«  par  loutM  les  i 


Lm  loDfiMur*  eiploil^  en  eommHii  n'oni  |<*' 


(1)  Y  comprit     410  mMre»  de  toIm  Ouvialet. 

(fl       Id        ST.OOO     id.  id. 

[i]  fis  kilomi-tre»  fc  tiMi|ile  voie  et  tt  kilomilre»  ii  double  voie.  —  M  kilomMr«»  roaitmiu  p«r  Ict  deux  S4>ciétH,  Il  kilMBrti> 
par  celle  de  Mnnreau- Fontaine  et  B  kilomètre*  par  celle  de  Mnnt-eaa-iur  Samhre. 

(4)  Y  compris  t  fcikMu.  d*  ptremin  a«r  lc«  lifM*  d»  flMM,  demila  la  NfiiNMiOB  :  I*  jMm'k  OtmiUni  :  V  jnm'k  MatAmm» 

(5)  M.      a,«M  Mltret  MMlMlu  |iar  W  Iil«fd.BrttF  el  nfUMt  fêt  b  CMaip^gaîtl'  "  ' 
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jaiTicr  186S. 

MB. 

f  

V«]tfnin 

«t 

MtrdnwiiM*. 

Marrfaao'litr* 
•Mlamnil. 

» 

M 
M 
N 

n 

38  187 
4  000  (•) 

10  965 

» 

» 
n 
I* 

>> 

M 

n 

<l 
M 

811  mcâ. 
» 

9 

1 

30006 

» 

w 

G5'823 
m 

: 

• 

» 

1  889  i'e) 
3  iiO 
8  837 

» 

N 

n 

» 
]> 

A 

31  130 

so'sso 

» 

587  045 
03  OUO 
40  070  (i) 

119  (»00  (!) 
Go  825 

1  i 

48  108 
84  141  (3) 

30  319  (t) 
61  177  (5) 
106  667 

2H  i:>o 

19  000 

08  018 
123  779  (7) 
ISO  985 

19  361 

87  713 
8  837 

:m  (XIO 

iJ  514  (7) 

iw  U73  (•) 

32  216 
30  102 

ê  à'f  Vin 

1 17  319 
37  420 

10  264 
284  000 

»  950 
16  3(» 
» 

148  130 

11  707(10) 
71  046 

75  777  («0 

» 

»» 

1           2  500 

M 
» 

33*000  (3) 
780 

» 

» 

7  613 
11  176 

»> 

28  40 1 
57  275 

n 

» 

w 

^'m  («•) 

1  160 

» 
» 

30  166 
5  436 

» 

» 

n 

» 

» 

2  300 
7  633 

2  230 

3  816 

3  180  (1) 

n 

3050 

» 

1  5!MJ 

4  028 

» 

f'  iid 
B  956 
» 

» 
1» 
w 

7  306 

1  500 

M 

n 

>) 
n 

» 
» 

3  000 

» 

168  Si6 

i5«  471 

S  844  315 

147  968 

36  244 

h  

2  757  84S 

t  OM  313 

3  993  513 

^  HxrotdviBMit  rrliaul  t~>»ni]  F«>rl(io)k  (ttiid  {Euii. 

'  U  tW  f^t  (loubir  rnirr  «  Miirt  Suinl-Ëlienne  i  t  \%  Btre.  lur  an  éttmitm  ie  t,lBt  llliUW»  Vut  An  t«te>  frt  MplottiB  fu  11 

^'■■ir  JoQi'd  >in  <t.'  VKtt  tl  r.iLiUs  par  la  S«ct*t*  <i«  i'£ct-lt«lg«. 

''  t  rcl'r'ji.<  )>•  nv<-nl  •^i  llu-niD  •  Mon». 

14  I  -  ii^  ii<  ur  il  a\c  (  Il  bètini«RI«  <!■'•  litatiuiik  <!•'  1'>'piii»t<T  u  S\ki  M  Im  '  r  IM7;. 

'I.  Y  rcoanr»  Id  »««-iioii  if  l^iHlrH  k  Sainl-Tmn<l.  itr  tO.MO  mttivi.  coutuuiif  car  l'but.  M  doot  la  iowwaBM  a  Hé  duiiur* 
I     é»  MfcmHia  i  ta  Swiéltfc  Twir^i  >  Jptbif.  pour  «wlr  cwmwte  le  Omim  àttni»  Sthrt'Ttwrt  »  Hmtdl. 
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Loog.  etiki 

an  cuDttnict. 

LIGNES 

OUVERTES. 

ou  k  coDMniire 

CH&HIflS  DE  FEIt* 

« 

'ttl 

a 

t. 

1 

OaMiiiaN. 

•u  luitri'*. 

État  ^BrazeUes  k  LuUre^  

INI 

)} 

n 

]i 

AiiTttft  à  Tombai  tu  k  Ikntti  ..... 

4SX 

(M 
Zo 

sœ 

» 

10  068 

10  ianvier 
17  fiévrier. 

Réseati  des  cheniiM  de  fer  du  Bnbaiit.  . 

185 

n 

Braiiio- ('f^TTif p  h  (^otirlr;ii               .  , 

6o(i) 

» 

Bruges  à  Blaiikeitherghe^BUaifo^rgitei  UmU). 

» 

Bruges  à  Waereghem  el  à  Tovinât . 

82 

» 

» 

)> 

flpiitrp  (PiMnn  &  l>>val\ 

W 

1  4  ic V 1  lClr> 

Cbimav  fMoinîsnies  à  la  froDlière)  ... 

s 

M 

1  533 

28  mai. 

î) 

» 

» 

^ 

14 

B  *« 

12  avril. 

Franco-Belge-  Pntaalen  (réiettt  rédolt).  . 

20 

w 

CriTii)  :i  1  rrnetixen  (Seizaete  àTemeazen). 

2 

18 

» 

» 

50 

» 

» 

\- 

» 

•  » 

79 

w 

N 

» 

17 

» 

17  202 

3  février 

Luxembourg  itruir  0*  h)  {twk,  U  tMÊpê), 

S9 

n 

40 

20 

80 

5 

l«tvrfl. 

130 

» 

40  980(1) 

:  10  février. 
IS  avril. 

30 

u 

896K 

Tirlemoiit  à  IHeal  avec  «es  exlenstom .  . 

00 

u 

a 

» 

Totaux.   .  . 

1  ($54) 

lois 

138  HflO 

MMiw. 

En  constracUon  ou  à  constniirc;   i  .7"3,000 

En  cxploitaliou  (voyrtgeurs  ei  marchandises)  .    .    .  i,844,545 
Id.         (marcitaudiscs  seulement)  ....  147,968 


Total.    .    .  4,727,313 
Ëxpluiluliun  en  commun  (à  déduire   56,244 


Béate  pour  la  loogoeur  concédée.  .  .  4,671,000 


(Ij  Non  compru  It  kilowèlm  «iploilét  ta  couimuu  ttcc  le  dtemin  tir  frr  de  Braioe-le-Cditila  à  Orad. 
(S)  OvTCrt  k  rnpIdtiyM  b  U  Jallkt  ïaM. 

m  PfMlièft  k  LiknflHMit,  W  kllMiliiM;  BMlifw  k  la  lî«Mi*re.  M  UbaièUMi  lÏMlièM  k  Alx  It^Aa* 
pdl*.  aa  kdonMiw;  BuiocM  k  Mwtka.  !•  UloinMn. 

(4)  OMvMMia  M  Hniwto  iMreiMndito*  dt  la  i«cli«a  d'Aï»  k  FUiMlIt  {î%jm  nMm],  ( 
«tis  lia  dmkonjw  4tt  Hwi  da  Li^gt  iS.M*  atMi*»). 

(a)  BtpfoilMlo»  M  CMMmB  dc«,4ia  rnèUM  Mr  It  ttcdan  <■  NItiyatt  k  Mundf, 
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■•lira  séaéMte  mmr  le*  «bCMlaa  ém  feri 

Kn  i866.  voici  quelte  était ,  t-n  kilomèires,  Il  loDgiieiir  (les  lignes  ferr^  livrées 
à  la  circulation  tlwi  le  monde  entier  : 


ËUts  de  rAmëriipie  «la  Nonl   52,725 

Grande-Bretagne.    .    21,701 

Allemagne  (Autriche  couiprise}   21 ,565 

France   14,721 

Indes  ÏMIi9  1 

llalie  5,5«8  [ 

Espagne  o,(m  Ul.OU 

Russie  4,533  i 

CaiMda  3,170  I 

Belgique  2,605  | 

Suède  •   1,672  ! 

Suisse   1,280  , 

Pavs  Bas  1.1 


Les  2i ,701  kiloin.  "de  chemins  anjîlais  sont  revenus,  eu  1866,  ;i  ll,3"r;,fM>0.0(X)  fr.; 
i«s  lignes  ferrées  el  ies  gares  de  la  ville  dp  Londres  eulreni  pour  uu  milliard  dans 
cette  somme.  Les  chemins  allemands,  qui  oni  presque  la  même  étendue,  ont  coûté 
une  somme  moitié  nioiudre.  Le&  14,721  kiiumètres  de  chemins  hrançais  revenileill 
k  7  milliards  de  fr.,  ce  qui  élablii  le  prix  des  UtonMrss  m  mène  uuz  eavlton  que 
celui  des  ehenlns  anglais* 

Ptendanl  raon^  1866^  le  transport  eflk»clQé  par  les  eheaslns  de  fer  ftançaU  a  été  : 
Voyageurs,  02,124,914.  —  Bagages,  177,M8«872  kiiog.  —  Articles  de  messagerie  et 
denrées  fraîches,  378,015,403  kiloy;.  —  Marchandises,  38,782,i)77,l25  kilog.  — 
Finances  et  bijoux  (valeur  déclarée),  4,016,442»605  Cr.  —  l^ui{>ages  et  voitures, 
19,779.  —  Animaoï,  6,1 12,788. 

A  la  date  du  1"  janvier  1868,  ie«  cliemius  de  fer  livrer  a  ia  circulation,  en  France, 
avaient  one  élendne  de  19*784  (OUtoosècres  ;  les  employés  eemmisaioiinéidlalent  an 
Boaibre  de  9SiMtt;  la  force  motrioa  ëlait  représenté  par  4,064  tocoinotives  et  les 
niojens  de  transport  par         voilures  et  «aggoos. 

Le  parcours  moyen  par  locomotive  a  été  annuellement  de  30,000  kilomètres. 

Pendant  la  campagne  d'Italie,  en  1859,  le  chemin  de  fer  de  Paris  à  Lyon  ot  à  la 
Méditerranf^c  ^  tr.insporté,  dans  l'espace  de  H(i  jours  :  îH:>,onn  liorninos,  33,000  che- 
vaux, 4,500  \oitur(  s  (If  l'artillerie  et  du  train,  et  40  truiu»  spéciaux  de  matériel  de 
guerre  et  de  muuiiious. 

La  moyenne  des  voilures  mises  Journellement  à  la  disposition  de  l'armée  était 
de  S18,  marchant  à  nne  vitesse  moyenne  de  97  tf*  liilomètrea  i  l*heore. 

te  matériel  de  tontes  les  compagnies  françaises  rénal  sur  one  seule  ligne  peut, 
au  besoin,  jeter  en  94  heures,  300,000  hommes  snr  les  frontières. 

Celte  at-'gloméraifon  presque  immédiate  d  hommes  sur  un  point  déterminé  donne 
à  la  guerre  une  force  irrésistihlr  ;  aussi  les  gouverncnicnls  dofvenl  ils  considérer  le 
matériel  des  chemins  de  fer  comme  partie  essentielle  du  matériel  de  guerre. 

m  1S,TM  UImMim,  iMguwr  ■•saaenpMiSe. 
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àtAMuasseam  de  la  voie. 


Kt«bll«M>aieBt  de  l«  v«le  de  l'Klal. 

ffaîb.->Le4eruicr  type  de  rutl  adopté  est  du  modèle  dit  Viguole;  il  pèse  38  Ltlog. 
par  mètre  «oorurt.  Si  longueur  nomuile  est  de  6  mètres  ;  sa  section  donuc  0",123  de 
hauteur,  0",06S  de  largeur  ft  la  lAte  du  bourrelet  et  0*,f  05  ft  It  baae.  Les  portées 
soDt  au  nombre  de  sept,  savoir  :  deas  de  0",75  ans  abonU,  et  efnq  Intermédtaiiee 

de  O'^M. 

Le  développement  des  voies  principales  exploildos  par  J'ttlat,  en  Î866,  était  de 
1,547  kilnm.  ;  les  voi«'s  s<  >:ondaires  avalent  411  kilnrn  ,  soil  «'n  totalité  1,058  kiloni. 
Ce  total  était  del,8l7  kiium.en  1805;  1,159  kilom.  (k\uies  principales  et  558  kîioni. 
de  voies  secondaires  ;  difléreuce  141  kiloiii.  de  plus  eu  1860. 

tSi  fcilom,  de  raila  ont  ëté  ml»  bon  de  serrioe  en  1806  et  17S  kilom.  «n  1865.  Le 
nombre  de  rafla  Alés  de  la  voie  ponr  cassure  était  de  6B  en  1866,  et  d»  »  en  1865. 

Les  pris  de  la  tonne  de  railt  ont  varié  entre  fir.  168-86  et  fr.  leo-SO,  en  1866,  au 
lieu  de  fr.  149-39  h  tr.  169-90,  en  1865.  Ces  prix,  qui  avaient  dépassé  460  fr.  de  1838 
à  1840,  tUaient  descendus   fr.  139-50  en  1862  et  1863. 

Kn  1860,  la  durée  moyenne  des  rails  Alés  de  la  voie  était  de  13  i  s  anné»'s. 

Traverses.  —  Elles  sont  en  sapin  du  Nord  crrosolé  (système  Berthell),  et  par  excep- 
tion en  cbéue  naturel.  Leurs  dimensions  ordinaires  sont  de  â>",60  X  O'^^M  X  0*,13, 
et  do  a-.ao  X  Û  ",28  X  0«,U. 

Le  prix  moyen  par  traverse  oa  bille  a  étd  le  mOme,  en  1866  et  en  1865,  ponr  le 
chêne  non  préparé  (fr,  5-83).  La  bille  préparée  an  créosote  est  revenue  à  fr.  4-18; 
son  prix  moyen  avait  été  de  fr.  4-32  en  1865,  elfr.  4-73  en  1861. 

La  durée  moyenne  de.s  Mlles  ùtées  de  la  voie  était  de  10.t>6  années  en  1868 
{ii  années  pour  le  cbéne  et  8.06  années  pour  les  autres  essences). 


matériel  des  tranuporta  ^suiluies).  , 

Le  tableau  de  la  page  suivante  montre  qu'en  1866  r£tat  dispose  de  1,446  véhicules 

de  plus  qu'en  186o. 

A  partir  du  i***  Janvier  1863  jusqu'h  la  Sn  de  1886.  Il  a  été  mites  service,  compeD> 
sation  et  déduction  fiiites  des  véhicules  démolis,  3,743  voitures  en  «xtension  du 
matériel,  tavtrfr  :  3,654  pour  le  service  des  marcfaandise^  676  pour  les  voyageurs,  et 
10  pour  services  divers,  soit  un  accroissement  moyeu  de  749  voitures  par  année. 

Les  parcours  faits  <1  ride  avaient,  en  1861  et  1865,  absorbé  19.10  p.  c.  du  mouve- 
ment toliil  ;  celle  proportion  est  descendue  à  12.(57  p  c.  en  1866. 

La  recette  nette  a  été  de  0.10657  fr.  par  voiture-kilomètre  chargée  en  1866;  elle 
était  de  0.15i6  fr.  en  186S. 

La  composition  moyenne  des  trains  pris  dans  leur  ensemble  ressort  à  17,117  voi- 
tures ponr  1866:  elle  était  de  17,804  en  1865. 

Le  Irain-liilomètre  a  donné  comme  recette  nette  :  1.88366  fr.  en  1866  et  8.16486  fr. 
en  1865. 
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SITUATION  DBS  TOITUBKR  KT  WACGOMft  D£  t'ÉTAT.  ^ 


ffoir  ptgt  iri  du  ptnnMr  Jinumir*.} 


I 

NOMHRB  M  TilICOtr.s 

Il  i" 

iHfmtt  ftnr  iUh 

r.j|Mrilrs. 
(>) 

IMt. 

Voitures  des  trains  de  voyag.  • 

l'Iscm. 

A  ba^n^es  ol  à  petit,  mftrcliftnd. 
A  équipages  ât  bases .... 

â  Alt 

130 
43 
9 

1  13o 
417 
120 
43 
7 

120 
78 
» 

3 

» 

6 
n 
» 

iC  74(i 

y> 
n 
» 
M 

TOTADX.    .  . 

1  922 

1  728 

200 

0 

tti  ïiO 

IVnlnt  de  mmr^ami.,  waggoÊU  : 

Plats   

1  877 
i  452 
6  124 
190 
SI 

1  081 
1  286 
5  202 
149 
86 

190 
166 
922 
» 
1» 

i> 
1» 

M 

19 
5 

T>mii«». 

15  300 
12  700 
Irl  700 
1  155 
105 

Waggons  à  marolian.  prop.  dits. 

Vv«l|j^gUU9  «1  CUCV4Ua  tri  IICSlIdUA, 

9  004 
288 

8  344 

323 

1  284 

» 

31 
35 

se 

59 

1» 

» 

Totaux.   .  . 



9  931 

8  700 

1  284 

59 

IVii^^ioiu  de  eervkepawr  : 

268 
31 
93 

31 

234 
33 
27 
31 

34 

» 
» 
» 

» 
â 
5 

9 

3SS 

33S 

34 

7 

12  205 

1  r>i8 

72 

Différeaee  au    janvier  4867. 

+  1  m 

+  1  446 

Situation  du  matériel  : 

En  parnrfi.  vnnifni  

Eq  coDsiruciioa  (renouTetiem.). 
Id.       (estenslOD).  . 

11  360 
7SS 

120 

» 

245 

10  467 
232 

60 
39 
00 

899 
409 

60 

185 

» 
» 

99 

Totaux  céJiéRAtni.   .  . 

12  450 

10  8;>H 

1  031 

39 

(I)  An  i*  janvier  IIM.  it  Bombr*  «l«  iilarr»  «liitpcmihlM  «ail  de  4I.4S0  rl  la  «i|iarilé  «i  lonne»  pu 
mwdmaân^*  prapremwit  4ilM  itth  if  CljMt. 
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SITUATION  BBS  LOCOllOnTES  IkB  l'6tAT. 


*■  1*  |MIVlM>  11 


(ftir  ]M|»  1H  4m  prcnkr  AmMuOrf.) 


Locomotives  reçues  jusqu'au  1*  jâDVier  1866  .  . 

Id.         id.     en  1860   

Id.      démolies  jusqu'au  I'' janvier  1866  .   ■   .  =  114  / 

Id.  M.    en  1668.   .  •  =  1»  )  

Nombre  d«  Tocomotlves  restant  an  1*  ianvier  1667.  .  .  996 


itsifiUTioR  in  ucf  lomis  ii  l'iriT. 


UHMKQTITtS 


Locomotives  à  1  paire  de  roues  motrices  .  . 
I  )com.  à  2  pair**  |  de  plus  de  1"<,63  dedUm. 
de  roues  mot.    j  de  moins  id. 
LocomoUves  à  3  paires  de  roues  motrices.  . 
Id.  depre  


40 

6i 
13 
96 

37 


10 

17 
6 
18 

3 


9 
» 
12 

» 


Situation  au  f»  Jamier  1666.  .  . 

Locomotives  à  l  paire  de  rôties  motrices  .  . 
Locom.  à  2  pair»*  j  de  plus  de  l^.Oî»  de  diam. 

de  roues  mot.    \  de  moins  id. 
Locomotives  k  3  paires  de  roues  motrices.  . 
Id.       de  gare  


690 

38 
7t) 
11 
113 


Situaliim  au  janvier  1667. 
MIHrenee  tor  l**  Janvier  1867. 


66 


SI 


7 

16 
2 

16 
8 


» 
10 
» 
9 
1 


Tenders,  situation  au  l»  janvier  1866. 
Id.         id.  id.  1867. 


IHffdreoce  tu  t<»  janvier  1667.  . 


277 


H-  17  — 


46 
10 


20 


» 
10 

» 

13 
16 


45 


—  1 


249 
263 


4*  44 


28 
26 


n 

» 


—  6 


ta  force  moyenne  de.s  locomotives  est  de  132.433  cbevtOX-fapeur  M  1666;  elle 
était  de  127. 8Î>  rhrvaui-vapeor  en  18^*1  par  unité. 

En  1866,  l'exploiialioQ  disposait  de  40  tuacliuics  à  vapeur  diverses,  ayant  eu&cmble 
une  linroe  de  667  ebevauirfipenr.  En  1665,  on  avait  84  naebincs,  représentant 
606  chevaux- va peur. 

En  IJ^fifi,  les  locomotives  en  réparation  roprêsentaienl  17.31  p.  c.  de  leur  nombre 
loia?  ;  l  i  proportion  correspoDdanle  était  de  18.30  p.  c.  en  1863  et  de  19.41  p.  c 
en  iHti  i. 

Cbaque  locomotlve-ltllomètre  remorquant  une  charge  correspond  h  14.78  voitures 
chargé  en  I8Ô6  ;  la  moyenne  était  de  13.87  en  1803. 

La  recette  par  locomotive-ltilomètre,  <pii  était  de  S.llttfr.  en  1863,  est  descendue 
à  1.3748  Itr.  en  1866. 

Au  1'^  janvier  1868,  l*£ut  possédait  384  loMMnntives,  dont  88  en  réparation. 
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■««ériel  «le  tracUon.  —  i»é^i«.  —  HaelilBlaiea.  (Au  1"  janvier  1807.) 
N*  il. 


HQWnt  OB  LOeOlOTITBS  (a) 
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t 
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apnroiiltnat. 

dM 

60 

c(l«».-T»p. 


Mil'  hini<lr!i 


Kut  B«l|(f  (ri'-»rau  ci|!loil?-  pur  1 

Ait  lA-LtafMH*  è  MaMlrkhl-Uii- 
\it\fTi  ik  Gaad  par  S^-MietlM  *l 

l^k«rrn  ....... 

IUu(;fl  il  IIUi]kFiil>rrpli<r.  .  . 
C^iilrf  PI  Raiiiii*  Marcliit-nne. 
(^bini«j  
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5 
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1  0.194 

1  1 
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» 

18 

% 
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:« 

a 
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1 
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5 

■ 

9 

5 
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4 

l 
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» 

m 

1 

A 
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7 

» 

• 

7 

0,140 

7 
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b 

4.i% 

a 

5 

1? 
> 
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8 
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?^ 

m 

■ 

17 
ï 

."1 

r..:ti 

8 
4 

n 

2 
» 

80 

> 
» 
2 

ai97 

OtlOB 

3 
8 

Ùi 

i 

1  i>00 

il 
m 

m 

21*) 

1 

4 

•5 

4.:iO 
:..()ft 

3 

a 

8 

* 

IfiO 

i 

3 

108 

117 

1 

•1 

1", 

■1 

:^[)\  15 
1 

1 

<a 

0^174 

> 

■ 

h 

• 

1' 

38 

1.161 

1 

8 

i 

24 

t»,IS 

z: 

:\ 

0,400 

11 

C.T, 

1 

1 

1 

o.ns 

1 

:i  UO 

17 

HT, 

a* 

0,"1 

oe'  ?i 
1 

I"- 

; 

su 

81 

1 

•1 

» 

ri  ■ 

(A)  J«ar>-lM(mMU«M  «■ 
JMCtion  de  l'Est  4 ,00f . 


II.  —  A!i;<.  be«  CHKM.  &£  l'KH 


M  k  léftrm  :  CmM  iJlUi  Eedoo  h  BrufM.  Sedq»  I  G»m4  S7I; 

25 
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SERVICE  DES  LOCOMOUYES  ET  DES  MACHINISTES.  — 


M  111. 


CHBlinrS  DE  FER. 


8 

■g 


-S 


TotâL. 


G 

"ê 

II 

-  — 

1 

« 

"  i 

E 

îi 


Kiilt  Bilc»  (ftawa  «tploiU  p«r  F]. 

Alt  tt  ClwMlle  k  NBHMchi  LftB 

ii.-ii  


10  a»  «8 


I 


UragM  k  BlukaahMgW 
i>ntfe«lB«uiotà 

'  "••y  .   

(.aad  k  BncM  ptr  Bodoo 

('"iwl-Crauai  Mg«  .  . 

I  J^•^:^•  il  Mjr>tri<  h|  .    .    ,  , 
l.irrr*  b  ItlXfibniit  . 

Lignes  d,-  l'Ourtbc 

P.  j>Iiui«rkS|w.  ..... 


sisgos 
«000 
615  QOO 

m  435 

««8 

tttl  3« 

1:4  l«J 
111  in>» 
2  Mï 

liit^i  f(^lJ 
lOCi  .'in: 
94  Ûtt 


1  809  306  ti^  (r;>r>'U 

I 

1  Tb' 


W 
«1 

185  400 


4tte 

513  535 

Ji:.  Lii.-. 


8206 

» 

(Va 
» 

61 

\t  835 


)  Cl 

r-i 


S8ii<)G4|& 


114 


ât86 

su  <ra 

^518 


se 

143 


ITl  l«i  34 

s  G?S  OÙii 

64  itfî  îî 


41  Kes 


«7» 
88143 
90  838 

«M 

m 


5  7-1 

îtji  4i  7*   r.  706 


ST4lfiO  SfH 


4  087 


6  39S 
S 

H)  MII43  800. 3r;  LtXi»s 


41888  ta» 

45000  4  160 


lis- 
000 


79f7r4a4û<>  4 


361  il  361 


5  310 
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8«  1  463:  la 
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16 


739 

r>  611 

4 


■11 

4  £^11'  1 

I 

1 


l.i<>-Fe  b  Namur  cl  ^  (i.vr* 


T«IMI«« 


tmtgj 

1  OG»)  r.7fl 
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2 

7  TTO 


1  (Wl  *«  SS  388 

1  m  m 
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17  1»4 
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4.^4 
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8BB  (ÏX-),23  408  40-  :{*  415 


(A)  lii  Mmlite  d'hcitm  de  Mnic<-  Ue»  locomoiiTet  poor  la  réwm  :  I*  ca  wrric*  dt  tniaa;t*  m 
naîiMWi.  miÊàin  4^.  4.74S  M  M5  kmm  fam  la  ftnpnih  ia  G«di*  «1 4t  BMMk  I 
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COMBUSTIBLË  CUAttOMMÉ. 


COVBl'STretK  MINiSAL  COMSOMMé. 

éa 

p.*. 
4m 

IV. 

ToTàt, 

P«r 

loromol.-kîlom. 

s 
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«• 

MU 

pwcMn 

Nombre 

TOTAL. 

s  ^ 

B  s 

Col*. 

— 

TonoM. 

BffaiMMM. 

— 
Tonne». 

BMW. 

|»lllllMX. 

;  comprit 
l**0«aMi|e. 

— 

1 

IM6. 

«m  me] 
■ 

«•M. 

•  ts 

».  —  ■- 
~  a 

•»  a. 

mu.. 

Tonne*. 

■ 

a. 

m 

» 

166 

» 

33  342.8 

mm» 

fl8  7B.4 

150  354.0 

18.06 

14J1 

14.52 

m 

• 

• 

• 

a 

1  SI 

» 

201 

3,8 
i 

4  417,0 
1  VStfi 

m 
• 

544^ 
• 

49063 

m 

1  9Stfi 

lOiOO 
0,10 
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5,88 

13.46 
6.12 

11 

» 

143 
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0 
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• 
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• 
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« 

* 

18  4» 
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* 
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[ 

• 
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8,88 

8,96 
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• 

m 
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50,1 

1  193,6 

7.42 

9,06 

10  75 
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» 
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17,96 
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IV. 


VOITOUt  A  VOIACBOM. 

UlkMINb  DE  F£H. 

Xtaibrf  it  UÏUnWi 

Konhrr  dr  pljcfs 

fitnbrr 

fttrâi. 
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4% 
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1 
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j 
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17 
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48 
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Zi 
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I 
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(USl 

4  3») 

43 

41 

o.l;« 

m» 

a 

• 

a 

• 

» 

SIM 

91 

80 

0.4» 

Mém  fc  MMlM«l«lk  WRM2htiliiin  

» 

"M 

» 

10 

OiXI? 

• 

1 

TotMi  et  moywHiM.  .  . 

106 

(isi  0,616 

stao 

1,663 

0,811 

75  640 

29 

790 
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1  171 

1  m 

1  v.a 

2  fiCO 
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7  iC2 
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7  019 

■isi'LTATS  PAH  JOUR-lCILOIltTiie. 
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-1.34 

4.5»5 

6.01 

4,73 

o.flr> 

21.29 

2,.T8 

2t« 

3,01 

2.2R 

2.» 

12.»1 

3,70 

iM 

3.27 

4,46 
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1  II  liii  rvi'lde  II  Furnr«  ..... 

3.^^ 

1,(» 

3.11 

1,63 

io.ri9 

Ta  mine*  k  Laia<i«u  

3.21 

4.48 

5,41 

6,80 

1.61 

21.57 
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TRAITEMENTS  DU  KRSOMNEL. 
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i 
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rt 
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TanliM  k  UndM  ..... 
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1  738 
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'Il 
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4 
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4 
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lî  ca 
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3» 
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U  SA 

9  2S4 
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7M 
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4M 
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» 
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■ 
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SOCIÉTÉ  AmNYAih:  L»  EXPLOITATION. 


■eeetle  UMyrnnr  (en  frnnrn)  dm  tran»porto  p«r  kll*DlfiM 
«le  vole  exploitée.  —  Année 
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1 

» 

-« 

z 

c 

B 
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Rereiirt  (  xiraordinaltM,  nm  compfil  la 

21 

m 

51 
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ms 
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U% 
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r. 

19,41 
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7^ 
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0.» 
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2.13 

0.80 
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13^1 
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4.S9 
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i 

J.S6 
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{i)  Non  rompt  i.  la  rer*-He  exc^ptlotmelli'  Ae  t»»,Mi  rmc*,  pftttniMl  4rmiwdei|M|les  par  In  «nlvepiCMttr* 
4t  la  lifinr  pour  dr»  i*Un)«  «pportr»  dai»  I.<  I  >i  ;ii«on  du  chciiiin  dr  frr  k  I  cuploiialion. 

(f)  RwrtM  de  t  cxploilaima  praprMiteBt  dur,  c  cu  b-dirt  non  cunipru  i0i>,040  fr.  de  garaulie  d'iniirii  de 
rÉM  fwr  l«  fltmli*  occMéDUt*  «t  LidUeraMa  à  FumM.  ni  h  wmnw  pi4cM«  4*  tN,OS«  fr.  4e  TudM  k 
Landrii. 
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Él  il  nrigf  
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K 

4  400 
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Ait  lii-Ch«pelU  a  M»f<tri<h!  Landeo    .    .    ,  , 

192  058 

130  'Mi 

61  "H 

(") 
81  002 

112  716 

2:17  1 

Amer*  h  r!arn<  |.-ir  Sa  iil  NicUm.    .    .    ,    ,  , 

38?  .^20 

38?  ûSO 

. 

3S2  5» 

12  t 

Itrugf* 

M  7X 

12  160 

(B  89t> 

J  ■ 

Ccuttr  ri  Baume  il  Uarckicun*  ...... 

oOl  SSi 

• 

10  530 
£%5 

811  853 

—  t:.-!i  ! 

CUmÊf  

* 

laO  235 

208  541 

— 

  1«  IIA 

* 

10  s:)8 

-  2  881 

-  288  ( 

65  138 

> 

65189 

» 

8  151 
• 

SOO  OOl) 

11  (»4 
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NOTES  ET  OBSERVATIONS 

SB  RAPPORTANT  AUX  TABLEAUX  STATISTIQUES  QUI  PRtiCÂDBNT. 

(AMiée  «M*.) 


TABLEAU  M«  IL  (Page  SSI.) 

(1)  ÊltU.  —  Voîrï  ta  page  précédente  la  situation  des  locomotlTea.  —  Le  nombre 
total  moyen  des  locomotivps  pmplovées  a  élé  de  304  en  1866. 

{'î)ÊliU.  —  Le  ctitn|»lti  rendu  n'indique  pas  le  nombre  de  jours  que  les  locomotives 
sont  restées  à  réparer  ou  en  réparation  ;  ce  renneignenient  est  cependant  nécessaire 
|K»ur  btea  se  rendre  compte  da  irarall  réel  effeeloé.  de  la  dépense,  ete. 

CO  Dwenu  Compagnie»,  —  Les  locomotives  sont  réparées  à  tour  de  rAle. 

(4)  Anvers  à  Gand»  <->  La  tOÊCe  des  locomoUfes,  F,  estcalcnlée  d'après  la  foimvie 
adoptée  à  l'Ëtat  ; 

n  X  8,180  X  V  iP  —  1.033) 

F  —  =»  S8.S7  <Aemii-upenr. 

75  * 

n  =  nombre  de  tours  de  roues  par  seconde  —  2.51 . 

V  —  volume  d'uo  cylindre  en  mètres  cubes  =  0'",27l . 

(Le  diamètre  des  cylindres  =  0">,38  ;  et  la  course  des  pistons  ^  0»,44.) 

F  =  tension  alMotue  (en  kitogr.  par  centimètre  carré  =■  6,198). 
IjB)  Train  miite  mareiiant  k  nne  vitesse  de  45  ktlom.  à  rbeiire. 
Charge  remorquée  y  compris  la  locomotive  =  180  tonnes. 
Effort  de  ira<  lion  par  tonne  =  iO  kilogr. 
Vitesse  du  l  i^iini  par  seconde  =3",08. 

Vitesse  du  iraiu  par  seconde  ou  de  la  roue  au  point  de  contact  —  12*,S0. 
Travail  moteur  développé  en  kilogrammètres  14,879. 
Nombre  de  ebevanx-vapeur  ^  IM  ;  et  en  chilTre  rond  —  SOO. 

(9)  Cèn(re.  —  Sur  les  8  locomotives,  il  yen  a  S  à  terrassements. 

(7)  Ccfitre.  —  La  Société  a  reçu  S looom.  k  vojag.  en  sept.  ;  1  k  marchand,  en  avril; 
3k  fortes  rampes  en  nov.  iHGQ. 

(8)  CetUre.  —  La  moyenne  des  cbevaux-vapeur  est  de  03  chevaux  pour  les  locomo- 
tives k  voyageurs  et  mixtes,  103  pour  les  marchandises,  iiO  pour  ie&  Tories  rampes, 
60  pour  les  manmovres  de  gare  et  30  poorles  terrassements. 

(5)  Grand-CentrtU.  —  Le  Grand^ïentral  a  reçu  10  locomotives  ponr  marchandises 
en  1866.  et  en  a  mis  3  hors  de  service  (3  mixtes  et  1  de  gare). 

Le  nombre  mojeA  de  locomotives  en  service  par  jonr  a  été  de  fiO,4d  eo  1866  et  de 
03  CD  1867. 

(10)  Jonction  de  l'Est.  —  La  Compagnie  cxploiunt  la  sectiou  de  Manage  i  Piéton 
avee  son  matériel,  nous  avimB  compté  sor  SI  kilomètres  eiploltés. 

(11)  lÀ^ à ItasiiHdkl.—  lit  (Sonpignie  aieçu  en  1807  «no locoiBOtive en  pins,  du 
même  tfpo  que  les  tt  d^  empkvées. 

AIN.  Ms  CHU.  n  fmu  88 
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(  1-2T  lierre  à  Tumhwt.  —  U  force  Indiquée  esl  kl  force  brute  de  le  imchliie  et 

no»  son  efïï't  utile. 

(13)  Luxrmhourg.  —  I,a  Compnt^nie  a  reçu  en  1806,  8  locomotives  à  voyageurs  el 
16  Iticomolives  à  inarcijuDiJii>L>s.  ;Nuu!i  avons  compté  219  kilom.  ligues  aocieUBCS. 
38  kitom.  ligne  de  l'Ourlbe,  el  âO  kilom.  pour  la  ligne  Gnod-Dneile. 


(U)  «eelélé  MMiyme  4*esplel«eftoa;  —  Année 
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ANNEXE  AC  TABLEAU  M»  III,  p.  258. 

PartMt»  kilwnèi4lqu«  total  àm  I«mwo- 

610  fit 

96  lit 

606  «8 

80  319 

140  «eo 

PucMin  n49«n  p^r  kilMiMr»  nplaitt.  . 

5  1» 

tm 

7134 

t3tt 

ComboaiiblccûiitaniBi^lalMilauM»)  . 

fias.0 

S  €£64» 

830.0 

tafa.7 

CQaMflMDtfiw  awjwm  l«M«..kiloM. 

1135 

9.00 

13.» 

Ml  40 

16.87 

AKIIKU  AV  TAILUU  M*  VI,  p.  164. 

PaNwmkilniiilii^oloialdcitniat  .  • 

51S  900 

&3  -MO 

509  755 

■MO» 

147  887 

PtiMon  amyea  par  kikmitM  «tp!*llé  . 

4288 

tôt 

sooo 

(15)  Chnrleroi  à  ta  frontière  de  Fram-r  — La  force  des  locomotives  n'csl  pas 
calciilff  CM  c'iK'vaux-vapeur,  elk'  esl  compléu  par  le  nombre  d'uDÏlés  que  les  loco» 
uolives  peuvent  remorquer;  savoir  : 

Nechine  Bogerth«  lao  ddUà  —  Creuset,  fSO  —  à  fones  rampei,  ItO  ~  de  gare, 
Uwiltéo. 

Les  ueltés  sont  coroptéee  comme  suit  : 

Un  wagon  vide  ou  coalcnnnt  moins  de  1,00U  kilogr.,  Vanités. 

Un  wagon  chargé  d»'  1,00(1    ()..>ij()  kilopr.,  3  unités. 

Un  wagon  clK'irKi'  île  plus  di-  G,j()(J  kilo^r.,  i  uiiitt-s. 

(Iti)  Livyeù  i\amurtt  Oait.  —  La  force  <le.s  locuuioiives  est  comptée  par  unités  : 

Haehlnnft  marcbaoUiscs  ordinaires,  BO  unités— tuixics,  7â — 4  voyageurs,  45  de 

gare,  84  unités. 

Les  unités  sont  comptées  comme  II  est  dit  nu  (IS)  précédent. 

N.  B.  Friaea  «'écra^aalen  «S  Ûm  pervemw.  Le  Uns  des  primes  elleaéeo  ont 
machinistes  ou  des  retenues  opérées,  T«rient,dane  le  plupart  deo  Compegntee,  entre 
30  el  40  ceniioici  par  iOO  Ulogr.  de  combustible  économisé  on  consommé  en  liep. 
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Dm  prioMs  dd  puconrs  M  en  outre  aeeoidéei  mx  eoeiélés  inimités  : 

MK  nuiK-KiuMifcnit. 

àr  voyag.      iniit«t,         de  mtreh. 

GmÊtd^Catinl  BOjfe  (voir  pages  570-71  do  pre- 
mier Aunuaire)  fir.  0,004        »  0,008 

Nord-Belge  {voir  page  321  du  premier  Amuain).  0,01^5         »       0,02  el  0,0S 
Luicmbourg  (sans  primes  d'économies) ....   0,0085   0,01063  0,01273 
A  1  Ëut,  en  1806  cl  1807,  It  s  allocntions  du  combostilile  (i'àlimonlalion  (briquettes) 
des  locomotives  soui  resitu's  les  nu-mes  que  celles  fi^éos  en  1804,  mais  avec  aoe 
n^fetion  de  i,  io«  pendant  les  six  mois  d'bivur  (octobre  à  mars  iuclus),  savoir  : 

Kilogr. 


Pour  rslIuBiige  de  la  loeoniotive  SO 

Par  heure  de  feu   .  30 

Par  locomotive-kilomMro,  trains  express  3,200 

Par  voiture-kilomètre,  trains  express   0,390 

Par  locomotive-kilomètre,  trains  à  voyageurs  2,500 

Par  Toiiiure-fcilomèlre,  trains  k  voyageurs  0,280 

Par  locoDoiife^kilomèire,  tralos  à  ouiKbandises  3,800 

Par  toiime-kilenètre,  trains  espress   0,StO 


Le  charbon  maigre  est  réduit  de  t/is"  de  la  quantité  consomniée  et  le  charbon  gras 

de  i  it)<'. 

Les  machinistes  sont  passibles  d'une  retenue,  lorsquo  leur  COQSOaUDâUoa  réelle 
dépasse  ie  total  des  allucalious,  augmualcde  i^io". 

Le  taux  de  la  prime  comme  de  la  retenue  est  ûxé  à  fr.  0,40  par  100  kilogr. 

Les  chefs  d'atelier  reçoivent  noe  prime  de  0,08  par  lOOltlIogr.,  lorsque  le  total 
général  des  oonaommaiiona  faites  par  les  machinistes  placés  sous  ienr  ordres  est 
inférlenr  an  total  de  leor  allocatioiis.  lis  subissent,  par  contre,  une  retenue  sem- 
blable, lorsque  ce  total  d«»passe  celui  des  allocations  de  f  'io«. 

Les  heures  de  feu  comprennent  les  heures  de  parcours  des  locomotives  remorquant 
des  trains,  celles  du  stationaemeni  et  celles  de  Tallumage  (comptées  |tour  trois 
heures),  c'est-à-dire  que  les  allocations  sont  les  mêmes  pour  trois  éléments  différents. 

Noos  allons  prendre  l'etemple  d*nn  train  de  voyageura  ordinaire  composé  de 
lOfoitnres,  ayant  fhit  un  parcours  de  90  ltiIomètrcs»lemachinisteayaotétéde  serflce 
i  heures  comme  parcours  el  6  heures  en  siatkMMWmenl  (soit  8  heures  d'Intervalle 
entre  le  premier  départ  et  la  dernière  arrivée),  on  aura  : 


Kit        Ki!  } 

1  allumage  3  X  30,0  =  90  / 

8  heures  de  fea  8  X  30,0  »  240  V  789  kilog.  alloués. 

90  loeomot.-kilom  90  X  9,5     207  I 

10  voituies-Ulom  90  X  2,8     2Si  ) 


Les  primes  pour  Thulle  consommée  sont  Jliées  h    0,28  par  Ulogr.  économisé  sur 

les  nliocaiiotts  suivantes  ; 

0,0 U  par  kilom.  de  parcours  des  locomotives  k  roues  indépendantes. 
0,022  pour  Im  loeomotives  h  roues  couplées. 
0,018  par  heure  de  service  en  naamovres. 
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TABLEAU  N*  Ili.  (Page  3S8.) 

•V.  M.  HotàtU  uuajm»  d'upivilalira.  f^Hr  (U)  4m  ohmwiioM  im  ttbi«M  ■*  II  h  lu  f§»  *U. 

(1)  Ce  chiffre  est  décomposé  comme  soUdauf  leflompic  rendu  de  radministraUoo 
des  ctiemin<^  de  fer  de  l'Ëlat  :  trains  <l  >  vorng.  expreii,  l,ûii3»960i  inins  de  voyaf. 
ord..  i,45'.),ltj7,  el  trains  de  niareh.,  4  hfJl. 

[t)  État.  —  Nous  ii'iixons  pu  obieoir  ces  renscigaements  de  i  ii.iai. 

(3)  Ant.  —  1S0,354  lonnei  de  cbarboiu,  non  oompri*  U  conionnatfon  de  1t 
maclilne  fixe  de  Heulpré,  de  4.359  tonnes  de  eharbon. 

(4)  Aix-la-ChapfUêè  MoutridtL  —  Le  rapport  à  l'assemblde  féoArale  des  aellon> 

naiics  donne  d«s  renseignemenls  nombreux  sur  les  locomotives,  notamment  sur  !ear 
parcours  ei  le  coftt  des  réparations  depuis  la  mise  en  service  de  chacune  des  locomo- 
tives; soit  un  parcours  de  3,580,1U7  kilum.  et  uoe  dépense  de  (iiâ,951  fraocs  ou 
fr.  0,19  parUloa. 

(3)  Âtneen  à  Gond.  —  Les  nancennes  de  gare  se  font  génératemenl  sans  renpKH 
des  locomotives. 

(6;  Anvers  à  Goiul.  —  U  est  alloué  15  Utogr.  de  cJtarbon  par  heure  de  slationne- 

ncnt. 

(7)  Hrvgesà  Blankcnber(jlie.  —  Non  compris  130  kilom.  parcourus  par  des  locomo* 
tives  étrangères  remorquant  àv»  traiiis  de  voyageurs  pour  compte  de  la  Société. 

(B)  Cmlrv.  —  Non  compris  1,960  kitom.  parconras  avec  des  tnins  de  balast  on  dé 
service.  Le  grand  écart  «lisiant  entre  le  parcours  des  loconollves  et  celui  des  Irsins 

provient  des  manœuvres  dans  les  gares  et  priucipalemement  sortes  raecwdenents 

des  voies  destinées  au  transport  des  marchandises  senlemenf. 

(9)  Chimay.  —  il  n'y  a  pas  de  locomotives  faisaul  spécialement  le  service  de 
réserve. 

(10)  Chibneitf.  —  Non  compris  1,440  kilom.  parconma  avec  di»  traîna  de  balast  et 
1,on  bllom.  avec  des  trains  de  marebandlses  Ikcullatib. 

(fi)  Grand-Central.  —  20,300  kilom.  ont  été  parcourus  par  des  locomotives  étran- 
gères ayant  remorqué  des  trains  mixtes  de  l'administration  et  ??.4?8  kiton.  ont  été 
parcourus  (iHT  les  locomotives  de  la  Compagnie  ajaot  remorqué  des  traios  SOT  les 
lignes  du  Luxembourg  el  de  Mauage  à  Wavre. 

Les  37,000  tonnes  de  eonbostibles  oonsonuBés  ont  été  presque  eielnsivenent  da 
ebarbon  cru  et  qnebpies  tonnes  de  briquettes. 

Les  locomotives  llisant  les  mauœuvres  de  gare  sont  payées  au  servlee  de  la 
^ractïon,  par  le  service  d'exploitation,  à  rni'jon  ffe  fr.  3,60  par  heure  de  manœtxvre  de 
gare;  1  Iraac  par  beure  de  stationnemeot  et  fr.  0,36  par  10  minoies  de  maoœavrcs 
faites  par  les  locomotives  des  trains. 

(12)  Manage  à  Piéttt».  —  V  compris  1,980  MIom.  parcoorus  par  les  locoaaoltvee  de 
la  Jonction  de  PEst  sur  le  ebemin  de  fer  du  Gentre(néion  à  Charlerel)  du  li  nnvembra 
an  14  décembre  1800. 

(13)  Luj-emhnnrg.  ~  Le  parcours  par  kilomtMre  a  é\é  calculé  sur  219  pour  les  lignas 
anciennes,  sur  35  pour  la  ligue  de  l'Ourthe  el  sur  20  pour  la  li^ine  Grand-Ducale. 

Le  parcours  total  des  i!,6iS,0Ui  kilom.  e&t  ;  oou  compris  19,090  kilum.  parcourus 
avec  des  trains  de  balast  et  de  service,  et  04,970  kitom.  parcouras  par  des  locomo- 
tives étrangères  sjant  remofqué  des  trains  de  radminlsttallon  (savoir  :  55^490  Uleai» 
trains  de  voysgenrs  et  9^00  kilom.  tnlns  do  mafebaodifes),  et  y  conprii 
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IK,I09  Ulon.  putOttrai  p»  les  locomollvei  de  la  CempegnlA  ejanl  remorqué  dee 

trains  de  Tëtranger. 

fi  i)  LuTcmhrntrf!.  ^  I!  est  nttribuëper  beore  do nuoœovre  7  kilom.  à  Bnueiles  et 
â  kilom.  daus  les  autres  sUlioiis. 

(15)  Pepimittà^,  —  Le  eUAe  de  64,061  kllen.  MiepperleapprozimatiTeineiit 
à  rexploiutieii  pfopfemest  dite  de  PepiMleri  8pe,  nele  lés  locomotifes  ont  fait  im 
perooun  bien  tnpétitiir  à  ce  ehlifte  poar  te*  titTan  de  la  oooslmelioD  du  cheviln 
de  fer  de  la  JoDclion  Graod-Ducale.  {Voir  l'oh<!ervnUon  de  la  page  616  dn  premier 
Annuaire  pour  !«'  parcours  sur  l'Èlat  onirr.  Pepinsli^r  et  Vervlers.) 

L'Ëlat,  eu  1860,  a  payé  6.da5  fraocs  pour  13,970  kilom.,  c'esl-à-dire  tt.  0,90  par 
kilom.  parcouru  sur  ses  voies  Terrées. 

(i^  lypAwfcrd  —  Les  locomotives  B*oiit  consommé  4|noda  coke,  et  ï  peu 
près  In  mène  quotité  par  tratn-kllom.  qa'ea  1666. 

(17)  Charleroi  à  la  frontière  de  France.  —  Non  compris  1,916  UlOB.  pavcooms  avec 
d<»s  trains  de  balast  et  rif  «îi-rvi  -p,  ot  127,228  kilom  i):>r<'f>nnis  par  des  locomotives 
du  Nord-Français  ayatn  it  nn  i  [  m'  lie^  trains  d»»  voyageurs  de  l'administration  Nord- 
Belge,  el  y  compris  717,6'Jti  kiium.  parcourus  aveu  des  trains  du  NorU-Fruoçais 

fomoi^ttés  par  des  locomotives  de  radmiaisiiatlon  Nord-Belfe. 

(16)  U^à  ltm.Hr  êt  GwÊt,  —  Kon  compris  90,056  kilom.  psrconros  avec  des 
trains  de  balast  et  de  service. 

(19)  Mnns  à  Hautmont.  —  Y  compris  i,157  kiloffl.  paroouras  avec  des  trains 

de  b;ilnst  ei  de  service. 
(âOj  iouux  et  moyennes,  non  compris  Aix-la-Cbapellc  k  Maesiricbl-Laodeo. 
(21)  Id.  non  compris  Pcpiuster  à  Spa. 

TABLEAU     IT.  (Page  MO.) 

(1)  ÊM.  —  Y  compris  39  tapissières. 

(2)  Étal.  —  Le  produit  moyen  de  la  lonnr  PtnbarqiK^e  en  18C6  a  pté  de  3.03; 
il  a  éié  de  3.16  en  1865;  3.U  eo  1864;  3.8i  en  1862  ;  4.04  en  1861  et  4.07 
en  1800. 

(3)  £lBf«  —  Il  faut  .njoQter  k  eo  ebiffire  686  wagons  povr  balast  et  136  wagons  de 
service  (43  wagons-posteset  0  voilures  celhilaires},  M^t  un  total  do  16,606  véhicules. 
(Foir  pa6a  686^la  situation  générale  de  ce  matériel.) 

(4)  Anoert  à  Cand.  ~  Les  6)  «agous  comprennent  S6  wagons  lÉrmés,  utilisés 

«'ffalpint'iu  pour  les  bapapps 

(3)  llruffes  à  Ulattkcnbcrghe,  —  Il  est  k  remarquer  que  le  matériel  eàl  neuf  et  par 
conséquent  n'est  soumis  qu'k  des  visites  peu  fréquentes.  En  moyenne,  chaque 
véhicule  reste  en  réparation  pendant  8  Jours  pour  renouveler  les  coussinets  et 
diverses  antres  petites  réparstlons,  el  changer  les  roues  s'il  j  a  lieu. 

(iO  Ctntre.  —  Le  aondire  de  véhlenles  h  vojagenrs  et  begagas  par  hilom,  est 
calculé  sur  Si  kilom. 

(7)  Centre.  — 11  y  s  en  outre  12  wagons  de  service. 

(8)  Chimay.  —  Lu  (^umpa^iue  a  en  outre  12  wagons  pour  le  service;  les  wagons 
Ordinaires  soat  employés  pour  le  service  dn  balasiage. 

(9)  GMNtf'CcMirei.  —  Le  nourim  de  véhicules  à  vojagonrs  et  h  bsgagas  est  calculé 
sur  410  kilom.,  el  celui  h  maidMndlses  sur  441  hilom.  (non  compris  67  kilom.  de 
voie  6nvlale). 
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(10)  iMembtmrg.  —  Le  nombre  de  véhicple*  est  eakolé  lor  300  klkun.,  < 
a»Dt,  outre  la  ligne  principale,  U  ligne  de  TOiiriheella  ligue Gnad-Dneile.  Il  j  a  m 

outre  IG  wat^oiis  ili>  scrvîoc, 

(10)  et  (11;  Totaux  et  îiioi/nujr.'i.  —  Non  compris  44  kilom.  pour  les  sections  à 
marchandises. (lu  Oeulre  cl  du  («raud-Centrat,  et  ;  compris  les  20  kilom.  de  la  ligoe 
Gnad^Oaeale  exploités  |Air  l«  ComiMgnie  du  Luxembourg. 

(f  S)  CAerferoi  à  la  froutUn  de  France.^  Le  service  dee  roysfeai*  ae  fUt  avec  des 
voitures  de  la  Compagnie  du  Nord-Français. 

(fô)  Mni/ritncs  Nord-Belge.  —  Le  nombre  de  véhicules  à  voyageurs  et  à  bafragcspar 
kilotn.  est  calculé  sar  172  itilooi.,  c'est-à-dire,  non  compris  les  31  lûlom.  de  laiigae 
de  Cliarleroi. 

(14)  Voir  robscrvalion  (13)  qui  précède. 

TABLEAU  N»  V.  (Page  202.) 

(1)  Étal.  —  L«'s  parcours  fails  à  vide  avaient,  en  1864  et  18G5,  absorbé  19,10  p.  c 
du  mouvemonl  tol;il.  Celte  propoilion  est  descendue  h  li,67  p.  c.  en  1866,  le  relevé 
des  parcours  faits  à  charge  et  des  parcours  faits  à  vide  s'etablissaot  comme  suit  pour 
cette  dernière  aooée  : 

Tait.  UIm.  tkuff.    ?«ft.  IUmb.  il^ 

(Page  3i  du  compte  rendv).  —  — 

express.  . 

Traias  de  voyageurs  .   .  {  ordioafies. 

spéciaux  . 

i  Traias  de maidiaadises  .  j  ordinaires. 

spéciaux  , 

Tolanx.  . 

1005  Honvement  (ui.d.  . 


8  506  147  1  686 

il  I6S  m  17  181 

463  S80  4  879 

100  5«3  433  21  108  526 

i  i>i5  44-2  1  07â  118 


153  041  706  22  206  890 
122  893  311       29  015  378 


Différences  en  IBGU.    .    .   4-  30  148  485  —  6  808  488 

11  serait  superflu  dlnsistcr  snr  la  sitinificaiion  de  la  réduction  obtenue  en  ce  qni 
concerne  les  parcours  f.iits  à  vide;  elle  marque  évidemment  un  progrès  sensible 
dans  la  voie  d'une  bonne  utilisation  du  matériel. 

Le  compte  rmidn  de  rtitat  Belge  ite  leaseigoe  pas  le  parcowi  k  chaire  et  à  vide 
par  catégorie  de  véhicules. 

(9  i^lo/.— Le  solde  des  décomptes  du  matériel  employé  en  «ervfee  mixte  «^éMve  eu 
faveur  de  l'Ëlal  à  29.266  francs  et  à  134,922  francs  pour  le  parcours  des  wagons  sur 
les  embranchements  particuliers.  L'Ëtata  en  onir*'  perçu  521  francs  pour  location  et 
chômage  des  tapissières  et  9,353  francs  pour  locatiou  de  locomotives  et  teuders. 
(Voir  pages  278-79  du  compte  rendu  de  1866.) 

Ces  sommes  sont  comprises  daas  les  produits  extraordinaires. 

(3)  Aix-kt-€h^»Ue  à  Maatrieht.  —  Le  solde  des  décomptes  du  matériel  a*éUve 
à  69,221  francs;  il  est  compris  dans  les  dépenses  d'exploitation. 

(4)  Centre.  —  Le  uomhre-vébicules  de  la  Société  mis  ea  circulation  ou  expédiés 
sur  ses  lignes  i  si  de  01,150. 

(5)  Eecloo  à  lirutjvt  et  à  Gand.—Le  nombre-îébicoles  de  la  Société  mis  en  circnU- 
tlen  ou  expédiés  sur  ses  lignes  est  de  19,766. 

($)  ibffdiDndff  r£il. -^11  jaen  outre  lOJows  de  ralaid  de  Miches  de  la  Sodélé 
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(lour  5  francs  et  70  francs  de  produits  divers  ;  14  jours  do  reUrd  des  b&cLes  étran- 
gères poorTI  liraacs. 

(7)  tfoiM  à  Bmmmtt,  —  Il  cil  1  remarquer  que  dm  le  chiffre  de  SffIJMIè  kilom.. 
Il  jft 314,114  kilom.  pareounu  sur  le  rës«^au  de  SatnI-GlitsIaIn  per  les  wagons  de 
l'État,  dont  le  parcours  n'est  pas  privé  par  kilomètre,  mais  à  nlsoo  de  flr.0,10  pir 
tonne,  soil  pour  176.713  i  i  tonnes  la  somme  de  fr.  17,67 1-SÎ5. 

Le  matériel  finançais  ayant  circulé  sur  la  partie  belge  de  Mous  n  ilautinont  en  1866 
est  de  : 

1«8U  veltufet,  tjent  parcetuu  80,008  kilomètres. 

79t  ««ioas  k  begeget,  ajnil  pirooura  S4,033  kilonèlres. 
SSiOSO  wagons  à  marctiaodises,  ayant  parcouru  1,830,418  kilomètres. 

JV.  B.  Anvers  à  Gand.  —  Des  transports  niKtcs  poiir  marchamlises  par  charffes 
complètes  sculomtMii  sont  établis  avec  le  cbemiu  de  fer  de  l'Etat,  pour  le  trajet 
direct  de  Sainl-Mcoias  à  Itruxelles. 

Le  matériel  de  la  Compagnie  ne  pevt  eifonler  sur  les  antres  ebemlns  de  fer,  k  cause 
de  l'éeaflemeBl  des  roues,  la  voie  ferrée  étant  de  l^flSl  au  lien  de  1>,B0. 

TABLEAU  V  VI.  (l>ageM4.) 

>.  B.  Société  ■uontaio  d'exploilalion,  t'oir  (<4)  dc«  obtcrration*  du  tableau  B*  Il  k  U  m. 

(I  l  Éfat.  —  Le  compte  rcnilu  ne  ronsoi^ne  pas  le  noinl)ro  (fpstrnîn*;  ni  1.»  clmrge 
((u'ils  ont  transportée  exprimée  en  tonnes-kiiom.,  ce  qui  aurait  permis  d'évaluer  le 
prix  de  revient  de  Tunité  kilométrique,  mais  il  indi<iue  que  la  composition  moyenne 
iies  trains,  pris  dans  leur  ensemble,  qui  était  de  17,804  voitures  en  1805,  ressort 
k  17,117  vohnnsenlSOO. 

(2)  Êhd,  —  Le  train-kilomètre  |Hrls  ponr  seule  unité  de  lecetle  et  de  dépense 
donne  : 

ANNÉE  1865.  ANNÉE  1806. 

Reoetle  brute     4,4MBS  fk*.  Recette  biute  ->  3,73004  tt. 

Dépense         =  2,26137  »  Dépense        ^  2.13698  » 

Récolté  nette   =  2, 16198   »  Recette  nette  =  1,59306  » 

Macstricht.  — >  Daos  le  nombre  de  3,177  trains  de  voyageurs 
sont  compris       trains  express. 

(4)  Centre  et  Baume  à  Marchicune.  —  La  différence  du  parcours  des  trains  avec  le 
parcours  des  locomotives  provient  des  manœuvres  dans  las  gares  et  principalement 
snr  les  raccordements  des  voies  destinées  au  transport  des  marcbandises  seulement. 

(5)  Chimatf.  —  Les  trains  sont  tous  mixtes,  formés  en  grande  partie  de  wagons  k 
marL-hnndises  et  (!e  une  ou  deux  voitures  h  voyageurs.  Les  principaux  transports  Se 
composent  de  bois,  charbons,  céréales  et  minerais. 

La  charge  traînée  par  les  trains  a  été  de  3,829,227  tonnes-kilom. 

(6)  Grand-Cmtrttl.    Non  compris  37  kHem.  de  voleinviale. 

(7)  Gmml-Gmfinil.— Ce  nombre  ne  comprend  pas  le  parcours  des  bateaux,  dont  le 
service  se  décompose  comme  suit  :  les  bateaux  k  v^ienr  k  vojageura  ont  pnrconm 
R7,T73  kilom.  ;  les  batenux  remorqueurs,  19,072  kilom.  kchaige  et  302  kilom.  il  vide; 
le  nombre  de  bateaux  an  aervioo  a  été  de  735  pour  les  voyageurs  et  de  37i  pour  les 
remorqueurs. 
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U»  balMQZ  k  fQjageart  ont  tniniporté  S,00t,IR(4  T<9afMif-UI«n.  «l  6W,IOt 

tonnes-kilom. 

Los  bateaux  remorqiienrs  ont  remorqué  1.310,983  tonnes-kilom. 

Les  bateaux  à  voile  ;ifrrèit  s  ont  pircouru  â«i.OGO  kilnin.  h  charge;  ils  ont  tnaiftorlé 
39,131  tonnes,  dont  le  p^trcoun  kilométrique  n'a  pas  été  établi. 

La  eliavge  tntuée  par  les  tnim  ect  exprimée  en  tonnes-UkiiD.  :  12,S06,803  poor 
lu  inins  «le  TOjagenrs;  8,613,097  pour  lea  inlni  nixie»;  ei  lll«S3B»91B  pow  In 
tnim  de  marchandises. 

Les  annotations  sont  tcnncs  en  iiniie',  dont  le  poids  est  inilëlerniinë  et  tariaMe  ; 
les  résultats  obtenus  sont  multipliés  par  le  poids  de  ruoilé,  estimé  à  3,600  kilo^. 
poar  ItkKi. 

(fi)  Manoffû  à  PMmi.  —  Y  eemprit  1,980  lUon.  fmnsMiru  anr  la  ligna  da  Gealie. 

(9)  Utrf  à  Twnhtmt»  —  La  charge  traînée  par  lea  iratpa  de  «Ofagenra  en  de 
t8,K6  ionne8-kilom.,et  par  ceux  de  man!liandiaeBetDlitaade86l,ê49loRnea<-klliM. 

(10)  Pepmsterà  Spa.  —  La  différence  entre  le  parcours  des  locomotives  et  celui 
des  trains  provient  de  13,970  kilom.  parcoonis  par  lea  iocomotivea  anr  la  section  de 
Pepioster  à  Verviers. 

TABL£àU  K*  VU.  (Pagea  366  è  869.) 

(1)  ÉM  Mg»,  —  Joaqu'en  iB68,  la  comptabilité  de  l'État  a  coDAmda  le  serrfca 
Intériear  avec  le  senrice  mixte  dea  marcbandliea  avec  lea  Compagoliw. 
(3)  AiX'Ia-ChapMe  4  Maetiridu.  —  Lea  10,017  tétea  d'aolmana  peaaient 

1,660  tonnes. 

(3)  Aix  lii-CfiapeUe  à  iiae$tricht.  -  Les  transports  renseignés aox marcbandises de 
la  4*  classe  représentent  uniquement  des  charbons. 

(4)  AMMn  à  Gaud,  —  Le  moQvemeot  des  voyageurs  comprend  une  seule  fola  les 
eoapona  d'aller  et  leloor:  classe,  t,0SS;  S*  daase,  6^3S;  S*  elasM,  19,343. 
Bosemble,  31,100,  compris  dans  le  nombre  dea  Tojageura  k  pris  réduits. 

Le  mouvement  des  animaux  est  compté  par  expédition. 

!*«  catégorie,  chevaux  :  409  expéditions  i  2  têtes  minimum      818  tAte<:. 

t>      »       bétes  à  cornes    7  073         »  3         »  Si  216  >* 

^      n       veaux  et  porcs 

gras  ...    S  885        »        8        »  S  S68  » 

4«     M      moutona,  chè- 

vrea  et  peilla 

porea  ...       03        >•        4        •  371  » 


Euseable.  .  .  iO  439       »  80  971  tlles. 

<S)  ilnwrt  à  Cmd.  —  La  subdivlalOD  du  moawnent  dee  mwebandiaea  par  daaae 

o'est  pas  établie  par  la  Société. 

(fV  r.nnrf  n  Hnigts.  —  La  cla?se  comprend  les  expédilions  de  500  kilog.  et 
muins;  la  classe  collc5s  de  SOI  i]  1,000  kilog.;  la  3*  classe  celles  deplosde 
1,000  kilog.,  et  la  -i*  classe  celles  eu  vrac. 

(7)  Qmâ-Ctnlt^  Mg»,  —  Le  mouvement  des  voyageors  comprend  une  seule  fols 
les  crapona  d'aller  et  tetmr  :  !«•  elane,  1,486;  1^  claise,  18,118  ;  8*  clatM,  97,178; 
toUl,  103,899. 
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(8)  lOgê  à  Maettriekt.  —  Y  comprli  110  mpédlllouf  à  petite  Tfleiie  dent  le  nh- 

dhifion  par  catégorie  n'est  pas  établie  par  la  Société. 

(9)  Société  ofiofiyme  éTeupUntatio».  Totaux,  ~  foir  le  détail  ptr  ligne  an  tableau 

(tO)  Mom  à  Bmtmont,  —  10  wagons  dont  la  cUssiflcatiou  n'est  pas  indiquée  par 
la  Compagnie. 

(Il)  Nord  BéIffÊ.  Tofame,  »  u  MbdlflsloB  du  moareiiient  dea  marehandliea  est 
donnée  en  «ieux  grandes  catégories  :  la  grande  et  la  petite  Tlteise  ;  la  iobdhliioD  par 
dasM  n'est  pas  établie  par  la  Société. 

TABLEAU  N*  YIII.  (Pages  270  à  373.) 

(1)  Élat  —  Les  aertioes  nlxtM  atec  les  Compagnies  sont  oonfoodai  avec 
le  service  lotérienr  de  rfitat  Josqn'eo  1M8*  pour  les  transports  des  marcbandisea. 

(2)  Aix  la-ChapOU  à  Maatrieht.—  Les  31^75  télea  d*sniniaax  pesaient  1,84$  ton. 

(3)  Aix-la-Chapelle  à  Maestrichi.  —  I  p<  tpancpftpic  rtniytgnét  fcn  tnarclUBdlafis 
de  ia  4*  classe  représeniotii  seulomcni  des  cbarbons. 

(4)  Anx>ert  à  Cand.  —  Il  n'y  a  de  iransporls  en  service  roixle  que  pour  les  voya- 
geors.  Des  transports  mixtes  pour  marchandises  par  charges  incomplètes  seulement 
sont  établis  avec  le  cbemin  do  fer  de  l*£iat  ponr  le  tnjet  direct  de  Saint^Micolas  b 
Bmielles;  il  n*en  n*a  pas  été  fait  disUnaion  dans  les  conptos.  Ils  sont  donc  oonpiis 
dans  le  service  iniérleor. 

(5)  Liège  à  Uaestricht.  —  Y  compris  71  expéditions  ï  petite  vtteaae,  dont  la  anbdi- 
visioo  par  catégorie  nVst  pas  t^iahlie  pur  la  Société. 

(6)  Société amuyme  d'exphUation.  —  Voir  le  délait  par  ligne  au  tableau  n°  iX^". 

(7)  MùM  à  Bawumt.  —  Un  wagon  dont  la  classiflcation  n'est  pas  indlqiiée  par 
la  Compsgnie. 

(8)  Nord-Mgt*  —  Voir  tableau    VII  robaerration  (11). 

TABLEAU  ?(<■  IX.  (Pages  274  à  277.1 
(î)  Dmdre-€(  Waes  et  Hal  à  Ath  vers  Lille. —  Le  inouvcnieru  se  rapporte  seulement 
aux  transports  sur  ieiitiuels  il  est  attribué  une  part  de  recette  à  la  Société. 

[%  ronmol  4  Mnm,  —  Le  monveoieot  se  rapporte  senlement  aux  transporta  de 
la  ligne  de  Tournai  à  JorMse,  celui  de  la  ligne  de  Landen  I  Hassolt  est  compris  dana 

la  ligne  d'Aix-la-Chapelle  à  Maestricht-Landen. 

(3)  État  Beljf,  —  Les  tarib  spéciaux,  réduits  et  d'abonneaent,  sont  compris  dans 

la  4*  classe. 

(4)  Aix-ia^Uiapellc  à  Maestricht.  —  Les  42,492  tétes  d'aoimaox  pesaient  4,306  ton. 

(5)  ilMa-to-CAaiMlIrA  JtaMfrMf.  --Lee  transporu  renseignés  a«x  nurcbandisea 
de  la  4*  classe  représentent  seulement  des  cbarbons. 

fO)  Amen  è  Gond,  —  Voir  au  laMeau  n»  VII  robsemtion  (4).  Los  ooupona  d'aller 

et  retour  et  les  coupons  circulaires  sont  comptés  deux  fois  dans  le  mouvement* 

(7)  Anvcm  à  Cand  —  Voir  au  tableau  n»  VII  l'observation  lîj). 

(8)  Brufjes  à  Uinukcitlierghe.  —  Sur  le  mouvement  de  8,113,  il  y  a  34i  tounes  vers 
Bruges  el  7,772  tonnes  vers  Biankeubergbe. 

(V)  Otmd  A  Brwfm.  —  Voir  an  tableau  n*  VU  robservatlou  (6). 

(10)  Chmd-GMlMl  BOgt.  —  Co  nombfo  comprend  1,886  lUee  tiosportées 
grande  litosse. 
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(11)  U^A  MoêOriekt,  —  Y  eomprii  181  eipéditionf  k  petite  vUeiM. 

(12)  Société  miwi/me  d^expfaUatiom.  —  Voir  le  déuil  par  lisne  «o  Ubletn  vVL^t 
page  278. 

fl3)  Uom  à  Uaumont.  —  11  wagûos  dont  la  cbft&îficaliou  n'esl  pas  indiquée  par 

U  Cunipagote. 

(14)  Hhïïd-BOge.  Tolau»,  —  Voir  an  Ublean  n*  Vil  let  obMmtions  (10)  ei  (11). 

TABLEAU     IX^.  (Pagea  S78  è  tBl.) 

(1)  UMoveUt  à  Flinua.  ~  Il  iiiaiH[ae  le  née? emeet  dei  roarelitiHltact  pour  lea 
alx  prentlera  mois  de  Janvier  k  Jaie. 

(3)  Tantinet  à  Landen.  —  Il  manque  le  mouvement  deabagagea,  dea  chevanx  ei 

bestiaux  des  mois  d'octobre,  novembre  et  décembre. 
C^)  Cmid  à  Selzaete.  —  Le  service  commua  avec  Haiaaut-Flandres  a  commeucé  en 

décembre. 

(4)  Gaitd  à  &la«Mf».  —  Le  aervtee  mbte  avec  rÉut  a  cenineneé  en  Jnlllet. 

^^^^  ♦ 

TABLEAU  N«  X.  (page  MS.) 

(1)  ilin4e-CJI«fMiI*  à  MnOrtdit.  —  Le  perconn  kiloniélri<|ue  dea  antanans  eit 
espiinië  en  lonnea-kllemèlrea. 

(2)  Anvers  à  Cttud.—i'*  cntt^goric,  17,^coapoDs-lîilom.;  2«  catégorie,  130,017 een- 
pons-ktlnm  ;  S^categorÎR,  88,088  coupons-liilom.;  4* catégorie,  3,9S9  coopons-kilom.; 

A',  li.  h'itnt  Bchje.  —  Le  coniple  rendu  ne  renseigne  pas  le  parcours  kilornt'trique 
de  lûus  les  Iraiiisports;  d'aprèâ  les  éléniuiiU  du  tableau  des  pages  6i-Û:!-U5  de  ce 
cenpte  rendu,  on  ponvalt  aeulement  établir  le  parcours  kilométrique  de  six  groupes 
de  nuircbandlaea,  aavoir  ;  chanx,  pMire,  dntent;  coke;  fonte  brute,  mtiraiUe  de  . 
fer  et  de  fonte  ;  houille,  briquettea,  tourbe  ;  pavéa;  pienea  bratei,  eaatinot  ete. 

TABLEAU  M*  XU.  (Pages  284  k  187.) 

(1)  État  Belge.  —  Les  recettes  du  service  intérieur  sont  confondueaafeeeeilea  du 

service  mixte  avec  los  Comîtae;!n>s  i\-tn^  la  complabilUé  filial. 

(2)  Ùat  Belge.  —  Voir  la  subdivisiuu  de  cette  somme  aux  observations  (4)  du 
Ubleau  n«  XIV. 

(3)  ÀSx4a-ClugtMê  à  ikmtrieht.  —  Reeeltea  dea  ebarbona  aeulement. 

(4)  Aw4m-OuipeU»  à  JtaaaiHcAt.  —  Cette  aomme  ae  décompoae  comme  sait  : 
Location  d'immeubles»  restaurants,  herbages,  dépôts  dans  teagafes,  19,113  francs; 

proffuit  dcsoltjets  mis  bors  de  s>»r\  i»  37,,j-27  Trancs;  location  de  wagons,  64.8.%9  francs; 
intérôls  et  recettes  extraordinaires,  12,371  francs;  transmission  dedépdcJies  lélégra- 
piitques,  l,!i90  francs. 

(S}  ÂHvenà  Cmd.  Cette  somme  se  anbdivlie  comme  aolt  i  nNr  an  tableau  a*  VU 
l'obaervatlon  (4)  :  !>•  catégorie,  9,188;  1*  catégorie,  14,818  fraoct;  S*  catégorie, 
5,018  franca  ;  4*  catégorie,  148  ftanca. 

(6)  Anvers  à  Gmid.  —  La  aubdlii^tt  dea  reoettea  de  marcbandlaea  par  claeae  n*est 
pas  établîe  par  la  Société. 

(7)  Cmtrc.  —  Y  compris  1,073  fratics  f»oiir  transports  t.ixés  au  niiiiiriiuin. 

(8)  Gand  à  Bruges.  —  La  bubdivisiou  par  service  cl  p^r  classe  de  tarif  ne  nous  S 

pas  été  donnée. 


Digitized  by  Google 


AUX  TABLBAUX  STATlSTIQIIEft  QUI  PBiCÈDBMT.  353 


(9)  OfWtâ-Cet^rvt  Bt^.  —  7,645  fttaei  povf  tmwpotu  k  gnndé  viltM»  «I 

46,414  francs  pour  transports  i  petite  vit^e. 

(IM)  Lir<r  l'i  ^fnntrichi.  —  t  ,305  firaocs  pout  tnnsportt  à  grande  Tiiesse  eltt78  francs 
pour  tnin.s{<oris  â  [jciile  vitesse. 

(11)  Uerreà  TuniAout.  —  Y  compris  3t0  francs  pour  transports  taxés  au  minimum. 

H%  iaueeiiAomrff,  —  Y  compris  6,4KS  IHuies  poar  tnnsporls  laiés  «a  mlnlmiun. 

(15)  LumH^imtff,  —  Y  compHatti?  francs  ponr  transporta  tsxéa  an  minlnnm. 

(14)  Luxeni^our^r.— Produits  des  transporta  on  aerviooi  AiJBH  francs;  location  de 

terrains,  6,977  francs. 

(15)  Pepiriffrr  à  Spa  —  Y  rompris  i2j  francs  pour  transports  tanp"^  au  minimum. 

(9)  Société  (Uionymc  d  cxploUaium.  —  Voir  le  détail  par  ligue  au  tableau  n«  XlV'i*, 
pagolW. 

(10)  «t  (17)  Nvri-BtIgÊ,    Voir  robamatidtt  (11)  da  tableau  a»  VU. 

TABLEAU  N*  XIIK  (Pa«es  S88  à  »1.) 

(I)  État  Belg;  —  La  recette  des  bagagea  taxés  an  minlninm  est  de  11,(06  francs. 
9)  Aef  BétffÊ.  —  VOM"  lâ  snbdivblon  de  cette  somme  aux  observations  (4)  du 

tableau  w  XIV. 

(3)  Centre.  —  Y  compris  1,131  francs  pour  transports  tax^s  ati  minimum. 

(4)  Grnnd-Ccuiral  Uelije.  —  Celle  somme  comprend  2,021  francs  à  grande  vitesse 
el  9,327  francs  k  petite  vitesse. 

(5)  liège  à  UaeUML  —  (jCtte  sonne  comprend  600  francs  k  grande  vitesse  et 
07S  francs  \  petite  vitesse. 

(6)  lient  à  TVmiAinil.  —  Y  compris  760  francs  pour  iransports  taxés  ao  ninimun. 

(7)  Luxembourg,  —  Y  compris  2.523  francs  pour  transports  taxés  au  minimum. 

(8)  Luxembourg.  —  Cette  soninif*  se  décompose  ainsi  :  produits  extraordinaires, 
30,137  francs  ;  parcours  elTeclué  sur  la  ligne  Grand-Ducale,  08,87-4  francs  ;  location  de 
locomotives,  7,131  francs. 

(8)  FqBfuffer  à  Sjm.  •  Y  compris  4,370  francs  pour  transports  taxéa  an  mininnn. 
(10)  Société  anonyms  fexpMtatioH,  —  Voir  le  déUll  par  ligne  an  tabieau  n"XIVkii, 
page  29G. 

(II)  Nord-Belge.  ~  Voir  au  tableau  n«  VII  les  observations  (10)  et  (11). 

TÂBLSAU  N*  XIV.  (Pages  292  à  293.) 

(1)  État  Belge.  —  Il  est  ^  remarquer  que  l'adminislration  d«'s  t  lu  mins  de  fer  de 
l'État  est  In  mile  en  nct'^iqiu'  qui  n'ait  pas  étalUi  I.i  dislinclion  du  service  intérieur 
sur  ses  littnes  et  «les  (services  mixtes  avec  les  Compagnies  en  ichitiun,  par  tarifs  et 
sobdivisions  de  tarifs.  L'£lal  a  confondu  les  services  en  Belgique,  c'est-k-dire  le 
service  Intérieur  réuni  au  service  nlxte  avec  iesOimpagniea.  Les  services  internatio- 
naux et  de  transit  sont  également  réunis  :  voir  le  lableau  r«  Xi,  pogeS85. 

(%  Diverses  Snnc'tés.  —  La  recette  est  ta  part  aiTectée  k  la  Société  H  non  pas  la 
recette  total*'  rfTi'iiuéf  sur  les  U^'nc-i  i  cmcoiicos  i  in  Société. 

(3)  Tovrunr  a  Jurbise.  —  La  recelle  s«'  rapporte  à  la  ligne  de  Tournai  à  Jurbise. 

La  recelte  de  la  ligue  de  Landeu  à  Hasseit  est  comprise  dans  celle  de  la  com- 
pagnie d'Ais4a*Chapelie  k  Maasiricht-tanden  et  ne  s'est  élevée  qu'à  la  somme  de 
1S0,0U  francs  («oir  h  la  page       d'après  le  compte  rendu  de  la  Société. 
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(4)  Au  Belge.  —  Cette  tomm  («errtoe  iotArienr  901 ,9U  flruics  et  services  mixtes 


074,tB7  INncs)  te  décompoie  oomme  mit  : 

Fnac*. 

Cartes  de  circulation  sur  !r  chpniiii  de  fer  et  daittsesabonlt .  .  .  .  f.SlS 

Dépôt  des  bagages  daus  les  sta  lions   d,Mi 

Frais  de  chômage  du  matériel,  de  magasinage  et  dépôt   4i,du6 

Vnlê  de  grue,  ei^Mt  dbvgemeol  et  déchergemeni   S,914 

LoeatioD  de  loeemotlvee  et  teadere  et  eea  d*iltiiieotalIeB  fttanile  k  des 

Compignles  ea  relation   16,3  il 

Usapp  àpe.  voies,  stations  et  qoats   384,066 

Parcours  ii  s  wagons  sur  les  embranchenien!':  particuliers   154,9^ 

Qaote-pari  àc&  Sociétés  particulières  dao&  les  dépenses  du  personnel 

des  itattoiii .   «79,100 

Surtaxes  son  rembounéei  et  pëoalit^  à  clitise  de  boieaiii  ....  7,018 

Dédaratlons  en  donaoe   39,385 

Reçûtes  diferses   St7,886 


Teiat.  .  .  l,n6,MI 

(f>^  A\T-la-ChupeUc  à  MtuiitridU.  Ces  recettes  proviennent  uniquement  des 
transports  des  charbons. 

ÀHvert  à  Gond.  —  Les  18,274  francs  de  reeeltee  sopplémeataires  comprenant 
8,890  francs  prufenant  de  loeatioo  de  terfaina  et  herbages. 

(0)  Cenin.  —  Y  oonprta  S,t06  fkenes  pour  transporta  laxda  au  vininum. 

i7  Grand-Cmlral  Stage.  —  9,666  francs  pour  transporta  k  grande  Ttlesae  et 
95,741  fryp  's  pour  transports  à  petite  vitesse. 

(8)  Lwyc  a  Mapxtricht.  —  'l.QOi  fraucspour  transports  k  grande  vitesse  et  i,333.Crancs 
pour  transports  à  petite  vitesse. 

^)  Amun  à  Gond  H  Gond  à  Bruge»  par  Eeetoe.  —  La  subdivlafa»  par  claaae  n'est 
pas  établie  par  ces  Sociétés. 

(10)  Luxembourg.  —  Voit  -m  tableaux     Xfl  et  XIII  tes  observations  (14)  et  9) 

qo!  donnent  le  détail  de  cette  somme. 

[11)  Société  anonyme  d'exploiUUioH.  —  Voir  le  détail  par  ligne  an  tableau  n*  XiV»**, 
page  296. 

(tS)  Hvrà'Bélf»,  —  Voir  an  tableau  n*  VII  les  obsefratloua  (10)  et  (11). 

TABLEAU  N»  X1V«>U.  (Pages  296  i  299.) 

(1)  Lichtervelde  à  Fnmet.  —  W  mnnqtip  h-  détail  He  la  recelte  des  nn;!rcli,ni!li''.es 
par  classe  des  mois  do  janvier  à  juin,  dom  le  montant  est  estimé  à  500  ira  ocs  par 
mois;  on  a  ajouté  3,000  francs  au  total  pour  les  6  mois. 

(1)  nuNtNSf  A  ImdMi.  —  La  teeette  a  été  approxlmatlfenMnt,  peur  lee  umIs 
d'oetebre,  novembre  et  déoenbre,  de  900  Uranea  pour  lea  bagagea  «t  de  800  Orancs 
pour  les  chevaux  et  bestiaux. 

^\  Cnrtfî  à  Seisiwte.  Le  service  commun  avec  Bainaul-Flandres  à  eommeucé  en 
décembre. 

(4)  Lkhterveldêà  Fumes.  —  Le  détail  de  U  recette  des  vojagenrs  par  classe  a  a 
1  être  donné  par  ta  Compagnie. 
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(9)  iÂektanMt  à  fWnwi.  ~  il  aiinqne  la  dëufl  de  It  iMeti*  det  mitktndliM 
par  clasM  da  mais  de  Jeevier  h  Jnle;  on  •  ^wté  aa  tolel  ZJBSUè  feancs  pour  «es 

six  mois. 

(6;  Hnmmu-nandrfs.  —  Le  délai!  ')o  la  recottf?  des  mardiaodises  est approzUiuUf 
pour  les  mois  de  janvier  à  juin  ;  le  lotal  est  exact. 

(7)  iÂdUÊnMeà  Aimet.  ~  Il  maoqne  le  détril  de  le  reeetle  dei  merdnikdieee  e& 
•erfiee  mlile,  départ  fen  TEui  de  nui  k  aofti;  on  a  i^lé  tJtOlè  firancs  an  total 

pour  ces  quatre  mois. 

(8)  Gatid  à  Sehacfc.  —  Voir  ci  riossus  Tobservalion  (3). 

(9)  Hainaut  et  Flnuflrrs.  —  Voir  ci-dessus  l'ol)servalioo  (6). 

(lOj  lÀchtertelde  à  humes.  —  Voir  ci-dessus  l'observation  (I),  (4),  (5j  et  (7). 

(li)  TemlnM  Aiemim.  —  Fotr  el«desns  l'olnerfaUoD  (2). 

(1^  Flandre  ocddtntaU  et  Liehlentiie  à  Fwnui.  Y  comprit  KM>,000  franco 
pofftda  approiimailveoMiit  pour  la  garantie  par  le  gouveniement  du  ninlniani  dintd* 
rêt  ik  chacune  des  deux  Compagnies. 

(13)  Tamine$  à  Landen.  —  Les  29t  O'St  fr.inc'f  portos  on  recettes  extraordinaires 
proviennent  des  amemles  pnyrfs  p:ir  l<'s  eut rrpn  ncdrs  ilr  In  Compaprnie  de  Tjinines 
àLandeu,  puur  retards  apportes  dans  la  livraisuu  de  la  li^ue  au  service  de i'exploiia- 

tloa. 

TABLEAU  N«  XV.  (Pages  800  à  SOS.) 

(1)  Gmd  à  Bniges  par  Eecloo.  —  6  fr.  716  m.  par  expédition  de  toute  catégorie. 

(2)  Grand- Central  Bviye.^'i  fr.  385  01,  par  tèto  &t  grande  Titosio  et  1  Ir.  S8S.B. 
par  tête  en  petite  uiesse. 

(3)  Uége  à  MàeatridU.  —  13  flr.  184  m.  par  expédition  à  grande  ritesse  et 
7  fr.  475  m.  par  expédition  ï  petite  vitesse. 

(4)  Moyenne»  parUeUe$.^Ktm  eonpris  la  recette  dn  Urif  S  d^Ali-U-Chapelle  k 
Naeatricbt^Undai ,  loi  lloaoces  et  équipages  de  Bruges  I  Biankenbeivlw  et  le 
Monvement  déulllé  des  vardkandlses  d'AoTOts  k  Gand  et  de  Gaad  k  Brages  par 
Eecloo. 

(5)  Moyenties  parlklle»,  —  Non  compris  1!  wagons  animaux  de  Mons  à  Haumont. 

(6)  Chimay,  — 13  fr.  163  m.  par  expédition  de  toute  catégorie  à  petite  vitesse. 

TABLEAU  N"  XVI.  (Pages  304  k  307.) 

Société  anonyme  d'exploitation.  —  Voir  pour  le  détail  par  Compagnies  à  la 
pages  327. 

TABLEAU  XVIIl.  ($      page  SIS.) 

(1)  État  Belge,  —  feir  le  ubleau  des  dépenses  d'esploltatton,  page  m. 

{%  Aix-la-Chapelle  à  Maettrieht-Landen.  —  Y  compris  AIB  francs  pour  intérêts 
sur csationnemeiit  des  comptables  et  6,iOÎ  francs  pour  la  masse  d'faaidilements 

(3)  Anvers  à  Gand.  —  Y  compris  5,040  francs  pour  le  persoDoel  aiucbé  k  l'admi- 
oisiraiion  centrale. 

(4)  Aneen  à  Gand.  —  Comprend  le  persoinel  de  la  direction,  de  la  eomptabilitë 
et  dn  eontrOle,oharfé  en  mémo  tempe  d«  serrice  dn  monfoment  et  mime  dn  serfice 
télégrapbiqne  k  8alnl>Ntcolas. 
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^)  Amwrt  è  Gond.  —  Y  comprit  l«s  IMf  4e  eomeatiens. 

(6)  Bruges  à  Blankmherghe.  —  Celle  somme  est  portée  au  crédit  des  frais  géné- 
raux dcl'cxploilalion  par  le  débit  du  compte  de  le  cooitracUoD  de  Usectiott  de 
BlaokCDbcrgbc  à  Heyst. 

(7)  Centre.  —  Y  compris  19,672  francs  pour  les  coupons,  imprimés,  etc.,  du  rooa< 
vemeot  et  dn  tralie. 

(8)  Gond  è  Jlmpet  par  Eedoù.  —  Tnltemem  dp  penoniiel  do  contrôle. 

(9)  Gnmd-Central  Belge.  —  Excédant  da  produit  dei  transporte  en  aerrice  snr  les 
dépenses  exlraordinairps. 

(10)  Lnicinhiiiirij.  —  Administration  supérieure,  administrateur  délégué»  présldeot 
du  comité  local  et  frais  de  vojage  des  aduiiuistraleurs. 

<ll)  iMatfmAenry.  —  Scerël«rilAt  I  Braselle*  et  à  Leadret.  Afent  coniMfelal. 
(1^  LtMtmteiff^.  —  Contrôle  et  magasin  eentral* 

(IS>  lypinsfer  il  j^.  «  Non  compris  les  imprimés^  ete..  dn  aer^  des  stations. 

TABLEAU      XVIir.     2,  page  315.) 

(I)  État  Bt4ffe.  —  Voir  le  taltloau  des  dr(M'nscs  d  cxplouaii  n,  ji  i^'c  ô22. 

(S)  Anveri  à  Gand.  —  Y  compris  le  iraitomeot  d  un  surveillant  et  de  trois  aides 
piqueura. 

(5)  Cmire.  —  Y  compris  9.300  flrancs  pour  éclairage  payé  anx  gard»>barrlève. 

(4)  Ummge  à  Wavre-Piêton.  —  Il  y  a  nue  rentrée  de  10^90  ftanca  pour  wile  de 
vieux  matériant  roiirt^s  des  voles,  etc. 

(5)  Lierre  à  Titmhout.  —  Compris  dans  le  salaire  des  poseurs  ou  piocbeors 
pour  environ  1,800  francs  par  mois. 

Pqmukr  à  Spa.  Compris  dana  le  salaite  des  peeenn  on  ploelmus  poor 
environ  400  francs  par  mois. 

(7)  Pepmtler  à  Spn.  —  Ces  aalaliea  s'appliquent  k  toutes  les  dépenses  de  l'entretien 
de  la  voie. 

'H)  Pepitister  à  Spa.  —  Non  compris  49,790  francs  prél»»vé$  pour  i-compfo  sur  la 
subvention  stipulée  à  l'article  2  de  la  conventioD  du  11  octobre  1861  pour  réfection 
de  la  voie. 

(D)  Ihrd-Betf^.    Enlietlen  des  plantations  et  clOtores. 
(10)  Nord-Btlge,  —  Entretien  des  bfttlmenta  et  onvrages  d*art. 

(II)  iVbn{-0rfj|r«.—Fonmltnres  pour  éclairage  de  la  Toie.  Appardls  télégrapUqnas. 
(12)  JtfoRs  à  Hwmont,  —  Compris  dana  le  aalafare  des  posenrs  et  piochenia  ponr 

4»I40  francs. 

TABLEAU  N«  XIX.  (S  S,  page  514.) 

(1)  État  Belge.  —  Voir  le  tableau  des  dépenses  d'exploitation,  page  881. 

(2)  Aix-in  ChapM»  A  IfocalHcAl.  —  Y  compris  3,368  tînmes  ponr  traitement  des 

chefs  d'atelier^: 

(3)  Aix-la-CImpdle  à  Htaettricht.  —  Y  compris  5,297  fhinca  pour  salaire  des 
ouvriers  dans  les  magasins  de  coke  et  au  magasin  central. 

(4)  Anssri  d  Gand,  —  Cette  dépense  poor  le  passage  de  PEscant  eat  de 
3itlS4  francs  et  se  déoompese  comme  soit  :  timbres  pour  conpons,  IJM  frnncs; 
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•BlNiItti  et  rdpmtioii  des  embarestloiis,  iJSSÈ  flrtiies;  nlslie  des  éqQipsges  ei 
dlferi,  14,01!  flnncs;  bâtera  k  Tapeur,  fireuci. 

TABLEAU  N«  XIX.  <S  4,  pege  SIS.) 

(I)  Gémi  à  Bmffupor  fi«eloe.  —  U  Mbdivislen  de  cette  soome  ne  whu  a  pu  été 

doonëe. 

(^)  hnriion  de  l'Eii  —  Il  y  ^  une  rentrée  de  tt»10i  francs  poor  vente  de  vieux 
matériaux  prOTeuant  du  matériel. 

TABLEAU  XX.  (§  5,  pages  316  et  3f7.) 

(1)  État  Beige.  —  Voir  le  tableau  des  dépeuseâ  d'cxploitalio»,  page  322. 

(2)  Aùe-tarCki^eUt  A  ITMffrieAI.  ^  Y  compris  6,703  ftincs  peer  camldunge  et 
cenTOjsge  de  marchandises,  et  0,317  francs  de  dépenses  extraordinaiies. 

(S)  Àmten  à  Gand.  —  La  dépense  est  compriae  dans  la  somme  de  10,880  francs 

à  la  colonne  3  du  tableau  n"  XVlIf,  paj^c  312. 

(4)  Anverx  A  Cnml  —  Frais  du  service  de  camioniiatce  seulement. 

(5)  Lierre:  a  ïumhintt.  —  Le  service  est  fait  par  l'iiigénieur  de  la  voie. 

(6)  Uem  à  Turnhout.  —  Y  compris  7,108  francs  pour  frais  de  camionnage. 

(7)  iMxtmhourg,  —  Y  compris  38,303  francs  ponr  frais  de  câmJonnaga. 
^  iMemAourg,  —  Y  compria  70,448  francs  peur  remises  anr  tranaperts. 
(9)  Pepintter  à  Spa.  —  Y  compris  les  imprimé  dtt  service  des  StatiOM. 
(lO;  Pi'iHNsli'r  à  Sf>a.  —  Frais  de  oainionnafre. 

(II)  Mons  à  Haut  mont.  —  Compris  pour  39,181  fraocs  dans  le  salaire  de 
81,432  francs  du  personnel  ouvrier  des  stations. 

TABLEAU  N»  XXI.  (Pages  318  et  319.) 

(1)  État  Belge.—  Les  dépenses  d'exploitation  des  cinq  années  précédentes  doivent 
4tnireetiBëescomme  suit  :  —En  pins  :  en  1861, 107  fr.  00  c;  en  1062, 21,734  fr.  00  c; 
en  1863, 10.000  fr.  00  c;  en  1864, 34,477  fr.  86  c.  Bn  moins,  en  1868, 087,978  fr.  38  c. 

(2)  Aix-la-Chapelle  à  Mnutricht.  —  Le  tableau  des  dépenses  d'expleltatitHi  est 

très-délaillé  dans  le  rapport  présenté  aux  actiniinalres. 

(3;  Luxembourg. — Déduction  faite  de  19,05o  fr.  pour  In  ronslructîcn  !e  surplu;; 
pour  l'exploitation,  soit  47,962  francs  pour  proportion  a tk  route  à  la  ligne  de  l'Ourtlic. 

(4)  titsenOonry.  —  DédacUoa  fMte  de  2,079  francs  pour  proportion  afTérenie  A  ta 
ligne  de  ronrthe. 

09  LmBmJkwry.  —  Dédaction  ftiite  de  37,063  francs  pour  proportion  afliSffente  k  la 
ligne  de  l'Ourtbe,  et  de  31,135  francs  pour  transport  de  iMiIart. 

'(i)  LuTfviftmtrg.  —  Déduction  faite  de  58,796  francs  pour  proportion  aiférente  A 
la  ligne  de  l  Ourlbe. 

(7}  Luxembourg.  —  Non  compris  les  dépenses  de  la  ligne  de  l'Ourthe,  qui  se 
décomposent  comme  suit  : 

EntreUen  du  rali'waj  fr.    8,836+  40,SS7  —  84,703 

Id.     daShAtériel  s  29.343  +  92,024  =  12 J, 367 

Locomotion  »    8,960  -f  75,033  —  83.993 

A  reporter.  .   .  fr.  43,030  +  910,084  000,193 
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Mouvement  el  Utile   »  13^1  +  11.M5  a  lM«ai4 

Service  général   »  3,193  -f-  18,IC2  =  23,657 

Pertes  ei  avaries   »  2.334  +  7,343  —  9,077 

Morlole  à  MelKin   Dr.  74; 

Ligna  eutliie,  8  mâ»   « 


husemblo.    .    .    fr.  400,051 
(8)  Pepituter  à  Spa.  —  49,790  francs  prélevés  pour  la  réfection  Ue  la  voie. 

TABLEAU  N**  XYlIlki*,  XIXUi,  XXU*.  (Page  3».) 

(1)  SUU*  ~  NoD  comprit  le  penoaael  de  l'adminislralloo  eenUale.  (Fo&*le  eonpie 
rendii  de  l'&tai  de  lflS8,  pege  38.) 

II  est  k  remari|uer  que  les  sommes  reprise»  dent  cette  seetton  (services  en  général) 
s'appliquent  égatfmcru,  en  partie  du  moins,  aux  services  des  postes  et  télépraplit»*.. 

(i)  Les  dépenses  ûv.  cliaulTagc  ,  de  foiiriiiluies  de  hureaii,  elc,  sont  prélevées  sur 
les  allocations  géitéraltis  de  radraiiiistratioii  cuulr;ilc,  depuis  que  le  service  de  la 
Régie  a  éliréaiil  k  eelte  adniidBlnlioii. 

TABLBAU     XXIIL  (Page  816.) 

(1)  Sodété  mnm^fm»  iTeapleîlaljbfi.  —  Feir  pou  le  détail  par  GoBpagnfe  à  la 
page  911. 

TABLEAU  N«  XXIV.  (Pages  328  el  328.) 

(I)  État  Belge.  —  La  qnote-part  à  déduire  se  décompose  oooiiie  anlt  : 

Dendre  et  W,»rç  i  823  071  i 

Tournai  à  Jurbise   926  147  (  3  080  420 

Ual  à  Ath  et  Tonroal  k  la  fhiDtIère  ..   .     331  202  ] 

Mont  i  Manage  (redevaDce  ftie)  671  330 

(1)  ÊM  Bilg».  —  La  iQinme  de  110,841  ît.  eompread  lea  prodnlt»  lodlreetsda 

chemin  de  fer  et  se  décompose  comme  suit  : 

Location  de  terrains,  fn  rhages,  vidangea  et  bllinenla  fr.    86  288 

Id.     de  cafés-restaurants   48  87B 

Vente  de  terrains,  de  malériei  liurs  d'usage,  d'objets  non  réclamés, 

d'arbres,  planiailona  et  Imbagea   82  884 

Bnrft  de  magasin  k  TenurepOt  du  Petlt-Basiln,  k  Anvert   780 

Nenvltoe  à-compte  veiaé  par  la  fille  de  Gand  aoi  lea  100,000  fir.  qni  loi 

ont  été  avancés  en  1848    10  000 

Argent  non  réclamé   687 


8  18t  780fr. 


Total.    .    .    120  ÏMS 

(3)  État  Belge.  —  Le  solde  antérieur  qui  étnit  rio  fr.  ^8.6-29,039  est  réduit 
à  ti  1R,i37,i)i  p  ir  suite  de  reeiHIcHion  de  dépenses  d'exploitation  signalées  atu 
observations  du  Ubleau  n*  XXI,  ^1;,  page  357. 

(4)  ÉM  Jhi^.  —  Celte  aoflune  se  décompoae  eomme  suit  : 

Finit  d'amofliMeoMiit,  1 3,187  fr.;  frtla  aalna  qne  ceux  d*anorttaaemen,  S7,768  fr. 
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el  270,708  fr.  pour  excédaiu  du  prix  de  rachat  des  titres  à  ?,K46.4t4  fr.  sur  la  valeur 
d'émission  de  2,575,736  fr.,  et  ce,  non  compris  16,068  fr.  aiiribués  k  li  ligne  de  Moni 
à  Managc. 

Jflsr  Bdg9.  —  Moo  ooniiffif  Mlle  de  Ml!l,663  fr.,  qui  avec  les  I6,M8  fr.  Ibmeiit 
Il  Mdef  Mce  oa  part  Qxe  dt»  bénéflces  atlriboée  à  la  Soef  été  de  Mods  I  Niuge. 

(6)  État  Betgêt'-  Cette  somme  représente  la  valear  an  taux  J'^mission  des  capi- 
taux rachetés,  nen  eomprla  la  redevance  de  Mens  à  Hanage  de  16,668  fr.  oMBiioiioée 

(4)  et  (5). 

(7)  État  Belge.  —  Ce  solde  se  décompose  comme  suit  : 

Dû  au  trésor  public   15  037  935  ] 


Bl  al  oa  y  ajonutt  1,177,051  fr.  pour  oae  parUe  des  latéréis  ccoieslfleb  alé- 
ranu  k  1869  et  pajables  eu  1867,  on  obtiendrait  16.032,857  fr.  peor  ddldl  au 

31  décembre  1866  après  le  prélèvement  de  l'amortissement  effectué. 

(K^  Dpffdrc  cl  Wnes.  —  Celtc  somme  diffère  de  la  recette  renseiprx^o  par  l'État 
Belge,  parce  que  la  Société  clôture  ses  comptes  avant  que  l'Ëtai  lui  ait  remis  tous  les 
décomptes  des  recettes  de  l'année  ;  elle  eu  porte  doue  une  partie  par  prévision. 

ijj))  ikndn  et  Watt.  —  latérits  eo  eempte  cearant  et  report  du  aolde  diapoalble 
a|wèa  payeBMnt  de  dividende. 

(fn  ih  ndre  et  Waes.  —  Frais  d'administration  et  loyer. 

(il)  liai  à  Ath.  —  Y  compris  82,679  francs  attribués  aux  fondateurs  qui  ont  euk 
supporter  U>s  Trais  extraordinaires  et  les  iuiérèts  jusqu'au  1*'  mai  1866. 
{li)  liai  à  Ath.  —  Y  compris  105,000  francs  payables  le  1*''  mai  1867. 

(13)  Tournai  à  JuMm.  —  Cette  somme  comprend  la  recette  approximative  de 
lt9,M4  francs  de  la  Ugae  A  Landen  It  Raaseit,  an  lien  de  130,S44  francs. 

(14)  Townmàiwim»  —  Celte  somme  ae  déoempese  eomme  snlt  :  Indemnité  dn 
conseil,  17,000  francs  ;  frais  de  direction,  15,000  francs;  frais généfau,  8,370  francs; 
patente  de  h  SorïMié,  10,135  francs. 

(16)  Mx-la-c/i'ij/cUp  à  Mnrslrlcfit. —  (  riif  sotniiie  repré'ieiue  la  part  de  recette  de 
la  Société  de  louruai  u  Jurbisc  pour  la  Uguc  Je  Landen  à  llasscit. 

(17)  Àia4arChapahà  iÊautrkht,  ~  Prodolt  de  la  honlllère  de  Kerkeraede. 

(18)  âùe-Mhnpatt  à  Mtu$lrkhi,  —  U  Société  étant  anriérée,  da  1«  JnlUel  1881 
an  l«'inil1et  1887,  pour  le  payement  des  intérêts  de  ses  obligations  de  priorité,  et 
n'ayant  pas  de  perspective  de  pouvoir  couvrir  ces  arriérés  au  moyen  des  excédants 
des  recettes  de  l'exploiiiuion,  l'assemblée  générale  du  17  juin  1867  a  pris  la  résolu- 
tion de  contracter  un  troisième  emprunt  de  3,37i>,000  francs,  afln  d  être  à  même  de 
payer  les  coupons  d'intérêts  arriérés.  Ce  payement  a  commencé  le  3  Janvier  1868  au 
mof  en  des  revenus  fixes  provenant  dn  tiaité  de  Anton  passé  avec  le  Grand-Ceninl 
Belge.  (Foir  page  87  de  cet  Ammairê,) 

(19)  Cnitrc.  —  Cette  sommo  se  décompose  «>rome  suit  :  location  du  matériel, 
28. non  francs;  frais  divers,  intérêts,  commissions,  37,382  francs;  débiteurs  douteux, 
371  francs  ;  solde  de  réparations  pendant  les  années  antérieures,  10,625 francs;  firais 
judiciaires  et  bouoraires  d'avocat,  1,206  francs. 

(20]  CaOre,  —  Cette  somme  forme  la  dilKrevee  entre  le  bénéioe  de  la  ligne  de 
Bsnne  à  MarcUenne  et  le  bénéOce  attrlboé  à  la  Compagnie  dn  Centie  qnl  possède 
ionlei  les  actions  d'après  les  eenpiea  de  cette  dernière  Sooiéié.  Cette  loauM  deii 
II.    ami.  DBS  on».  37 


PtaUd'exploiUtton  1838-1830 
Ordonnancée  prescrites  .  . 
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doue  représenter  les  charges  d'iotéréls  i-t  li  ainoriiÂ&cment  dc&obiigaiiuus  de  baume  à 
Virehfeane,  dont  la  WUn  et  le  compte  de  i^Blf  et  pertes  se  sont  pas  publiée. 

(31)  Cmffir.  —  Cette  somme  réselte  de  le  différence  entre  la  ralear  remboonée  et 
celle  qoi  6gare  aa  capital  aoeial;  l'emortlaienent  n'a  donc  pei  M  emlèreneni 

prélevé  sur  le  compte  profits  et  pertes. 

'9î)  Cetttre.  —  Non  compris  Pamortissement  des  766  obligations  remboursée*,  doot 
le  prélëvemeni  n'a  pas  encore  été  eniièrement  opéré,  soit  212,170  fraucs. 

(23)  Chimay.  —  Y  compris  63,339  francs  pour  intérêts  boniQés  sur  obligations 
émises. 

(M)  Gdmtjf.  ~-  Y  compris  7,S0S  ftancs  pour  primes  et  remisée  snr  transport  et 
3,028  francs  ponr  extraction  de  pierres  destinées  à  ramélloratiOD  des  ebemins  de 

différentfs  coiDmtmes  françnisi-s  à  roxlrémité  i\o  la  ligue. 

(^5)  Ecdoo  à  Bruges.  —  Y  compris  2SO,l>0Û  fraucs  pour  perte  sur  émission  d'obli- 
gations. 

(S6)  flsndreocd&miitr.  —  Le  solde  pnnleia  dn  compte  de  1665  qui  ne  noos  avait 
pas  été  communiqué  lors  de  la  publication  do  premier  Àtmmtin  et  s'établit  comme 
suit: 

t'oiiipte  de  firoflu  et  ycrieii  gtour  tt»**. 


Iteceltes  :  report  du  solde  fr.  9,549 

Produit  de  l'exploitation  (location)   800,000 

Recettes  diverses   I0,30S 

Fr.  8i2,b52 

Proitsnr  la  iwte  d'obligatioM  en  réserve  fr.  7S,000 

Fr.  887.852 

•épenaca. 

Intérêts  sur  actions  prhiUîgiées  fr.  192.500 

Intérêts  sur  obligations  à  ô  p.  c   145,170 

Amortissement  d'obligations  à  3  p.  c   18,000 

Amortissement  de  matériel  (looosMtiTes,  voitures  et  wagons) .  ,  .  .  S4,aV 
Divers  frais  d'administration  à  Bruges  et  à  Londres,  impressions, 

pateotOf  été.   I43,3M 

Dividende  an  actions  ordlntlies   tVMBS 

Fr.  828.S76 

Solde  fc  nouveau.  fr.  Oi|if70 

Fr.  SR7,s-,2 


(17)  Flendiw  oedifenfalf.     V  compris  87,979  ftrancs  pour  amortisse- 
ment du  compte  matériel  de  traction  et  de  transport. 

(28)  Flandre  occkh'ntnlc.  —  Pour  78  actions 

(29  Granfi-Ceniral  lidge.  — Celle  somme  se  décompose  comme  suit  : 
Allocaiioa  a  1  administralion  de  la  Société  de  l  Ëntre-Sambre-et- 

Hénse  fr.  8»,<I00 

Fart  fixe  de  U  Société  de  rEntie-Sambre^Meuse   1/100,000 

Part  d'Anvers  IRocierdam  et  de  rSst^Belte.   1,690,751 

Total.  .  .fr.  9,0W^7m 
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(30)  Grand'CetUral  Belge.  —  Celle  somme  se  décompose  comme  suit  : 

LoeatioD  e(  contribution  de  terrains,  bâiimeuts  et  bureaux   40,672 

Dfolu  d«  MvigaiiOD,  poru»  bllJiiet,  ele   996 

Bmplol  do  muériel  roulant  eaterrlee  mixte   38,lt7 

Escomptes.  comminloiM  et  intërêlt   S38,iU3 

Divers  et  imprévus   46,7S1 

Total.  .  .fr.  Sei^ 
(SI)  iliiaMv  à  BoUerdam,  —  Cette  somme  se  décompose  oomme  suit  : 

!•  Part  dans  les  bénôGcos  du  Giand-Geotiol  Belge  dtt  l<r  janvier  sa 

30  nvril,  soit  0,52^  de  fr.  G80,399   fr.  885*168 

^  Pari  dans  les  bénéfices  du  Grand-Central  dn  1*'  mai  au  31  décembre 

1866   1,071,828 

9*  Dépenses  bites  par  le  Grand-Central  et  imputables  sur  la  part  de  la 

Sodélé  de  rBst-Belge,  dans  les  bénéfices  sntérienrs  «a  1»  SMi,  et  qu'elle 

e  mis  à  It  disposition  d'Anven  à  Rotterdam  par  le  traité  du  98  mars  1869.  917,149 

Tottl.  .  .  fr.  1,694,189 

La  dépense  8*  est  expliquée  comme  suit  à  la  page  4  dn  rapport  de  ta 

Société  d*Anvers  li  Rotterdam  : 

Ou  l*' janvier  an  1«  mai,  la  recette  dn  Grand-Central  a  été  do.  .  .  fr.  9,478,949 
El  la  dépense,  déduction  faite  des  prélèvements  stipulés  en  ftvenr  de 

la  Société  de  Sambro-et-Meuse  de   1,793,880 

Reste  comme  bénéioe.  .  .fr.  680,309 

Me  devant  p<rfnt  eompte  de  la  part  de  l*Est^Be1ge  dans  ce  béné9co,  nons  aurions  pu 
le  porter  en  entier  à  noire  compte  de  pioits,  anis  nous  n'avons  cru  devoir  porter  k 
ce  compte  ^e  les  bénéfices  (provenant  non-seulement  de  l'exploitation,  maia encore 

de  notre  part  dans  l'exploiiation. 
Nous  avons  fait  de  la  part  de  l'Ëst-Belge  dans  ce  bénéfice  un  emploi  plus  conve- 


Notre  Compegnie  avait  été  grevée,  par  suite  du  traité  du  98  mars  dnnter,  de 
diverses  dépenses  antérieures  au  lir  mai  ou  incombant  à  des  exercices  antérieurs, 

de  créances  litigieuf^cs  on  irrécouvrables,  d'intéréis  qui  ne  pouvaient  pas  être  à  la 

charge  exclusive  de  noire  admini'iir.'îtion.  ptc,  ensemble  fr.  227,143 

indépçndammeni  de  colle  soinmo,  noire  Compagnie  avait  maintenu 
à  soo  aciif  diverses  créances  antérieures  à  iu  iusion  et  qui  sont  irrécou- 
vrables. Leur  totel  est  de   94,104 

Ensemble.   .   .  fr.  351,347 

II  était  d^trable  d'amortir  cette  somme  afin  de  liquider  complètement  le  passé. 
C'est  ce  que  nous  avons  fait  en  l'imputant  sur  la  part  de  l'Esi-Belge  dans  les  bénéfices 

du  1"  j  jnvicr  au  i"  mai. 

CcLlc  part  de  bénéfice  éunt  de  fr.  335,231 

Btltiommekimortirde   981,847 

L'excédant  est  de.    .    .  fr.  73.884 
Reos  l'avons  porté  au  compte  de  premier  établissement. 
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La  aomne  de  815,341  fhiûei  est  réellemett  portée  par  le  Sedéié  d*AaTen  I 
RottordaiQ  aa  etéûit  des  eonpiM  de  profila  et  pertes  jusqa'à  concoireooe  de 

fîUiZ  francs,  au  créiJil  des  comptes  courants  pour  24,204  francs,  ti  le  sarplus, 
73,884  francs,  au  créJit  du  compte  de  premier  étahlissemenl  comme  amortissement. 

(3àj  Anvers  à  RoUerdam.  —  intérêts  divers  perçus  pendant  l'année,  déduction 
Aile  des  fttls  généraiii. 

GO)  Amen  à  Rotterdam»  —  Liquidât! oo  da  eonpte  entreprise  de  reipleitatioD  de 
ta  iisne  de  Lierre  à  Turahout  (ee  compte  ne  eoiis  «  pts  dté  eenmiiiiiiqaé). 

(M)  Anvers  à  Rotterdam.  —  Location  de  la  ligne  d'Anvers  à  Hasseit  payée  ï  la 
Compagnie  du  Nord  d»>  h  Belgique  pour  76,198  mèir  ^  !i  7,000  û»dcs par  iLilomètre. 

(35)  Fst-Pelge.  —  Celle  somme  se  décompose  comme  suit  : 

(a)  VAtl  de  béiiélices  du  l*'*  janvier  au     mai  fr. 

(Pareille  somme  est  portée  aa  débit  do  compte  de  preoder  étabUaae- 
ment,  en  «erto  do  traité  du  98  mars  1890,  par  leqoel  ta  Société  de  PEst 
Beige  a  al)andonné  à  la  Société  d'Aovert  1  Rotterdam  sa  part  de  bénéûces 
du  l*'  janvier  au  30  avril  1866,  moy^Muniil  que  cette  dernière  Société  se 


cbarge  de  la  liquidation  des  comptes  du  Graud-Ceutral  Belge.) 

(6)  Part  de  bénéfices  du  l"  mai  au  31  décembre  fr  840,138 

TolaL  .  .fr. 

(36]  Est- Belge.  —  Cette  somme  se  décompOM  CCHBime  sait  ; 

Commissions,  escomptes  et  iniérèis  fr.  53,857 

Annuité  de  la  garaolie  d'intérêt  à  rembourser   50,000 

Frais  générons  et  patente  de  ta  Société   njSM 

Total.   .   .fr.  151Î35 


(37)  Etttrc-Sninhrc-ct'}fcusf.  —  Difidendo  ac^ota  au  actions  primitives  qoe  ta 

Société  possède  en  porlefeuille. 

(38)  Entre-Sambre-el- Meuse.  —  Frais  généraux,  frais  d  admiuisiration  et  paiciiie 
de  la  Société. 

(80)  Bnln-^mién-et-MiUie,  Cette  tomme  a  été  applicpiée  au  radiât  de 
100  actions  primitives. 

(40)  Hainaut  et  Flandres.  —  Ce  compte  ne  nom  n  pat  été  eommnniqoé. 

(41)  Jonction  de  l'Est.  —  Cette  somme  se  décompose  comme  «iiiit  : 

Iuléféts  divers,  comauâsioQS,  etc  Ii     o,019  j 

Débiteurs  douteux  »    i,oOO  1  11,006 

Amortissement  snr  matériel,  ateliers,  railway.  .  »   3,997  ' 

(4i)  Jànelion  d»  VBtt,  «  Amortiseement  do  solde  des  dépenses  de  ta  ligne  de . 
Hanage  à  Piéton  non  couvertes  en  1880* 
(43i  Lichtervcidc  à  fiimei.  —  Celle  sommoM décomposo  comme  suit  : 


Intérêts  en  t  omple  COUraot  fr.  I,i39 

lutéréls  prescrits   851 

Excédant  de  magasin   8,054 

Bénéfice  inr  vente  do  matériel   4,SBB 

Tente  de  mitraille   808 

Créditeur  inconnu   16 


Total.  ,  ,fr.        s  160 
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M]  Lichiervelde  à  Farnet.  —  ProvicDl  du  solde  aulériear,  muios  ia  &o»iUi6  de 
•  9MS0  fraracs  fomunl  la  créance  perlée  cemme  dw  par  PËui  et  que  la  Compagnie  a 
abandeDBée. 

(45)  Lichtervelde  à  Fumes,  —  Celte  lOlUDie  le  déeoaipoM  comine  sait  : 


Solde  de  l'exploîiaiion  1863  fr.  396 

Hononires  de  î  nvorat  pour  la  cession  d'expioitalion   StStfO 

Trois  coupons  périmés,  droits  de  dépôt   76 

Insertions  et  rapport   588 

Paienie  de  la  Sodélé   8,814 

Frais  d'adminlitration   12,600 


ToUl.   .   .fr.  10.736 

(46)  Liégeois-Limboitrgeoîs.  —  Voir  le  détail  pages  189  et  190. 

(47)  Licgc  à  Maesiric/tt.  —  Le  solde  CD  pertec  4i3,5M  e«l  poTté  pat  la  Seciélé  k  m 

compte  de  dépenses  provisoirp*; 

A  l'assemblée  du  15  a^Tii  1868,  il  a  été  décidé  que  ces  dépenses  devaient  être 
considérées  comme  dépenses  de  mise  en  Irain  et  être  ajoutées  aux  dépenses  de 
premier  établissemeot  du  cbemin  de  fer. 

Lee  dépensée  da  compie  prellis  ei  pênes  seul  exliaiies  en  partie  des  renselgoe- 
ments  statisUqnes  publiés  par  le  Mlidflère  des  travani  piridicf. 

(4S)  Lierre  à  Tumhovt.  —  Cotte  somme  se  décompose  COnniP  • 


înt»'rêis  3  p  c.  sur  lo  compte,  fonds  de  réserve  fr.  3,808 

iulcrèls  sur  1  eucai&se  »    9,008  19,3Qf 

EscMnple  des  eovpons  d*lnlMis,  1865.   »  a,493) 

Pour  comptémeat  dn  minlninin  d'Intérêt  et  dn  bail  fr.  f  4,06f 

Total.   .   .  fr.  29,390 

(48)  Luxembourg.  —  Bénéfice  de  reiploltatton  dii  Canal,  Sifeir  ; 

P^rreptron  des  droits  de  navigation  fr.  Si,  189 

Locations  diferses  et  vente  de  vieux  matériaux  

Bnsenble.  .  .  fr.  56.755 

Dépentes  diurses  de  l'exploitation  fr.  33,706 


Beste.  .  .fr.  i4,045 

(50)  Luxembourg.  —  Cette  somme  se  décompose  comme  soit  :  dépenses  des 
semestres  antérieurs,  17,410  francs,  et  remboorsement  à  l'État  Belge,  à  valoir  sur 
tes  somnes  reçues  à  titre  de  mlnUttnm  d*ialérét  f aranif,  68,430  ftanca. 

(M)  £«iMm6oiify(l'0nnirà).  —  Cinq  mois  d'Inlérêts  des  aelions  prlvlld|iéei  et 
cinq  mois  d'intérêts  des  obligations,  £  30,  5«  émission  fr.  449,706 

A  déduire  cinq  mois  d'intérêts  SUT  3,300,000  francs,  capital  tton  eneoffo 
emplojéatt3i  décembre   70,900 

Beste.  .  .fr.    37"  208 

(53)  Charlcroi  à  la  frontière  de  France.  —  Provient  de  48,545  francs  pour  intérêts 
k  5,73  p.  c,  bonifiés  sur  le  solde  créditeur  avec  l'administration  centrale,  dont  on  a 
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déâoH  S»SS7  finiiet  pour  eonmlssioii  inr  p^cneni  de  «wpoM  et  inlérêle  sar  can- 
lioneeeientt. 

(53)  Lignet  Kord-Belget,    Beteoue  de  3  p.  c.  pour  la  caisse  deiatrafte. 

(5t)  Lignes  Nord-Bclge$.  —  L'amorlîssement  est  compris  avee  let  iQtéféU 
(540  oblig.  Nord-UL'lge  étaîent  remboursables  au      novenilire  18GG). 

(55)  lÀgnn  Kord  liclcja.  —  Solde  en  liénéflces  reversé  au  crédit  de  la  Cooipagnie 
françafae  da  Nord  au  profil  de  tea  aeliomaiies. 

(jW)  lUgt  à  Gitaf .  —  Previenl  de  4S,7S4  ftanes  pour  tnlirlu  k  8.75  p.  e.  bootBda 
sur  le  solde  créditeur  avec  l'admlnislratiou  oeninte  el  de  1,0M  Uranca  pour  divi- 
dende du  pont  de  Namècbe,  dont  on  a  déduit  13,U1  francs  pour  conmiadOB  sot 
coupons  et  obligations,  perte  de  change  et  intcrét:s  de  cautionnements. 

(57}  Mom  à  Haumont.  —  Provient  de  15,541  francs  pour  iiiléréls  à  5.73  p.  c. 
boniijës  sur  le  solde  créditeur  avec  l'administration  centrale  et  de  1,481  francs  pour 
relard  sur  aenailés,  doat  on  a  dédttil  3,381  flraucs  pour  eonanyaslons,  perte  de  ^aage 
et  intérêts  anr  eautionnenenia. 

(B8)  Jfem  à  Bammont,  —  Frais  d*adnilnistmiion  et  fraia  gdnénmn  de  la  SecSëtë 
anonyme. 

(59,  Mom  à  Haumont.  —  Solde  cw  juTte^;  -a  cféduire  des  IjéncTices  des  deux  lignes 
précédentes  reversé  au  crédit  de  la  Conipaguie  Iraiiçaise  du  Nord  au  proiii  de  ses 
aclioanaires. 

Les  800.000  ftanes  sont  relatifs  è  la  partie  llrançaise  ;  cette  subdivision  est  pour 
ordre  d'après  les  comptes  de  laCempaRuie  Hord-Be^. 

TABUÎAU  K«  XXV.  (Pages  330  à  335.) 

(1)  État  Belge.  —  Cette  somme  se  décompose  comme  suit  :  roule  proprement  dite, 
142,699,318  francs;  stations  et  dépendances,  38,226.736  flranes;  (Iraia  généranx. 
8,383,046  francs. 

(2)  Êt(U  Belge.  —  Se  rapporte  an  réaean  entier  exploité  par  l'Ëut  Belge  (700  kilo- 
mètres) et  ne  comprend  pas  la  valeur  du  matériel  apporté  par  Mena  ft  Hanage. 

(IQ  &at  Bage,  —  Disponible  sur  les  erédlu  législatib. 

(I)  État  Belge.  —  Le  compte  rendu  ne  renseigne  pas  cette  valeur. 

(5'  f-tni  Belge.  —  Vinr  le  renvoi  (7)  du  tableau  XXiV,  page  358,  pour  la  déoompo> 

sition  de  ce  solde. 

(6)  Mons  à  Managc.  —  Voir  page  181,  renvoi  colouue  27,  page  182  (1)  p.  m.,  et 
page  U4  du  premier  iliiJHNWf». 

(7)  Ment  à  Mmwgê.  —  Compris  dans  les  dépenses  de  construction. 

(8)  Dendre  et'Waes.  —  Valeur  du  mobilier  des  bureau  de  l'adminiatntion  rensei- 
gné au  bilan  de  la  Société. 

(9)  Datdre-el-^Vaes  —  55^,48"  f[  nnr«;  dus  par  l  ËUl  Belge  et  313,fi00  iraOCS  pour 
le  prodoit  présume  de  novembre  et  décembre  i8(i6. 

(10}  Ual  à  Ath.  —  Voir  renvois  (11)  du  tableau  d«  XXIV.  page 390. 

(II)  Ajc>ie-CAflpeffs  à  Maearkkt,  Y  compris  88,381  francs  peur  le  télégrsphe. 
(IS)  AvB^kt-CkàpeUt  à  ËÊmttridU.  —  Comprend  l'insuUation  des  iieliera  et 

accessoires  pour  41,428  francs. 

(13)  Anvert  à  Gond.  —  Le  chemin  li  Ter  et  le  matériel  ont  été  construits  à  forfUt, 
et  il  n'a  pas  été  fait  inventaire  du  m  iLi  i  i*  I  acluellomcnt  en  service. 

(14)  Anvers  à  Gmul.  —  Actions  de  la  Compagnie  avec  intérêt  ccbu. 
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(15)  Bruges  à  Blmikenberghe.  —  Celle  somme  se  décompose  comme  suit  :  roule, 
letnlns,  lemsaementi,  ouvragn  d*ftrl  ei  planUtioM,  1,106,761  finracs;  TOle  ferréo, 
UHm,  nlto  ei  •eoesioifes,  803,S81  (kancs;  suUom,  magutos,  bltimenu  et  atelieit, 

francs. 

(IG;  Bruges  à  Dlntikenberghe.  —  Celle  somme  se  décompose  comme  suU  :  matériel 
dp  transport,  2o9,8i7  francs;  malériel  fixe,  12,153  frauci ;  ual«iuUe$  et  outils  divert 
pour  ateliers,  11,675  francs. 

(17)  Brujjfwd  BIONtoiAMyA*.--- Aellonteaporiefeaille,  207,800  francs  ;caiiU(Miiie- 
«eut,  90,064  francs. 

(IS)  Cmirr.  —  Le  matériel  est  compris  dans  la  sonne  de  S0,08S,780  frtncs  qui  se 

déeMupeee  au  bilan  de  la  Société  comme  suit  : 
Raiiway  H  rourniture  d'un  prcmicrmatériel&lsant partie da forfait, 9,910, loo  Francs 

et  frais  généraux,  27j,4«5  Irancs  ^  fr.  10,185,640 

Malériel  acquis  par  la  Gomp;iguie   3,214,074 

Bassin  d'Erqueliones  *   .  S90,096 

Gare  de  Gars-Ldegebtmps  et  de  GrtadpReag.   17,160 

TéWgnplie  et  ses  dépendances   iS,076 

Inientoiie,  mobilier,  entils,  ete   158.403 

Travaux  neufs   152,837 

Raccordemenis  et  onibranchemenis   2,267,106 

Deuxième  voie  de  liaume  à  Marctiienne,  agrandissement  des  slaiioos 

et  travaux  nécessités  par  le  pose  de  cette  denxième  voie   800,00ii 

Ugne  de  Piéton  k  Leral   064316 

Tmvanx  tsgrsndissemem de  la  sittion de Marcbieone  et  travaux  divers.  1,866,800 
Différence  entre  le  cours  coté  au  bilan  et  ta  valeur  réalisée  lors  de  li 

négociation  des  obligations  de  la  première  série   304,300 

TOUI.   .   .fr.  20,055,780 

(19)  Centre.  —  Aclious  du  chemin  de  1er  de  Baume  k  Marcbienue,  3,000,000  francs  ; 
cautionnement, 33,661  flnncs. 

(fO)  CtiUr».  —  Y  compris  312,170  francs  restant  II  imputer  à  ce  compte  pour 
rsmortissemcni  des  766  obligatioti<:,  dont  l'excédant  de  la  valeur  nominale  sur  le 
cnars  coté  au  bilan  a  senl  été  prélevé  sur  le  compte  de  profits  et  pertes  publié 

par  la  Soci(^té. 

{ii)  Chnnay.  — Actions  de  la  Compagnie,  69,3ii0  francs  ;  obligations  de  la  Compa- 
gnie, 975,000  itancs. 

(22)  JFlMMlm  ceeidêÊtkOe.  —  Cette  sottUM  comprend  le  eoAt  du  matériel,  dont  une 
partie  a  cependant  été  prélevée  sur  le  compte  profits  et  pertes.  (Voir  l'année  1867.) 

(23)  Flntidn-  occideutah.  —  Plaremcnt  divers. 

l'iaudrc  occidentale.  —  I/oncaisso  t-st  compris  dans  ia  somme  de  83,946  francs. 
Grand-Ventral,  exploitation  commune.  —  Cette  somme  comprend  celle  de 
1,465,633  ftuncs  pour  râtelier  central  de  Umvdn. 

(26)  Gnmd-CetUml,  txpMiatk»  wnmmte,  —  Y  compris  303,002  francs  pour 
travaux  en  cours  d'exécution  k  Tateller  central  de  Louvain. 

(27)  Amers  à  Rotterdam.  —  Le  bilan  rrnsrtgne  la  somme  de  20,011,402  francs, 
laquelle  doit  se  décomposer  comrn  suit  [  onr  jusliiicatioa  des  sommes  portées  SU 
tableau  et  concordance  avec  le  bilaa  publie  par  la  Société  : 
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a.  rrnscs  de  conslraction  et  diverses  d'Anvers  k  Rotterdam  .  .  fr.  11370,440 
h.  Matériel  ol  mobilier  d'exploitation  d'Anvers  à  Rotterdam  (évalué 

approximaiivemeiu).  .   3,400,000 

c.  Matériel  et  mobilier  dVxpluiUUon  d'Anvers  à  Hasselt   1,805,429 

d.  A  valoir  sur  le  forfait  des  dépenses  du  Graod-Ceotral 

Belge  fir.  7,000,000 

MoiM  les  MnoMs  ncnes  do  l'Bil-Belge  pour  eei  dé- 
iMBies  5,mni   

__L__  3.430,889 

FnspmMo.  dépenses  brûles.    .    .  fr.  20,506, 
dont  il  a  été  déduit  lors  de  la  formation  des  bilans  (tw  premier  Annuaire^  page  010). 

e.  Amortissement  prélevé  sur  les  bénéfices  de  l'exploitatioa 
&à«wn  k  Rotterdam  fr.  373,040 

f.  Anordstemeat  de  173  obligaltons  d*A&m  k 
Henelt  fr.  48,840 

Anvers  i  Rotterdam  ....  51,465 

Amortissement  \  Envers  I  Hasseit  îï,477  }  211,166 ****** 

cffectoë      <  Grand-Central .   .    .  17,500 


en  1866. 


Solde  de  I»  mtoveo^          \  91,384 
lIOD  de  rEst-Belge.  73,884 
Relie,  eonme  m  bilan  de  la  Société  fr.  30,011,491 


Ce  compte  a  en  outre  élédébilé  et  crédité  de  fr.  70,461 

pour  376  oblIgtlIODi  jusqu'au  51  décembre  1609;  cet  obllgatlont  le  troettlenl  en 
porteOniille  ou  étaient  émlaei  avant  la  mte  en  csploltitlen  de  la  ligne  d'Anvera  k 
Haiaell,  et  «ont  nrtlea  aux  tiiagea  au  sert. 

(S^  ÀMmÊ  à  Hotleriam.  —  306  oblIgnUons  S  p.  c.  1»  série. 

(39)  Anwrs  à  Botterdam.  —  Cette  somme  comprend  an  encaisse  de  fltt  fruoei,  Cl 
18,400  francs  pot:r  la  liriaîdation  de  la  caisse  centrale  des  recettes. 

(30)  Anvers  à  Rotterdam.  —  5,341  obligations  3  p.  c.  2«  série. 

(31)  Nord  de  ta  liclfjfqur.  —  Los  (h'-pensos  de  premier  établissement  des  lignes 
d'Anvers  ^  Hasseit  ei  de  Louvain  à  Ilcrenthals  ne  sont  pas  renseignées  séparément 
au  bilan  de  la  Société  du  Kord  .de  la  Belgique;  les  sommes  portées  au  tableau  com- 
pienMttt  donc,  eutie  les  dépenses  féelles,  les  bénéioes  probablement  réalisés  par 
rentreprenenr  sur  les  travaux  et  la  négociation  des  titres  qui  lui  ont  été  remis  en 
paiement. 

La  somme  de  5.705,324  francs  résulte  des  30,475 obligations  d'Anvers  Rotterdam, 
remises    la  Compagnie  du  Nord  de  la  Belgique  au  cours  moyen  de  fr.  278  r>?j; 

Celle  de  5,510,528  francs  résulte  des  12,59T  a  obligations  rcsfanl  à  renu'itre  à  la 
Compagnie  du  Nord  de  la  Belgique  par  Anvers  à  Rotterdam,  en  les  cotant  au  mtme 
cours  moyen; 

C«elle  de  4,001,700  francs  représente  16,336  obligations  k  300  frnncs,  Murs  rencel» 
gné  au  bilan  de  la  Compsgnie  du  Mord  de  U  Belgique. 

(32)  EH-Bdg*.  —  Le  bilan  renseigne  la  somme  de  37,3^,665  (hincs,  laquelle  deH 
se  décomposer  comme  suit  pour  justification  des  sommée  portées  au  lablcinet 
concordance  avec  le  bilan  publié  par  la  Société  ; 
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b.  Muërieletaiobnier (fNN'rp.  338  dn  immier  Àmmaire).  7,361,834  \ 

c.  Actes  ï  régulariser  pour  acquisition  deleritins  fr.  130,386 

d.  Prix  (l".iC(|uisilioii  de  U'rrains  au  nom  (lo  la  Socii^lf^   458,446 

e.  Dépenses  faii«>s  direclemeol  par  TK-si-Belge  par  suite  de  l;i  Torma- 
lioo  du  Graiid-Cenira),  non  comprises  dans  celles  ci-de&sas  ui  dans  le 

bilan  du  Onnd^Ouitnl   803.6ÎW 

f.  Partielpallon  ou  forfiiit  de»  dépenses  dn  Crand-Cenlnl  Belge 
remis  k  AnTen^Rotierdam  fr.  1,368,171  ) 

g.  Somme  portée  en  compte  nu  3t  décembie  1886 et  [  3,868,171 
I  valoir  sur  le  forfkU  de  6,000,000  de  Dranci                    2,000.000  )   

Total  général.   .  .  57,528,888 
(33]  Est-ficîge.  —  Celle  somme  se  décompose  comme  suit  : 

20  obli^atiuuâ  à  4.u0  p.  c.  à  convertir  en  obligatious  à  3  p.  ( .  .    .  fr.  20,000 

39  obligations  à  3  p.  c.  3*  série  à  300  francs   1 1,700 

13,880  obligatioos  3  p.  c  3»  série  il  300  francs   4,683,000 

ToUl.    .   .  fr.  4.720.700 

34}  BH-Bclge.  —  Cette  sonne  se  décompose  oonne  suit  :  — 

Débiteurs  divers  par  oonples  conrants  fr.  14,188 

Société  d'Anvers  à  Rotterdam   87,i!81 

Gaiantie  d'intérêt  restant  k  anortir.   136,308 

Total.  .  .fr.  m012 

(35)  Entn-Samhre-el-MmM.  —  Cette  sonne  représente  le  solde  des  dépenses  de 
premier  établissement,  k  Teiceptton  du  natériei,  déduction  fiite  des  rentrées 
diverses  et  da  rachat  de  100  actions  primitives  dont  la  vaienr  est  de  80,008  francs, 

mais  y  compris  1,389,000  francs  pour  perte  sur  émission,  escompte  ou  négociation 
dc<s  emprunts  ;  savoir  :  1,000,000  de  francs  poor  l'emprunt  à  4  p.  c.  et  388,000  francs 
pour  l'empruut  à  4  i,  t  p.  c. 

(36}  Entre  Sambre^-Èleuie.  —  Actions  en  dépôt  ou  rachetées. 

(37)  Jknwtkm  de  fEif. —Versements  arriérés,  40,187;  valeurs  de  portellBuIUe,  1,100. 

(SB)  Li^eoû-Limbourgeùii.  —  Feo*  le  détail  pages  188  et  188  de  IMnnuefre. 

(39)  Liétje  à  Maestricht.  —  Voir  le  reotol  (47)  du  tableau  XXV,  page  363. 

(10)  Lierre  à  Turnhoxtt.  —  Cette  somme  «e  décompose  comme  suit  :  îmmciil)!es, 
dépendances  et  matériel,  4,103,260  fraïus; malëriei  réaiisé,  (>J,850  francs;  participa- 
tion de  la  Compagnie  du  Nord  de  la  belgiqnc  dans  les  dépenses  de  la  stalion  de 
Liene,  y  compris  les  intéréis,  151,901  francs  ;  dépemna  ftltes  par  Texploltatiott, 
8,434  francs. 

(41  )  LmetnAùW§^  Veraementi  arriérés  sur  actions,  43,030  francs  ;  33,378  obltga- 
lions  de  300  franc;;,  17,785,000  francs.  (Voir  (47)  à  ta  page  Suivante.) 

(42!  Pcpinslcr  à  Spn.  —  OI)ligaiions  en  porlefeunie. 

(43)  Charleroy  à  la  frortUrrc  de  France.  —  Celte  somme  se  suhdivise  comme  suil  : 

Locomotives,  voitures  el  wagons  fr.  4,753,991 

Mobilier,  enUHsge  et  Instanatf on  des  atellen   481 ,816 

Xobilter  d'exploiUtion   33,808 

TOUI.   .   .fr.  5.209.123 
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{41)  Uege  a  Givet.  —  Celte  somme  se  subdivise  comme  suit  : 

Locomoli ves,  voilures  et  wagons   7,84 1 ,503 

Mobilier»  oatillig»  et  ioMaliation  dee  «lelten   87,<m 

Mobilier  taploiiaUoo   111,016 

ToUl.    .    .  8,040,i43 

(4i>)  Mons  à  llaumont.  —  Cette  somme  se  subditUe  CMUM  sait  : 

Locomotives,  voilures  et  wagons   672, 93i 

Mobilier,  outillage  cl  iusiallaiioQ  des  ateliers   31,433 

Mobilier  d'eiploilation   nj&a 

Total.    .   .  625.048 

(46)  Nord-Betgê,  —  Actions  d«  poot  de  Namècko. 

(47;  Luxembourg.  ~  Cettf»  «omme  se  djkîompose  comme  stiît  : 


tiiil  ranehement  vers  Baslogne  {éludes),  19,479  fr.;  canal.  10,10n,8L>l  fr.;  terrains 
et  propriétés  au  oom  de  la  Comjiagiue,  295,594  fr.;  escompte  aux  obiigauoa&, 
449,1411^. 

TABLBàU  N*  XXVI.  (P^  SSf  k  91.) 

(1)  État  Belge.  —  Celte  somme  représente  les  capllanz  amortis  ealciités  d'après  la 
valeur  d'émission. 
(9)  État  B0f  jfs.  —  Cette  somme  se  déeempon  oomme  sait  : 


CAPITAL. 

VakMniMMliwlw 

Valeur*  effwUm 
rapitela 

pwdMtfcrfwîwhe, 

9  116 

S  31'i  3f7 

13  T&J  :m 

9  (ûi  !S2 

M  ^1  TGO 

1  m  m 

1  333 

4  681  -ns 

4  681  ^ 

U6  8K6M 

51 

mm 

38ftOi3 

s»  SIS  Ttl 

200  880  121 

(3)  £lBf  Be^. — Celte  somme  représente  les  Intérêts  oonms  jnsqn'nn  91  décembre 

1866,  mais  non  encore  exigibles  sur  les  semestres  à  échoir  au  rérrier  et  an 
1er  mai  1RG7,  des  parties  non  amorties  des  emprunts  □  :s  et  4  i/t  p.  c. 

(4)  État  belge,  —  Cette  somme  représente  les  avances  (ailes  par  le  Trésor  publie 
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potir  le  service  des  dépenses  annuelles,  y  compris  les  sommes  aiéctées  à  l'amortU- 
seineiii,  conformcmciil  k  l'arlicleS  de  la  loi  du      mai  1834. 
(3)  Muns  u  Mavn(jf.  —  Ces  actions  de  aOO  fiancs  sont  remboursées  à  fr.  312-50. 

(6)  Tournai  à  Jurbise.  —  Ces  actions  sont  rachetées  au  mo^eu  du  fonds  d'amortis- 
•Mwnl  préléré  cbaquA  anméeior  l«s  bëoéltcas. 

(7)  Atx*la-Ci^)ieUed  JAntlHdkl.  —  Foli»  le  détail  page  610  tfa  premier  Ammain, 
(B^  Cmfrc.  —  30B  ebligatioi»  1>*  lérie,  118,800  rnncs;  63  oUigatlont  lérle» 

10,380  francs;  04  oMigations  S*  série,  23,500  francs;  1S5  obligations  4*  série, 
4d,ÎS0  fran<*s;  ?'J  rMi^rations  5e  série,  7,540  francs.  Ces  obligatloQS  éuieat  sorties 
aux  tirages  au  son  jusqu'au  31  décembre  1865. 

Les  obligations  soriie&  eu  1806  et  remboursables  ûu  décembre  sont  portées 
en  1807. 

(0)  CeÊOn, — 1"  série,  16,668^  ;  9*  série,  9,89i-03  ;  3*  série,  4,000-84 :  4t  série, 
11,000-188;  8*  série  4,000-99  (38,388-768  oblig.  %  38,309  oblig.). 

(10)  Cnaid4Se»trot  Belge,  —  L'amortissement  est  compris  dans  les  Itllaiis  des 
Sociétés  d'Anvers  à  Rolierdam,  dn  Nord  de  i«  Belgique  et  de  l'Esl-Belge. 

(H)  Grand-Central  Belge.  —  Le  capital  social  du  Grand-Central  Belge  n'est  pas 
consolidé:  il  est  fourni  à  forfait  par  la  Société  d'Anvers  a  Rotterdam,  suivant  traité  du 
iS  mars  1800.  Cette  Société  reçoit  de  i'Est-Belge,  pour  la  part  de  cette  dernière, 
d'après  oe  Utilé:  ^.  6,000,000  de  fkancs;  B.  le  seMe  eréditenr  «n  1»  mai  1888  àban- 
dooaé  par  l'BsuBelge;  C.  une  somme  ^le  à  la  pan  de  lEsufielge  dans  les  béoé- 
icee  des  quatre  premiers  mois  de  1806  ;  D.  Un  prélèvement  annuel  de  340,000  francs, 
dont  une  part  \  charge  d'Anvers  à  Rotterdam  i  concurrence  de  son  intérêt  dana  la 
fusion,  pt  l'auirc  part  à  charge  de  l'Est-Bcîge. 

Ce  prelevcmeiU  n'a  pas  été  opéré  pour  1806,  mais  les  droits  d'Anvers  4  Rotterdam 
d'opérer  ce  prélèvement  pour  l'appliquer  aux  dépenses  de  premier  établissement  ont 
été  eipressément  réservés. 

(19)  Gnmd-CeiUnU  Hntp».  —  Bmprant  de  1,000,000  de  flranca  fiiit  k  la  Compagnie 
dn  Mord  de  la  Belgiipw  et  oonvert  par  one.  rente  aannelle  Oie  de  88,800  lirancs. 
V9tt  (iO), 

(13)  Amten  à  Rotterdam.  —  Voir  le  renvoi  (97  ^  dn  n*  XXV,  page  366.  Le  nombre 

cr-^çi  frohlîpaHons  sortip*;  finx  tirages  au  sort  ne  nous  a  pas  été  donné,  parce  que  le 
uoinhrr  «l'ohligalions  qui  ti}j;urc  sur  les  tableaux  d'amortissement  no  Qgure  pas  en 
totalité  sur  les  bilans  :  il  en  résulte  qu'il  sort  quelquefois  des  numéros  d'obligations 
non  eneere  émises  ni  portées  an  bilan  comme  créées,  mais  qui  sonl  en  porielienllle. 

(14)  ilneert  d  Jinviwlf .  —  Le  nombre  de  19,807  i/t  obligations  fe  remettre  rénnlà 
celnl  de  90,475  obligations  déjà  remis,  forme  le  nombre  total  de  33,079  i/i  obliga- 
tions à  3  p.  e.  éqnivabnt  ft  la  rente  de  833,388  francs  (l'intérêt  et  ramertissement 

d'une  obligation  de  500  francs  à  3  p.  c.  en  90  ans  étant  de  fr.  10  1Î777\  Le  mon- 
tant a  été  calculé  en  prenant  pour  base  le  cours  moyen  de  fr.  278  Go  eoié  au  bilan 
pour  les  20,475  obligations  déjà  remises  (en  1665  ce  cours  était  de  280  francs,  et  en 
1867  il  est  de  300  francs). 

(15)  Loumin  à  HerenthaU. —  Le  nombre  de  16,330  obligations  de  la  Compagnie  du 
Nord  de  la  Belgique  représente  la  renie  de  7,000  fr.x37,848.80  mètres  :fr.i8-l9777, 
et  le  montant  est  oslculé  h  300franes  par  obligation  d*a|W<ès  le  cents  moyen  renseigné 
an  bilan  de  cette  Compagnie. 
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(16)  JESif-M^.  Cette  Mmude  le  décomiNMe  eernine  wli  : 

SO  obtlgatloos  de  SÛO  baltes  »  5  p.  c  fir.  14^ 

826  obligations  de  SOO  rmcs  à  4  p.  e   415,000 

139  «UigttiODS  de  Ç5M)  SOO  franei  à  9  p.  e   41 ,700 

Tottl.  .   .fir.  469,M0 

(17)  Ett'Bdg$,    Cette  «omme  se  déeempoie  eemme  soit  : 

5  annuités  pour  le  matériel  restant  à  payer  fIr.  00,S63 

Créditeurs  divers  pour  travaux  et  foaraiUiies  i  51,58!{ 

Graiid-Ceotral  Belge. -ses  avances   72.168 

Redevance  à  la  Cuuipaguie  du  Nord  de  la  Belgique   100,255 

fitst  Belge,  Bai«mledamlninitBdiiité(Ot  restant  à  lembowaer.  .  .  lse,SOS 

ToUL   .    .  fr.  470,830 

(18)  Entre-Sambre-ei- Meuse.  —  Celle  somme  comprend  : 

544  obligations  de  i  »000  francs  do  rompront  li  4  p.  o  fr.  S44,000 

30  obiKptioos  do  1 ,000  francs  do  Teni^nt  k  4  </i  p.  c   30,000 


(19)  iÀehtervdde  à  Fwnies.  —  Cette  somme  compiend  416  francs  pour  fonds  do 

réserve  et  8.023  francs  pour  fonds  d'aniorJissrmcnt. 

(20)  C/mrlcroi  à  la  fronturc  France.  —  Non  compris  la  prime  de  fr.  Qi-HOp^jée 
par  action  remboursée,  soiUU,(>88  francs  pour  les  651  actions. 

(91)  CAorlerot  d  la  /Swifîilfif  ib  Mmv.  —  C^  somme  se  ddeimipoie  eommo  suit  ; 

16,767  actions  à  SOO  francs  fr.  8,889,!I00 

Voisements  sur  1 ,573  actions  déchues   316,061 

Voir  page  383  du  premier  Annuaire. 

Lp  capital-actions  à  reral)yurscr,  y  compris  les  primf><;,  est  de  9,797,625  francs,!! 
(>xcè(lt>  de  770,0  i' francs  la  somme  versée  par  les  actionnaires  ;  eu  augmentant  de 
celte  somme  le  capital  social,  il  faudrait  augmenter  de  pareille  somme  le  compte  de 
premier  étabUasoment. 

'  (S9)  Nord'IMff0,  —  U  Compagnie  do  Nord  a  tels  100,000  obligations  Mord-Belge, 
savoir  ;  44,490  pour  Cbarleroi  h  la  frontière  de  France  ;  44,480  ponr  Udge  àNiorar  et 

Civet;  11,100  pour  Mons  ii  Hanmont, 

Au  31  décembre  18G0, 41,341  oljligaiions  étaii  tii  iK*gocléspour  12,458,^1)0  francs,  et 
^,659  obligations  élaieui  remises  au  hord-Français  pour  £lre  Bégociées;  leur  valeur 
est  portée  à  16,717,815  francs,  ensemble  90,176,103  francs.  Cette  somme  est  réparUe 
proportionnellenient  à  ta  part  de  ^qne  ligne  dans  te  nombre  do  100,000  obligations. 
U  diffifrence  qui  eiisto  entre  raoUf  et  le  pamlf  par  ligne  se  relroavo  k  la  comptabUllé 
centrale. 

L,cs  obligations  ne  sont  pa<  .amorties  par  chemin  de  fer,  mais  pour  l'ensemble  do 
réseau;  elles  figurent  h  la  liuii  '  ompiabiliié  ctiuialo,  elles  sont  déduites  des 
nombres  au  capital  social  restant  a  amortir,  ce  qui  explique  la  diflereuce  entre  les 
totaux  et  tes  additions. 

TABLEAU  N*  XXVll.  (Pages  336  à  311.) 
non  son     nnsomn.  on  cmins  m  ran  Éfiinmns. 

D'après  1  enquête  sur  ies  mojfens  d'assurer  la  régularité  et  la  sûreté  de  l'expioiia- 
tion  sur  les  cbemias  do  fer  français,  pnblléo  inr  ordre  de  8.  E.  te  ministre  de  rsgrl- 
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ratture,  da  comnaerce  et  des  ttantiz  publics  en  iBSS,  voici  quelle  était,  ta 
31  décembre  im'S,  ]s  répariilion  par  myriamotrr  «fes  agents  des  diffi^KIlU  servieeK 
sur  l'easemblc  des  4,063  kilomètres  livrés  à  l'exploitatioo  : 


Adfflinisiralioii  1 .9  agents  par 

i  Service  central   2.2  i  myriamètre. 

MwifftnMiii  fit  Ualte.  <     M.  des  gares  9.4  [ 

(     Id.  destnliw  Z^) 

Sfinice  dfi  Ui  tiaetloB  S4.I 

Id.     vole  23  1 


Total.  .  .  78.0 

Au  31  décembre  1854,  il  y  avait  4,662  kilomètres  ouverts  à  l'exploitation,  le 
nombre  des  agents  par  myriamètre  est  seulement  de  70.7. 

Eo  Angtetem,  ao  30  Jnin  1851.  l'état  du  penoonet  ponr  19,303  ktlomètfei  onverts 
à  Peiploitallon  était  de  90,400  agents,  cela  donne  7S.3  agents  par  myriamètre. 

En  Prusse,  en  1855,  pour  kilomèlreS|00  compte  17,800  employés  et  oanlen, 
soit  7.2  par  myriamètre. 

Le  Dombre  variait  donc  dans  ces  trois  pays  entre  70  et  80  agents  par  myriamètre, 
soit  7.5  en  moyeune  par  kiluinètre. 

N.  B.  ÉM,  —  Le  ehilïe  total  de  1,097  eliefs  et  employés  est  détaillé  ra  tableau 
Sdivant  B*  XXVIlUa,  d'après  la  répartitkm  fixée  par  un  A.  M.  du  30  septembre  1806. 
Le  montant  des  traitements  de  3,710.100  francs  est  seulement  de  3,01 1,858  francs  en 
additionnant  les  traitements  portés  an  tableaa  des  dépenses  d'exploitation  des 
chemins  de  fer  de  l'I^iat,  page  322. 

Hais  il  est  à  remarquer  que  bien  des  emplois  de  commis,  de  gardes-coovoîs,  etc., 
dont  les  tralteeMBlt  aimt  compris  dans  te  etdre  général,  sont  mnplte  temporaire- 
ment par  des  samnnéniires  non  appointés  nomenunément,  ce  qui  laisse  alors  un 
excédant  an  budget  des  dépenses  du  personnel.  Les  10,901  oanlert  comprennent 
ceux  du  service  commun  avec  les  Compagnies  en  relation. 

Le  chiffre  du  personnel  employés,  réellement  dans  les  cadres  au  Iw  janvior 
était  ainsi  réparti  :  services  en  général  et  régie,  45;  voies  et  travaux,  144;  traction  cl 
matériel,  140;  transports,  1,401;  total,  1,820  agents  au  lieu  de  1,997,  c'est-à-dire 
8.8B  p.  e.  moins  éleié. 

Dans  oe  nombre  tom  compris  145  tanmménires  sans  traitement,  répartis  comme 
mit  :  services  en  général,  1  ;  voles  et  tnvanx,  9;  tmctlon  et  matériel,  11  ;  irans- 
ports,  131. 

(1)  État.  ~-  Services  en  général,  magasin  central  et  de  réception,  atelier  du 
timbre. 

(2)  ÉM.  —  Compris  dans  le  personnel  de  la  traction  (139  agents). 
État.  —  Savoir,  9,310  oavriers,  0  gardes-frein  et  198  agréés. 

(4)  Amen  à  Gond.  —  Le  cbiffire  élevé  du  personnel  provient  :  1«  de  l'entretien  et 
de  la  construction  du  matériel  neuf  fait  dans  les  ateliers  de  la  Compagnie;  2»  du 
personnel  double  nécessité  à  la  station  d'Anvers  pour  le  transbordement  des  mar- 
chandises d'une  rive  de  l'Escaut  b  l'autre;  3*  du  personnel  de  camionnage,  service 
que  la  Compagnie  opère  direclemeul. 

(5)  Cmirv  «f  Buumë  à  ITofTfttiNiw.  —  Ua  Ingénlear  et  8  emplofés  srat  obaigés  de 
teos  les  ierrlces  (vole,  traction,  matériel  et  Ifansports);  ils  sont  portés  au  tervlee  de 
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la  voie,  dont  les  201  ouvriers  ont  été  employés  dans  le  coanat  d»  l'année,  am Infant 
aeurset  à  des  travaux  exécutés  pour  compte  de  tiers. 

(6)  Gond  à  Bntge»  par  Ecdoo.  —  Y  compris  â  commissaires  du  gouvcroemeol. 

(7)  Grand-Central  Itdge.  —  Dont  7  pour  le»  servioes  en  prOTinee. 

(fi)  iSrmd-CtiUrtti  Belffe,  —  Y  compria  lea  paaaagna  d*esploitalion  dea  lema. 

(9)  Grond-Cmlral  Bitgt.  —  Y  compria  echelli  de  dépAtt. 

(10)  Graml-Ceulral  Belge.  —  Personnel  do  l'atelier  central  de  Loovain. 

(H,  Gratid-Cettlral  Bch/r.  —  Savoir  :  448  ouvriers  (y  compris  les  annoteun!  pi 

7  gens  (le  service  à  l'atelier  central  de  I.ouvaio  ;  80  ouvriers  il  Ta lelicr  de  Lodelinsart; 
66  à  celui  d'Anvers  et  M  à  celui  de  Walcuuii. 

Pour  le  mola  de  décembre  1866,  lea  tralieaienta  ae  aoni  ëteféa  à  3,183  francs,  et  lea 
aalilKS  à  38,448  llranca  ik  l'atelier  central  de  Lonvaln,  Peor  le  mène  nofa,  lea  ealalcea 
dea  trdaaairea  aieliers  ont  été  de  15,104  francs. 

(12)  Grand-Cenlml  Belge.  —  Y  compris  62  gardes-freins  classés  comme  ouvriers. 

(13)  Grand  Central  Belge.  ~  Savoir  :  81  chefs  et  U:2  sous  chefs  surveiliauls  et  coflunia. 

(14)  Crnud-Cetitrnl  Bclyc.  —  Y  compris  29  annoteuis. 

(15)  Graiul-Cenlral  Belge.  —  Y  compris  tii  gardes-freins  classés  dans  le  person- 
nel dea  tniaa  tn  lien  d*être  cUaaéa  parmi  lea  eaniets. 

(16)  GroHd'Caitna  Bétge.  —  Ce  chllllre  ne  comprend  paa  le  peteonnd  ailaché  an 
travaux  de  premier  établissement. 

(ITj  Grand  Cctilrnl  Belge.  —  Personnel  du  service  des  iMteitt  :  4  capitalBea, 

8  machinistes  et  chaufleurs  et  20  matelots  et  manœuvres. 

(18)  Grand-Central  Belge.  —  Personnel  des  magasins. 

(19)  Lim»  à  niniAo«l.  —  Nen  cem|wia  f  3  pas&ages  privée  non  deaaeMa. 

(^}  Lierre  à  TmUiotU,  —  L'agent  dn  service  de  la  traction  eat  duigé  de  l*enue- 
Iten  Al  matériel. 

m)  iÂerreà  ItonAonl.  —  L'iofénieur  de  Uvoie  eat  chargé  dn  aervlee  dea  tnna- 

ports. 

[22j  yord-Belge.  —  Ce  chiffre  est  approximatif  et  proportionnel  au  nombre  des 
agents  cuiplojés  dans  les  autres  Compagnies;  le  personnel  du  contrôle  français  étant 
chargé  de  ce  service  à  Parla. 

(S3J  Charteni  à  te  firon&àn  4e  FWmea.  —  Dont  15  llemmes. 

(14)  ChettUni  è  te  frmaière  de  France.  —  Y  compris  8  lampistes  et  34  ouvriers  daiS 
le  personnel  commun  h  Charleroi  et  à  M.ircliiennes,  et  tout  le  personnel  d'Erquelinnes, 
don!  un  ti  15  a  été  mis  la  charge  de  la  Société  générale  d'expioitalioa  k  partir  du 
l«r  aoùi  IbUO. 

(25)  Liège  à  Givet.  —  hoM  93  femmes. 

(36)  à  Civet,  —  Non  compris  17  ouvriers  de  la  station  de  Uége  (Sotllemlas 
{fÊtî  de  la  Compagnie),  et  y  compria  tout  le  perMnnel  de  Liége-Longdoa,  dont  vn 
tien,  soit  25  agents,  est  pris  en  charge  par  la  Compagnie  de  Liège  à  Maestricht.  Nos 
compris  3  médecins  ni  le  personnel  commun  h  Namnr  porté  en  diarge  eut  lignes 

Kord-Rflpes  et  comprenant  6!)  :([;ent8  et  ouvriers. 
[21)  Muns  u  iiawnont.  —  jours  de  travail. 

(28)  Jlfont  à  BoMmmt,  —  10,249  jours  de  iravail. 

^)  JfoiM  à  BmmotU*  Non  compris  les  nombreos  embranchements  dessmils 
par  le  réseau  de  Baini-Gliisliln. 
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•IImMmi  4e  1«  v*le  ferrée  de  l'Élat  mu  l«r  Jaavier  ta«S. 

(r«ir  |Mf«  tn.) 

BaiU.  —  Tout  le  reseau  exploité  par  l'ËUl  éuit,  a  la  ùa  de  18C7,  éubli  a  double 
vole,  nvf  mr  uim  toagneor de  S5 kilonèlKS,  ou  S.70  p.  c.  du  développemait  Ulal; 
MToir  :  9  tf»  kflom.  de  Gooticli  à  Lierre,  et  le  restant  en  grande  partie  pour  dei 
enbiencbeincnts  h  des  cntrepôis  oaàdeioottn  d*eaa. 

Les  voiVj  principales  et  /c»  voies  arcestoires  OU  de  garage  et  d'évltetncnl  mesu- 
raient, les  premières  1,704 -kilom.,  et  les  secondes  43'?  !^ilnm.;ce  dernier  chiOro 
correspond  k  25.40  p.  c.  de  l'autre,  ia  proportion  ne  dépassait  pas  14.64  p.  c.  en  1857. 

Les  rails  actuellemeot  mis  en  usage  pèsent  38  et  88  i/t  kilogr.  par  mètre  courant. 
Aa  l«r  Janvier  1868,  Il  y  avait  encore  154,jl84  mètres  de  rails  d*an  poids  Inférievr  à 
84  Ulogr.fdent  i48,MI  mètres  dans  les  voies  accessoires,  et  5,613  mètres  de  nlla 
bibles  de  SS  à  S7  Itilogr.  dans  les  voies  principales;  ces  derniers  ne  tarderont  pas  fc 
disparattre  complètement 

pp5  ëclisses  bouIoiiiKS  >,  servant  à  la  consolidation  des  abouis  des  rails,  o:ii  vU: 
appliquées  sur  une  cteiidue  de  kilom.,  c'esl-a-dirc  de  plus  de  ta  moitié  du 

développement  total  des  rails  de  31, 38  et  38  i/t  Itilogr. 

En  1867,  Il  j  a  en  S80  kilom.  de  rails  mis  hors  de  service;  ce  chlIBre  était  de 
IBt  kilom.  en  1806.  renouvellementdesvoiet  a  exigé  367  kilom.  conrants  de  rails, 
en  18B7,  et  339  kitom.  en  18GC. 

Les  rails  ôtés  des  voif^-î.  on  5867,  pour  cassnre,  étaient  au  nombre  de  139,  dont  154  ii 
deux  bourrelets  luegaux,  2  a  bourrelels  symétriques  et  3  du  système  Viguole.  Le 
nombre  correspondant  était  de  68  mi  1866,  et  senlonent  de  19  en  1865. 

Les  prix  de  la  tonne  de  rails  en^  varié  en  1867,  entre  fir.  137-70  et  fir.  I6D-S7.  Les 
conssinels  ont  été  payés  de  fr.  188-77  k  fr.  189-80,  et  les  chevillei  on  davettea 
fir.  S17-86  k  889  francs  ;  les  ceins  en  bois  sont  revenus  de  fr.  0,068  è  fr.  1 0,0813  par 

pièce. 

La  durée  iiioyenne  des  rails  ôtës  de  U  voie  était  de  15  ♦»  ss  années. 

Traversa  ou  billes.  —  Les  billes  préparées  d'après  le  procédé  BeUiell,  reconnu 
melllenr  par  l'eipéricnee  déjù  acquise,  ressort  k  69.96  p.  c.  du  nombre  total  des 
traverses;  la  proportion  était  senlement  de  18.83  p.  c.  en  1857. 

Les  traverses  ôtëes  de  la  vole  étaient  au  nombre  de  193,138  en  1807,  et  de 
815,683  en  18G6;  leur  prix  moyen  a  été  le  même  ces  deux  années,  savoir  :  fr.  3-53 
pour  le  cbèae  non  préparé,  et  fr.  4-15  pour  le  sapin  préparé  d'après  le  système 
Bethell. 

1^  durée  moyenne  des  billes  ôtées  de  la  voie  était  de  10-74  (18 1^<7  pour  le  chêne 
et  8  i/w  pour  les  antres  essences.) 
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MATÉRIKL  DES  TRANSPORTS  DR  l'ÉTAT. 


<M  iMMi^wU  *e  l'État.  —  ■MvMicat  émm 

[y«ir  p«g»  138, ! 

L  exploiuition  disposait  aa  1»  janvier  18Ô8  de  4(9  véhicules  de  moins  qu'an 

i'"^  jauvior  i8G7,  savoir  : 


Voitures  de  tmios  de  voyageurs.  . 
Wagons  de  trains  de  marciaiidises. 
Wac(wsdeiwri«e  
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DUMronee  sa  1»|savler  1868.         -  449  -  449 

Les  119  voilures  en  plus  comprennent  62  voitures  à  voyageurs,  37  fourrions  à 
bagagps,  10  voitures  à  équipages  cl  10  Imcs.  Los  57i  wagons  à  irorcliandises  en 
moins  éiaivnt  presqu  exclusivement  des  wagons  de  a  a  7  i  t  tonnes.  A  celte  diminu- 
tioD,  Il  but  oppoaer  494  wagons  qvl  éUri«iii  en  eonitriictloii  sa  l«r  janvier  1868, 
414  de  10  tonnss  poor  le  transport  des  narebsndises  et  10  pour  senrioes  divers. 

En  1867,  le  parcours  en  service  intérieur  des  voilures  de  l'ÉlSt  S  été  ds 
141,444,661  tvilom.  ;  les  voilures  des  Compagnies  en  relation  ont  parcouru  sur 
l'Éiai  38,airi,)8"i  kiiom  Les  trajets  e(reclu<''s  par  le  matériel  de  l'Ëtat  sur  les  liynes 
étrangères  ne  sont  pas  itniiiinés  au  compte  rendu  de  rivtat.  Eu  1866,  le  parcours  en 
service  Intérieur  avait  atteint  144,611,361  liilom.  ou  2,366,697  voitures-kilom.  de 
plos  qa'eo  1867. 

Les  psrooars  tiils  I  vide  onl  sbscrbé  14.80  p.  e.  da  parcours  total;  Is  propertIoR 

correspondante  était  de  15.42  p.  c.  en  1866  et  19.10  p.  C.  en  186:;. 

Les  relevés  des  parcours  Tails  à  ciiarge  et  des  psrooars  faits  k  vide  s'ëtRbilssest 
comme  suit  pour  l'exercice  1867  : 

(Page  37  du  eomi»tot«idlQ  d«  l'^ttl}. 


Trains  de  voyageurs 


1887. 


I'  express  . 
ordinaires 
spéciaux  . 

Trains  de  marchandises  '  erdlRSlres 


spéciaoi  .  . 

Totaux. 

Moavement  letsl  en  1866.  ' 


7,167,444 

164 

.  38,803.663 

86,378 

418,443 

6.68S 

.  71,764,634 

18,»r7,46t 

.  a,885,S0O 

1,7M^I 

.  121,049,476 

30,393.188 

.  1SI,804«47I 

88.806.8116 

754,993 

1,811,702 

Différences  en  moins  en  1867. 
La  composilioo  mojenne  des  trains,  pris  dans  leur  ensemble,  était  de  17,117  voi- 
tures OR  1866;  elle  s  été  de  18,639  voitores  sr  1867. 
Le  tralii4UoiDètre  pris  poor  seule  oslté  de  reeette  et  de  d^ose,  deoM  - 


Beeetlebraie  fr.  4.48683  fr.  S.73001  Dr.  4.14316 

Dépense  »  2.2GI57     »    2.13698     »  2.91613 

Becetteaette  »  8.16486    »   1.60006    >»  1.68709 
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IJ.  .       Id.    en  18G7  74  ) 

Id.        démolies  jusqu'iiu  1"  janvier  I8(i7  129  à 

Id.         id.  en  iWT  =  15  f 


ftombre  de  locomotives  restant  au  l'r  janvier  1868  38i 


DÉSIGNATION  DES  LOCOMOTlVti». 
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DlllmNaal«jm«icrl8BB.  . 

Li  fovee  nojeDiie  par  locomotive  est  de  110.78  dievaux-vapoor  eo  1867,  elle  ëlait 
de  t3S.433  chcvntn  vapeur  en  IHGO. 

A  la  fin  de  18H7.  il  ^-o  irouvaii  en  aciivité  41  machines  fixes,  rcprësenlant  ensemble 
une  force  de  675  cln'\aiix  v;tp«Mir;  1  machine  de  G  linnaux  on  jiltj";  qu'en  1800. 

Les  locomotives  en  repaïaiiuu  à  la  ûa  de  1807  élaieut  de  âl.87  p.  c,  et  seulemcat 
de  I7.3i  p.  e.  en  1866. 

Lee  teuders  en  réparation  représentaient  7.25  p.  e.  en  18G7.  et  8.00  p.  c.  en  1808. 

La  recolle  neitc  par  locomolive-kilomètre  en  1867  s'est  élevée  k  fr.  1.58694,  elle 
était  de  fr.  1.5748  eu  1800  et  de  Fr.  2.  Ho  en  1865. 

Sur  les  74  locomotives  nenres  fournies  à  l'Ëlat  en  1867, 47  sont  d'origine  belge  et 
27  d'or it;iiie  étrangère. 
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chemu  de  far  TidMM  (0) 
TIrlaiMBt  k  Uiaat.  .  .  . 


Comefion»  »<'<or<li^»  TolMI. 

Clii  niin»  ili»rr«  en  ei|iloilation 

S>>v   e^ii.  ilHti'loitatioti  <-t  li|rnri 
ei|.loil<Vi  ,non  tompri»  lr»ch«» 
inins  de  frr  iniluilrieti)  .  . 

I.ipnr»  Nuril-BAlKi>i  .... 

Li|inet  <l«(  Cumpagniei  esploîléae 
par  i'Eui  

EtptailaltaBibalijMado  l'Etal 
(Voir  ttUcM  XXI<MwiT.(IO) 


TaiM»  giaifaiii. 


38 

Oio 

ai 

(Hll) 

i\ 

0011 

1  pr  4 

000 

m) 

00 

000 

t1 

000 

A 

(Ï10 

4 

OlO 

u 

000 

TiT.  000 

3^1  000 

15^615 
180  000 

«rooo 


48  000 
43  400 


16  fjcio     ?e  m 

4.')  m)'  pr.50  000 
80  000 

20  OÛO 
tO  000 

re  000 


10  fM» 

0  OUO 


12  000 


19  diO  000 

20  ono  Oint 

10  Uk)  (»K> 

4  oo«  i  ono 

3  900  000 

45  «no  ooo 

10  .VXI  Oùl 

4  (  «TO  non 

•Ir  iliv  iiltnile 

12  000  m 


8  000  000 
u  500  (XX) 

10  000  000 

10  ooo  009 

K  ooo  ooo 

5  i  K  Ht  000 
3  000  000 


4M)  s*» 

i:iO  13V 


»8  158 
M  418 

180  505 


1  .137  130 


:aî  m 

533  8«  ^ 

304  m 
236  147 

27  833 


212  410  000 
177  M«  150 


101  179  ono 

18  709  000 
64  797  rX» 
81  984  781 


1  oa«i 


Bt7  915  081 


r,  :*^)  un 

17  000  000 
7  8»  500 

ue  OOO  000 

21  000  000 


24  000  000 
21  700  000 

16  000  000 

25  000  000 
15  000800 


6000  000 


271  012  .'■lOO 


18»  i«  m 

119  m  nOO 
17  416  500 
18  888108 


4B 

SIC 

ao 

OOO 

OÛO 

31 

80O 

000 

II 

7» 

ooo 

m 

OOO 

non 

SI 

soo 

001. 

4 

0<V} 

m 

OÛO 

rr») 

21 

700 

24 

OOO 

m 

62 

500 

0» 

10 

OÛO 

000 

10 

ooo 

80O 

85 

ooo 

000 

r. 

ooo 

OOO 

9 

ooo 

000 

483  422  ?M 
4M  794  m 


240  sa)  SOU 

137  7?a  500 

82  214  OÛO 
801716  888 


H7 


1  5635I8SG8 


K.  B.  Voir  fiM  Iota  ba  ahionMioM 
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COMPAUMIB  0BS  BASSINS  HOVILURS  DU  IMIMAUT. 
C*Hipt«  de  pMflte  et  pertes  an  S  S  BécvHife**  IMf . 


Intéit'it  ri  commiition»  iliv«r«rt  • 

AiDortitMinrnl  mr  le  moMlier  ■ 

PaH  de  rsdmiiHMiUlta  : 

Le  Dirert^ur  B^néral  (r.  U'iS 

hm  Adminuiraieara  %).r<'.r7 

Lm  CMnmi»Mirp«  a 


Fonda  daiéwm: 
l'ufwitrt  f<Mrre  

PrtmiiT  tli\i(ltiii)e  (li>  r>  p.  c. 

«,  Sur  In  si-ti  I  -  i'..ti''i«>i»^iii  Vtbéri-m  U.  25  par  aelion 
h.  Sur  li-t  ictiuDt  iiuti  librrrc*  fr.  lO.KÎ  par  action.    .  . 


dittidende  de  fr.  14  par  aeltoa   .  . 
^hrflm  k  reporter  m  180B. 


fr. 


fr. 


31d,900 


m.eni 


ses.'» 


Total. 


M. 


M  isléréla  dlMi».  fr. 

•••••••••••••••• 

 ....t«<  » 


Total. 


.fr. 


Q10.S43 

ffi.vn 


1.483.181 


AU  SI  Dc-rriubre  IMS. 

%CTir. 


Artioat  11  *mp|irf  :  X».ÛOÛ  aoiiont  île  fr.  TiOO  I  nop  

V«rtrmiMiU  II  oITr-cturr  Mir  les  acliuu»  i«uaeril(t  

l4iaiiMiiient*nU  divrrt  drpoté*  

PoitefcDlllt  (1)  («olr  Ml  okoorTMiMa,  !•  détail  du  portriltuilir) 
Coifto 


Mobilier  

Frais  d'éludM  

DéMMM  à»  ooMlrtictiaM  ta  c   

Diiite>i><iTWt  • 


Twu..  .  .  tt. 


i~.rifiu.(Kii) 

1^40.000 

I0b0<aoi4 


Capital  tocial 
COOO  oeiHiat  émitoa  k  fr.  Oùû  ï'vm.  .. 
SMXIOmiIom  h  «iMlIrt  k  llr.  flOO  I'im 


FoDiU  do 
Prenièro  riiom . 


fr. 


K.....1,  i.r.'-vuu.iL  

KtiDdt  tiMi'ial  lie  |iri-ti<iun  (repriM*  du  Ccalre)  .... 

TrailP»  k  p»jer  

Rounuet  lur  traraui  

CoiilioBneiarnl*  dt^potéa.  ........... 

CrAancien  par  complet  rowMli.  

lil.      a  terme  

liiTidendr»  aux  aclioïimlm  (M. 45  ta  MMMb)  : 

l'r'mirr  dividende  de  5  p.  c.  * 
a.  Sur  Im  artiont  enli<-r<>menl  lil 
h.  Sur  lec  artioi»  non  tibrr>'e«. 


atsoo 


Sewnil  <liïi'ieiii1>'  lir  fr.  14  par  action  . 
Kkerdani  det  b^oélîce»  i  reporter  eu  1868. 


I{..'i00.0ai 
17.506.000 


310.000 


Totat.  .  .  fr. 


30.000.000 


i,4rj.iu;j 

190.680 
1,086^1 


MTi.'ÎHO 
r>l,7<î>,400 


II.  —  AMM.  DBS  CBBII.  M  FBB. 
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CHEHn»  DE  FER  DU  NORD  DE  LA  BBLGKIDB. 


CttMpI»  «e  pMai»  et  perles  •«  SI  méemmhwe  f  Mt. 


R#paiUltondaiolit«béa*lleed« laJB:  lni.r.ii  aux  .1  li.nnair»-»  tt, 

Port  lIrtailiTiiiiisiriitruif   19,1'iO 

Id.      roniniis^airM.  3tOÏ9 

Fond»  d«  r«Mrte  .........  .3?rS5 

DîfiiaBd«Mn«alloHairM   tOS/M 

  îoi.ir. 

iMirMt'ms  poricuri  d*oblt|Mioiii   ^'SS 

M.  id.  .rADTcr»  »  Roumdam  reçu»  rm  à  compte  

ldeSB«WiF«iiiunt             i.i.                    M.    ^.000 

M.  «6     id.       de  la  Sw.Hé  

1  «w  h  nlsw  de*  Mlion  de  Turnboni   B,WI 

lalMtt  mu  Im  cmmIm  cMiaali  :  8o«»éié     Scle»iin  .   .  •  .  .  ,  fr.  «.-jU 

Société  gén*r«lo  »/prft  «b  1BO.O0O  tt.    ....  ï.^gt 

Socii't^  de  Tttnhoni .  .  «  

k  MM.  BiMlwAlvim  «t  da  Hinrh  ban.|uiera  : 

SAhkcafeéoéie*  »  


Solde  de  l  eierciee  I8ÛG  V  '  r  w  W 

I...,  riil.m  (le  U  Iknc  d'Aawr»  ii  llaisrl»   ^J*?-;'™ 

Id.         da  Ua^tiin  k  lUrenlIwIt   «S'ÎSl 

Id.    de  l'atelier  enitnl  da  Lounin   jHm 

U.  4alaUma4iTaralMiitlTilbMrt  

.   853^ 

ImMI*  *«Imw  i/artion»  de  diridrnde  «rAiiwri  k  Rotierdam   âô  îJOO 

M.       e.oblijfatiom  d'Aïucr»  îi  RoU'Ham  en  parteiauilla   J'-V- 

14.  id.       de  IVpinuter  k  Spa  

M.                id.       iDléprale»  liollaodailM   °'nt 

Id.             id.      de  I  E.t  Belxe   3} 

Id.  id.       fond.  IWIge»  

Id.       •/•clioni  d«-  TurnhMiit   il'S^ 

Id.           id.       do  la  Soeirté  beluf   i  S 

Priin«'  *chue  »/6  oblintiont  d'Antren  li  Itolierdmi  

Id.        ».4      id.       de  PépiniWf  k  Sna   W8 

BiaAIae  acqHU  wn  aUigMkiadt  Féftaaier  k  Spa  m  paUcboille  

IntffèU  m  canpIM  cmmau  Grand  C4>niral  Balfa   '  «  ' 

Anten  à  RotlMdtm   H'  ^'  -' 

£»t  Belfa   2.810 

— — —  tlitg» 

Total.  ....  Dr. 
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Bilau  an  SI  Décembre 


Acvir. 

lÀgntt  exploitéM  

AUlUr  cfiitra)  de  l^uvaiD  

10.000  ■ctiodi  [)e  la  Soriétii  

1,967  oblipalinnu  de  l»  Soti*'!»'    ....  ..... 

4.ri06  .ictioi)!.  ilr  Tiirnbui.t  , 

311  obliaatiuu»  tio  PépintUr  à  .Spa ,  i   ÏNI  Tr     .    .  . 
fi'îS  '/j  id.       Guillauni«-l.a\(>roboiir|:.  i       (r.    .  . 
161       ■<!■       lHtrgniic*bollauditi»«»i«r>^'>),  «.rtiaugr? 
lt.a!4  '  «/j  (  i<l.  .i'Ainfr- i  )t..itrNliini.  à  275  rr,    .    .  . 

^  2      id.      «ir  1  Kii-belp».  *  SriOfr  

JLSOO  MtivM  é»  hk  SMiai  Mpt  d*  chemiiu  di  fer  .   .  . 
Jn^KO     M.  d«tfi«idMd«4*Aimnk1UUcrdaai{iiiémeiie: 
Aus  oblioaiioM  d'Anvfn  h  Rcusrdam  . 

IdT      de  i'Ett  IMf  «  

I<1.  IniàRnikw  hollandaiafi  S  t] 
1(1.  de  Ptpitt»ter  k  Spa  .  .  , 
I<1.  nuillaurnc-LuiCniboiirit  . 

Aux  artion*  Je  TuriilMiii  , 

Id.      de  la  Société  BelM  àm  cbcmim  i 


1 


JutértH  et  rfmhnur»»- 

iDriiUat.ijuts 
m  SI  décembre  1^. 


Id.  \cn<Ui  I.mX)  oblipatiiint  de  I 
jMeiéié  d'Anter»  ii  UbiierUaai  q  tf  wnnnt 


'    •  . 

*    «    «  * 

r. 

•  • 

h7.(wn 

ieo.rx-ii 

*  • 

179.7U 

.  ■ 

3,49!}.»17 

51S 
1,900.000 

.tt. 

32.C6Î 

21 

t.  k 

.  k 

6.m 

1  rtOfi 

.  • 

fll.PiO 

.  a 

28.riOo 

,  » 

73.7:.7 

ÏVi.OnO 

•  • 

tt. 


ri,m.3eo 


651.013 

usa 


T«iu.  .  .rr.  3k.90S.805 


Capital  I2,ai>  amoni  à  500  fr  fr. 

n^oMisMlMMàSOOfr.  a 

Olil^MJguMkaRMftinidvhSwiM  

Idtni         4a  h  S«ct«ié  d'Asten  i  nottMdiM  

Pkteneiu  perfiu  tir  «unpriMi  :  Ligne  de  Spa  ...» 

Ligae  d'Anran  à  Uawelt.  » 

Vtf rieroenu  reliant  h  elbeUMr  «ur «diou  dt  la  SwîM  M«.  fr. 

Créditeur»  V  ^< Tu/«>»'0"'  » 

dlter*     i  N   i  l''  B<>lge  de  cbemtiudaliir,  y««ir  l.OOOobliKalioMtfe 
/     I  oueii  de  la  Belgique,  MfHcc  k  nloi»  wr  btaAtec».  .  .  > 

Banquier,  .le  la  Soeiélé  

obiiraiioiif  iortiei  m  tmf»  M  M*  eoeoi*  tmamném  fr. 

Coupon*  échut  •...,,,,.,«,,.,,,.,  % 
Interéu  ac<iui<  au  31  dicMibM  I88Ï  un  «UinliMM'ai  dniihliM.'  .*  .*  ■ 
Fonda  de  ré?er»c  .............a 

Preftuel  perte»,  Mldeen  Mftéict.  


6.000,000 

40,200 

28,071 


5.125.000 
•310,300 

1.424.ri«3 
117.802 
198,170 

156.000 


20  00O 
1  103 
S6  341 
«2  Stt 


i4.an,4oo 

15.2353» 


«5  063 


nom 

19BJ05 


fM«t.  ,  .fr.     8» «18  805 
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SOCIÉTÉ  AKOKTME  VBXPLOITATIOII  DB  CHEMINS  ]»E  FER. 


ntr'i^i    I  p.  c.  I'*n  sur  Ir  (oui)  (Ir  ré«erT(>  (art.  St  tetttlaU  s  S).  ■••#.••< 

<,<'iiip'i'  Irait  (téïK-nuK   ,..,..■••««.>< 

Iil.     redrirani-r»  et  part»  d<«  r*cflU-«  ••••.!■< 

AM«rtiMM«eOl  il«  <  rrji>  d)' r«iittru<*lic>ii  snlil»)  

M.  >lc  2u  p.  i  »iir  II*  mobilier  de  l*  direclimi  générale.  .•...«•< 

14.  <lu  conipO-  .  uDUriicOoat  M  VQte»  MMltllM ,  «M.  tW  Ih  ligMt  m  fipbl' 

talion,  »Toir  : 

laS-tt.  VatM  ltM«»IIW.  Ml<l«  tt. 

CaaitncliM*»  Midfl .  .  

Mfecliviw  étt  voiM  «1 4a  aMlftci  .  .  .  .  ,  • 

180MI<  VoîM  «ntcIJh  .................... 

GwniraeliaM  iMNinllM.  • 

JUracUm  4m  wfat  ct<«  mMnd  • 


tt. 

n 

■ 


Diffémace  tl'ctlimariuii  «lu  mitcriel  tuivtnl  proeé*-\«rbal  d'cipcrtite  ronlr«dii:tou« 
FnKnioa|MHrtéiillMii«i  «ta  pMMfniilU   .  .  . 


Tamt. 


T<ITU.. 


AVOIB. 


Rtaiîntdt 


B<iu«ill(«,  (ulda  du  coiupla  cxplaiuikui  . 

14.  M.  UwwH  ciécaO* 

M.  i4.  CMttiiipM. 

14.  i4.  aKiirM4i«MMt 

S«14t  4ii  tmpi»  froStci  partes  4a  raHunaa  UOS-tt 


9.681 
4.319 


Ir. 


rr. 


.  ff. 


fr. 


l,363.6Tt 

io.se3 


085.019 
jGttlOl 
«054)14 


Tat*!» 


4.114.^1 
ÀfiBMSJ 


83.8» 
1^8,919 


Bllun  au  3«  4ulu  l«HI9. 

ACTir. 

ACTIONS. 

Actiaiia  m  én.iaM   Cr.  KMKNXOOO 

Venamnla  naii  aftiNMa.   »  T.s3IIOgOOO 


Ai'iioiM  de  la  Sui-itté  ^ iiiérale  tiVi|iloilalioa     fr. 

Mobilier   « 

Cuiuplc*  détiU'uri   » 

SERVICE  FINANCIER. 


Ca«ttg«ncMeDla  44paiia  4asi  Ica  calaiM  4*  TÉM  as  fanaila  4as 


Tilm  aflcaM*  h  la  «taMnulioD  4et  Jifaca  

Id.                   M.                dilivri'i  par  antii  ipaiiou  k  la  Su- 
ciMf»iiéf»1apMrhtoriMtnMfcMlriaiiMioDÉla  •  IB.mOflO 


  a,  lilraadiwi  ....a  Tuû.kO 

Raiam  4i«anaa  >   17.&44 


ToTu-  .  *  U. 


H-tOO.OOO 

8.ni.^500 


XO,4OO/)â0 


Caniiai  aclioii*  

Ubli|(a<i<>fi«  de  I4  Sociélr  i!e  la  Flaudri-  oct-idrniala 
id.  iti.  rOiiMi  lie  U  Dolgiqu'- 

Fundt  fir  lét'Tie  

l^on)|ilr«  «  rrilitrura 

2>ulde  bt;aélit«A  


I5,ooano<) 

y,ooo.ooû 
i5,a)o.oon 

42.t«0 
^,(r74,VMO 


Total.   .   .  fr.  54,900,135 


435 


SOCIÉTÉ  ANOKYME  D'EXPLOITATION  DE  CU£M1K$  DE  FER. 


€•■■»!•       pMhto  et  perlM  mn  wm  Jute 

Ml*. 


lllIcl>'l^  ï  4  p.  c.  r»n  iurle  (oait  ét  tUnm.  (Ail.  S  dw  tMiMIt,  f  I}. 

tofliptc  etconipias  et  inlérèu  .-,.....■•»•••• 


Amnliirmunt  de  10    «*  «>?  le  mobilier  d»  It  dli«cl«aa  fCniffal»  

AMffliiwinriii  du  eomala  HAliMliôd  de  matérlpl. 

litfi  «ar  coin[>ti>  (iltllMliaBS  du  dmain  da  fer  de  Taimne^  i>  l.aoiii-ii.  

Idem  i<]<*m  LoImiMI  h  iicluCU  

Idem  idrni  ll«ilH«t-FI*lld|H  

FnmiiM  foar  réilMMîoil  du  poriefcuUto  <  


.fr. 


5  Cfil 

H7  549 

2^»  C35 
15ft  Ot» 

6  970 
38  541 

SS3  fltB 

"i  :a&  ëôï 

~2  348fi&0 


M. 
Id. 

M. 
Id. 
M. 
Id 

M. 


:  SWd*     cMUMa  C«iittT«tti«M  

id.         AAif»  dlwi^t    

M.  RriltréM  cli*eri«».  Vriilc  <\r  vietiK  iiitU'riaiix  

KowiM  dtiponiblo  »iir  \»  provision  faite  pour  aniorliitcnieiit  l'-  t. mpie*  .  .  .  .  • 
Dividendi!  r<^  Je  la  Société  j(i  i»<-ri!p  .)Vt|.(..il«tioii  de»  rh«-iiiiii>  I'  r  <>»*«i«c  liHiJi 
Boni  lur  oblifitli..n«  du  trrdii  i,„uuniuu\  .•him  .1.  I.,  lli.iit>.'  iln  :«i  jvii"  ■  . 

lîoni  s.ir  «cuoni  d«  1»  Soiriét.-  k.  iii  iMl-  .1  r  „n   .  01115  .Je  lu  U«ur»c  «lu  juiu 

l>^>v  ,  ci  

Solde  à  noHvtau  du  c(tni|ilc  Profil»  H  r<  ri<-»  de  l'rxrrtite  l8ûG-â<  

Tvfiiu  ,  .  rr. 

Bilan  au  ao  Juin  l«Mlfii. 
ACTIF. 


:«  s:a 
rci  o(« 

46U  064 

5  m 

2  34>  ' 


ACTIONS. 

 £f.   10  OC»  000 


Mobitirr.  .  .  . 
CMiptM  débiMim 


ITSOOn» 

3  ft« 

5  101  m 


SERVICE  FINANCIER. 


taiMHim 


■•Ml 

CmSi 


8«€0O 


THtm  •ffcii»  à  t«  coD*inicUon  d«t  ligim   1  031  €0D 

Id.                        Id.            dépMf*  ptr  «irticiiMiMl  h  h  îS«!iW 
Bénénle  fiMt  favoriier  lïndaatrit  Mli«i»t«  11  13S  €1» 


PORTEFEUILLE. 

Artiun»  de  lASuciét4Bta(feI*4'«ipi«itUiMi  declMinini  ds  fer   ......  fr.  0979405 

Titr«i  divers   2  147  r«r. 

Effei»  il  rwMoir  '   250  511 

CaiMB.  .  


ToTU,. 


Capitol  »cli«n«  

Fonda  da  f#»erT«>  »;  •  *  • 

SocillÉ  d»  la  Flaudra  oeridenialr,  son  romple  obligalioM  f*  Miaiaa 
SoctilA  dfl  rOuaat  da  la  Balf  i<iuc,  mn  romptr  obligalioaa  1' «M«  .  . 

Idam  i<l*>ni  S*  aérSa .  . 

Pimbian  pan  paiarkHrimaul  du  rfitau  da  TOmmI  

Prariaion  paur  rtetlMMtaii  «vnttialla  iu  poitciwilla  ...... 

Camplaa  oMitaut*  


fil)  infî 

4S  819  124 


15  OOO  flOO 

m  3w 
4  eao  .'ifK) 

s  OOf  ÎOO 
400 
l  308  000 
8J3  005 

fi  i(j7  m 
801  m 


T«m&.  .  .  ■  fr. 


4B  .010  \U 


456  R£L£VÉ  DU  NOMBRE  UACClUBUTii  ARRIVÉS  SUR  LE» 

■•levé  4I«  wlt»  4*«ceMeHl»  «rrlvé*  wmr  l«i> 


V  XXIII.  (Voir  page  803  dit  prtnJer  amiiiâlie.) 


YOÏA 

Nomfaft  «le  TOjiagMm 

l' Il  P  U 1  \X    tiV  II 



S 
• 

S 

• 

3 

H 

i 

i 

« 

s 
H 

1885 

1»: 

1886 

Aix  la-ClMMll*  ^  MMtlrltlil-LMtdtil  IU$  On  Mni 

lien  moi»  en 

3PI 

2S5  986 

• 
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NOTES  ET  OBSERVATIONS 

SB  RAPPORTAXT  AtJX  TABLEAUX  STATISTIQUES  QUI  PRÉCKDBNT. 

iAiittëe  IMT . 


PAUCOUnS  DES  LOCOMOTIVES  ET  DES  TRAINS.  -  TABLEAl  N«  I. 

(pagM  370  el  377). 

vl)  État.  —  803  kiiomèlres  ;  Ce  chiffre  provieot  de  rectificatiuiis  Tuiles  par  I  Ëtat  il 
la  suite  U'uu  nouveau  uiesurage  de  toales  les  jMrties  du  raiiway  qui  a  donné  une 
dlmlptttion  de  9,tS9Bèlrei  «ur  In  longaeiir  toule. 

Les  loogiieiin  nwjennes  (recUltées)  expleitées  comprenneni  : 

Clwaila*  te  ter. 

Année  ISQI     Auiée  ISÛd     Différa  ne* 


Eut  proprement  dit   555,043  8BM8S  —  3.84t 

ht.  Bruxelles  à  Uavain  par  Gortonbergh.  .  .  23,908        »  » 

Mous  à  Mauage   32.558        52,715  —  187 

Deodre  et  Waes  et  bruxellcs  à  Uaud  p^r  Alo&t  .  1U4,Ï  <U  10â,â83  —  3,507 

HalàAth   97,700  34,041  i» 

TottHMi  à  la  frontière  |Mr  Blandaln   0,641       0,037  S 

Tournai  à  Jurbise   46,965  47,900  —  341 

Braine-le-Comte  à  Gand   54,804  »  » 

EmbraacbementàUioffilttderAllée-Verie  .  .  1,107—1,187 


Tottni  et  dirérenoe.   .   .   .  061,660      789,884  —  9,259 
Longneor  megreoM  rectifiée,  exploitée  «a  1000    700,083  mètres. 


Let  llgoet  de  YÊM  praprement  dit,  j  ooeiprii  Mont  à  Htnege,  •valent  do«e  eonne 
longnev  HMjeane  exploitée  vectiflée,  011,300  mètrea,  en  1007,  et  307,002  mèirea 

en  1866. 

Les  ligues  ajoutées  à  la  longueur  moyenne  cxploîtt^e  en  !860  mesurfiit  ensemble 
Si  kilomètres  et  «eulement  73  kilomètres  par  suite  des  rcciiiicaiions  signalées 
ci-des«us. 

(S)  —  Ce  chiffie  ae  déeompoae  ainil  :  traîna  de  voyageurs  expreia,  031,133 
kllom.  ;  trafaii  de  voiagenra  ordfnalfM  4,031,354  ;  traîna  de  naieliandlaet  4,919,010, 

réserves  et  manosuvres  3.120,264  et  parcours  à  vide  21  l,S30  Ulom. 

(3)  État.  —  Ce  chiffre  se  décompos  »  ninsi  :  trains  de  voyageurs  express  023,488 
kilom.;  trains  de  voyageurs  ordinaires  3,K80,837  et  trains  de  marchandises  4,841,^09 
kitum.;  total  9.631,794  kilom.  en  1807,  au  lieu  de  10,238,321  kiloro.  en  1800,  c'est-à- 
dire  S03,4S7  kilom.  de  moins  pour  le  parcours  des  trains  en  1007. 

II.    ANti.  nit  cm*.  M  rn.  40 
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(4)  Él«a,  —  Non  compris  la  ooMonuMltoR  d«  la  machine  Bie  de  Hant  pré  de  jt* tS8 
lonnet. 

ÀHwn  à  Gmid.  <—  Le  parcours  kilométrique  des  iraios  a  «té  de  321, SOS  kilomètres 
sur  if>squcls  les  calculs  oui  éiééubllsel  non  pas  de  3i3t410  kilomètres  qui  est  le 
parcours  des  locomotives. 

(5/  Aix-la-Chapelle  à  Macsiricht-Landen.  —  L'explutialion  de  celte  ligue  est  faite 
par  loGrand-Ceatnd  Belge  depuis  le  l**  so&t  1887.  ta  loagooor  moyenne  exploité 
a  été  de  S5  kllomètNs  pour  les  sept  premiers  mois  et  de  38  kilomètres  pour  les  cinq 
derniers. 

Le  cbiOire  0,194  da  nombre  des  looomotifcs  par  kilomètre  se  rapporte  à  l'an- 
née 18(M. 

f?)  Grand-Cmlral  litige.  —  Hon  compris  57  kiloui.  de  voie  Uuvtalu.  Les  4b7  kiloro 
cuiui»renneot  :  441  kilom.  de  l'année  IdUO,  38  kilom.  pour  cinq  mois  d*exptoiuiion 
de  la  lifne  d'Als-la-Ghapelle  k  Maestricbt-Landen  et  8  kilom.  pour  la  lof^aenr 
moyenne  esploitéo  de  la  li|ne  de  Turnbout  k  Tilbonrg,  pendant  trois  mois. 

(7)  Granâ-Ctutna,  15  locomotives  k  voyageurs,  43  loeom.  mixtes,  87  locom.  k 
marcbatidisfs  cl  de  rampes,  15  locom.  de  {^are.  Le  parcours  moyen  par  locomotive  a 
été  <l<  -1 1 ,000  kilomètres;  les  deux  plus  grands  parcours  ont  aUetol  52,S35  et  tià,71i 
kilomeues. 

Le  nombre  moyen  de  locomotives  en  service  par  joor  a  été  de  63,  it  avait  été  de 
90,49  en  1800.  Chaque  locomotive  allomée  a  dit  un  parcours  moyen  de  140  kilom.  ; 
ee  parooan  avait  été  de  148  kilom*  en  1888. 

(8]  Grand-Centrai.     Y  compris  38138  kitom.  parcourus  tant  k  chaqfO  qn'k  vide. 

snr  les  lignes  étrangères. 

La  répartition  proportionnelle  du  parcours  des  locomotîTcs  a  été  pour  cent  kilom. 
savoir  : 


1885, 

1888, 

IB87. 

4i,85 

44,88 

38,35 

37,17 

0.45 

0.74 

.  17,83 

18,5.'» 

17.83 

Les  maiHctnre^  de  gare  oui  elé  facturées  au  service  de  t'esploitaiion,  aux  lucmes 
pris  qu'eu  IBUO  (voir  (11)  page  346). 

la  ehnrge  réglementaire  des  locomotives  et  les  statistiques  de  la  composilion  des 
trahis  ont  été  délenninéea  en  unités  dont  l'évalnatloa  a  été  fixée  eomme  anil  ;  wasoo 
vtde,  1  unité;  chargé  de  moins  de  10  lonnes,  i  unités;  chargé  de  10  tounes  à  13 
tonnes,  3  unités  ;  charge  de  i'.î  lonnos,  i  nrii!»  s  :  chaîné  de  20  tonnes,  G  uoiiés; 
\va$;on  à  frein  pour  rampes,  ô  unitéi»;  voilure  et  wagou  k  2  essieux,  2  uoilés  ;  vuiiurc 
ri  vva^jou  a  ô  cbMtiUX,  5  uuilés. 

(9)tfi«nd-CsRlr«<.— Baieanx,non  compris  le  parcours  k  eharfo  et  k  vide  des  hatoaux, 
savoir  :  84081  kltoai.  parcourus  par  lea  bateaux  k  vapeur  pour  le  transport  des  voya- 
gieuitei  93002  kilom.  parcourus  par  lea  bateaux  remorqueurs.  Le  nombre  debaioanx 
en  service  a  été  de  769  pour  les  voyageurs  et  de  341  pour  les  marchandises.  r.bai|ue 
bateau  I  vapouri  voyageurs  allumé  a  fait  un  j>arrours  mnven  de  100805  mètre; chaque 
baiean  à  va(»eur  remorqueur  allumé  a  lait  un  parcourï>  moyeu  de  72439  mètres. 

Les  iMteaux  k  voyageurs  ont  transporté  3437813  voyageurs  — kiloui.  et  791 704  lonnes 
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— kilon.  Les  btttetux  remorqaetirs  ont  remoniiié  M04S0  toanes-hilom.  Les  bftieanx  ji 
ToySfeort  ont  innspoiié  en  moyenne  par  jour  954  vojagMirs  et        toonet  de 

marchandises,  et  les  bateaux  remorqueurs  67,41  tonnes  de  marchandises. 

l  es  h3i*>nnx  :\  voile  ont  parcouru  21813  kUom.  à  ébaige  el  onl  transporté  28887430 
lonties  —  kilom.  de  marclianilises. 

{VaUurei  et  imgom).  —  Les  voilures  k  voyageurs  ont  parcouru  £H)079G7  ktloiu.  et 
ont  transpoitiS  54015171  voyageurs  —  kllom.  Chaque  voilure  a  parcouni  «i  nofennc 
3M(H  UlonMres.  Lesmgoos  h  marchandises  ont  parconrn  98,115*118  Ulmaètres. 
Chaque  wsgon  a  pereonni  en  moyenne  7186  kilom.  dont  434^  sur  les  lignes  de  l'ad- 
ministration et  3047  sur  les  lignes  étrangères. 

Le  mouvement  sur  la  vo?o,  f»»rr<'('  en  !HGT.  y  compris  la  ligne  »!  HérenOials  à 
Turnhout,  se  n'sume  en  11  traitis  coiiiposes  en.sentble  de  274  unités  —  marcliaiiiiises 
et  de  53  unités —  voyageurs  parcourant  tous  les  jours  tout  ce  réseau  ce  qui  revient  à 
«n  seul  train  nmorqnd  par  il  locomotltes  et  composé  de  97  foitutes  k  voysgenrs 
eontenant  986  voyscenrs,  de  45  fourgons  k  bagages  et  de  81  wagons  chargés  de  10 
tonnes. 

(10)  Grand-Ccutrnf  —  La  consommation  par  locom.  —  train  —  kiloui.  a  été  de 
14,75  kitog.  ciiarbou  en  18GT  ;  elle  êtail  Je  10,94  kilog.  en  1866,  et  de  0,099  kitog. 
huile  et  graisse  en  18(i7  ;  de  U.O^  kilog.  en  1860. 

Les  consommations  par  hatean  —  kilom.  ont  été  en  1807,  de  58,51  kilog.  charbon 
et  de  O/Ktt  Uleg.  bnite  et  graisse. 

(11)  Pepifuler  à  S^pa.— Cette  ligne  est  exploitée  par  ITsi  françaia  depuis  le  20  fé- 
vrier 1807.  Sa  longueur  est  de  11,707  mètres,  ce  qui  a  donné  une  moyenne  de  10,185 

mé(res  pour  I8G7. 

l«s  produits  équivalaui  ù  un  rendcmcnl  kilométrique  annuel  supérieur  à  30,000 
ftancB  (35,033  fr),  il  a  été  payé  il  la  Compagnie  de  l'Est ,  pour  fiais  d'eiploiution , 
40  p.  c.  de  te  recette  brufte.  Bn  outre  rSit  fiançais  prélève  500  fr.  par  an  et  par  kilo- 
mètre pour  son  apport  du  matérld  roulant. 

La  consommation  de  18.59  se  rapporte  à  Tannée  1863. 

^12  Sociétc  tjvnérale  cTexploittUion,  —  Y  compris  le  premier  trimesire  Ju  centre  et 
nou  compris  les  lignes  industrielles  de  Saint-iîhisiaiD  et  du  Haut  et  Bas-Fléau  pea- 
dani  les  trois  deroiers  trimestres  de  1SQ7. 

Nous  allons  donner  ct-après  œ  qui  concerne  ces  chemins  de  fer  pour  Tannée 
entière. 

Le  service  de  la  traction  se  fait  sur  ces  deux  chemins  avec  M  locomotives,  exls- 

lantcsau  {''janvier  1808. 


4-11  Iiriio»  \  (  iinipri*  Ij4 
SAINT-CHtSLAlîl,  rr»*r»*  et  le»  maoïsuTre». 


Lignci  tt  |)ériod«>i. 


l**"^  trimestre   6,538  447  5,704  s,» 

9p,  5^  et  4«  trimestre.  .   .  .  90^783  t/s         1,909  18,580  4> 


Total  en  1867.   .   .   .  97,399  a.  a  1,649  94,384  t  s 


HAUT  ET  EAS-rt4N0. 

IT  iriineslre  22,i.T;  .  1,248  15,710  *,s 

t*,  3*  Cl  4' trimestre.   .   .   .  51,8t>B  *  i  2,809  38,137  «  s 


Tout  en  1007.  .  .  .  74,103  i/s  4,057  53,857  M 
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U  coBSonnalioii  p«r  loeoraocive-klloiiiélriqm  •  élé  de  13,07  kilog.  poor  le  réteau 
de  SalnuGhlskifl  el  de  10.95  fcUog.  poorcelot  da  Haai  ei  Ba»-Fléna. 

(13}  Société  anonymr  etexpUntathn.  —  Voir  ponr  raimëe  1806 ,  l'ofasen-siioD  (IJ) 
da  tableau  n*  II,  page  5ii.  » 

[H)  Centre.  —  Non  compris  ô  locomotives  à  ierra&&eo)oul$. 

{i^l^Longueur  moyenne  expUtUce,  —  Celle  longueur  se  decuiuposv  ainsi  :  Société 
auoayine  d'exploiuliou,  pour  le  l*'  trIoMStn  :  77  kilom.;  le  Centre,  pour  le  même 
irimesire,  10  kilom.;  la  Soeiélé  générale  d'eiploitalioa  pour  les  trois  derniers  tri- 
mestres 320.46  métrés  non  coupris  74.11  mètres  pour  l'exploitation  du  réseau  de 
Saiat-GbislaîD  et  du  Haut  ei  bus-Flëna,  peodant  neuf  mois,  ce  qui  eut  donné  une 
uioyctitie  de  394,57  mètres  pour  la  Société  générale  d'exploitation  seule. 

(tU^  Charleroi  à  la  frontière  de  France.  —  Non  compris  1,354  kilom.  parcourus  aiec 
des  trsins  de  ballast  et  133,318  kilom.  parconras  par  des  looomoUves  dn  Nofd-Pran< 
çais,  ayant  remorqué  des  trains  de  Tojagenrs  Nord-Belges,  et  y  compris  704,090  kilon. 
parconras  avec  des  trains  da  Nord<Fraaçals  renorqaés  par  des  locomoliTes  Kord- 
Bclges. 

;î7)  Lirfff  il  (iii  t't  —  Non  corupri*.        kilom  parcourus  avec  des  trains  de  ballast. 

1^18)  Moitsu  l!<iu(!nii/*( ,  —  La  diUereiict;  de  b  locoinolives  provieiit  de  la  cession  du 
réseau  ioduslriel  du  Sumi-Gbisliiiu  a  la  Société  de»  basàius  tiouillers  du  llaiuaut ,  à 
partir  da     Jaoflcr  1067. 

(10}ir««wd  Aattlmonf.  —  Non  eompris370  kilom.  parconras  avec  des  trains  de 
balltu. 

Toloiix  et  moyennes  générales.  —  Non  compris  les  cliemins  de  fer  Liégeois -Lim- 
li.mrgpois  tl  uiio  longueur  moyeuui' l'xploitiîc  de  119  kilom.  en  1867  (de  85  kilom. 
eu  1800,  voir  pa^'c  190),  lecheniiii  clo  lajunction  (irand-Dacate  de 55  kilom.  avec  uue 
moj'euoe  exploitée  de  47  kilom.  eu  1807,  ei  le»  cbcmius  de  fer  industriels  de  Saioi- 
Gbislain  et  dn  Raat  et  Bas>Fléna  de  00  kilom. 

MOUVKMKM.  —  TABLEiAUX  N"*  II,  III  et  IV  (pages  378  à  385;. 

(I)  CotnfHKjiùes  crptoitceg  par  t' Êlat  —  l  abl.  IV.  Le  mouvement  so  rapport»'  Si  U- 
lemeiu  aux  transports  sur  lesquels  il  est  attribué  une  pari  de  recette  à  ces  com- 
pagnies. 

(I)  ÊUA.  —  Le  oompttt  reada  de  l'fitat  donnait,  ea  1060,  les  résttitau  d«  service 
intérioar  des  voyageais  et  liagages  séparés  des  services  mlites  et  Intcrnationanx.  Ce 

renseignement  ne  se  trouve  plus  dans  celui  de  Tannée  1867. 

I,t*ç  tr;H)-;ports  au  départ  du  service  intérir*ur  <;<»nt  n'unis  :i  ct  ux  autres  servi- 
ce'» ;  les  trausports  à  l'arrivcc  d«-s  (iuuipaguies  beiges  el  des  pays  étrangers  en  rcla- 
Uoo,  sont  fournis  el  non  ceux  au  dé/Hti  t. 

Pour  les  marchandises,  les  services  miites  avec  lea  Compagnies  sont  coHfondos , 
comme  les  années  précédentes,  avec  le  service  Intérlenr ,  mais  k  partir  de  Vwî' 
cio  I8G8  les  résuliau  des  différents  services  seront  donnés  séparément. 

Voici  quelle  a  été  l'importance  des  services  mixtes  el  internationaux,  4  rorrivr* 
«M/omM/,  pour  les  transports  des  voyageurs  et  bagages  en  18i>7  et  1860  : 

ANNËe  1867  JkSaibJ^  1006. 

y  )  nombre  =    056,598  ,  nombre  -  8l6,8iU 

«oyagenis  ^  ^^^^.^  ^  2,517.293  fr.  Voyageurs ,  ^^^^.^  ^  1,834,079  fr. 

Bagages      prodnit--    il  1,031  fr.  liagages     produite    168,717  fr. 
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Le  départ,  en  )8(>(>,  avaii  été  de  70i,776  vojageurs  avec  uneieceUc  do  076,2ii  fr. 
Les  bagages  avaSenl  produit  80,17a  francs. 

itttL  —  Finances.  287,634  groups  de  1000  francs  et  au-dessous,  cl  !>40,àiugiou(is 
«tt-deMi»  d«  1000  Dranct. 

(f)  Atmerâ  à  Gntid  par  Suittl-'Nieota»,  —  Voyageiirs  :  Le  nonvcmeDi  des  voyagsun 
comprend  une  seule  fois  U  s  billots  d  aller  el  retour,  bien  que  chacun  de  ceux-ci  ait 
donné  lipti  h  deux  froji'ls.  I.o  nombre  de  h\]\i}Ui  entiers  délivrés  à  des  militaires  doit 
égalenienl  t^lre  doublé,  cliacun  île  ees  dernieis  avant  voyagé  avec  un  denii-hilU't. 

En  1867  II  y  a  eu  -iO,âOa  hillets  délivrés  k  des  vovageurs  ayant  opéré  un  duuiilt; 
fiareoo»  j  compris  3.941  &  des  mlUiaires  voyageant  isoléflient  ;  le  nomhra  total  un 
1888  ne  s'élevait  qit*at  S3,081  hlllets  de  voyageurs  è  prix  rédulu.  Dansées  deux  années 
les  voyageurs  de  S*  ctssse  reptésentrat  environ  les  irols  quarts  du  monvement  loial. 

Aniiiiniix  ;  I.e  mouvement  des  animaux  est  compté  par  expéditiniis  classées  en  qiis> 
tre  ^.^^é^;orips  voir  fi)  du  tableau  n»  VTI ,  p-ige  3îi0)  ne  se  rapportant  pns  an  classe- 
ment des  autres  Compagnies,  savoir  pour  18U7  :  405  expéditions  de  la  catégorie, 
5,439  expéd.  de  la  caiég.,  2.391  expéd.  de  la  y  calég.  ct68  expéd.  de  la  4*  calëg  , 
en  totalité  8,305  expéditions  ;  ce  cbiAVe  était  do  10,439  expéditions  en  1808,  cela 
représentait  en  1867  nn  minlmnni  de  34.573  tètes  et  en  I8B8  on  avait  en  un  moove» 
ment  de  10. 420  têtes  de  chevanx  et  bétail  (voir  (4)  dn  Ubiean  n»  Vllf  »  page  351,  pour 
le  service  mixte). 

Marchandises:  La  subdivision  des  marchandises  par  classes  n'est  pas  établie  par  la 

Société. 

On  a  constroU,  en  1867,  dans  les  ateliers  de  la  Compagnie,  i  voitures  à  voyageurs 
et  5  &  ukarebaodlses. 

(3)  BmgêÊ  à  BlankÊttttrglie,  —  Il  n'existe  pas  de  service  ndxta  avec  d'antres  com- 
pagnies poor  les  transports  des  marchandises. 

}  o  mouvement  de  130,40!  vnv;i(r«Mjr^,  en  1887,  n'avali  pas  atteint  le  chiUrr  rie  186Î», 
qui  s  elevail  à  148,103,  mais  li  i-ua  de  5:i,429  supérieur  à  celui  de  l'année 

Le  poids  des  tKtgagus  taxés  au  tniuiinum  et  au  poids,  réunis,  a  été  de  2,430 
qolaïaax. 

Dans  le  poids  de  3,807  tonnes  (3.461  +  313)  de  marchandises  et  de  messageries, 
ne  sont  pas  compris  366  tonnes,  poids  des  expéditions  taxées  au  minimam  ;  ce  qui 
donne  un  mouvement  total  do  3,175  tonnes,  li"  dans  la  direction  de  IJruj^es  el  2,72fl 
vers  nhuikenberphe  ;  la  (JilTérence  de  i.Oii)  tonnes  sur  le  cliiRVo  de  8,115  (otmes 
de  1866  provient  de&  transports  excepiioiuieU  des  matériaux,  destinés  à  la  construc- 
tion du  perré  établi  è  Blankenbergho  par  le  gouvernement. 

(4)  CWHMjf.  —  Lo  nombre  des  voyageurs,  qui  a  aognwnté  d'une  manière  notable 
en  1867,  peut  être  attribué  i  rabaissement  dn  tarif  de  VÉm. 

Pour  des  longueurs  moyennes  kilométriques  exploitées,  égales!  deux  kilomètres 
près,      nombre  s'est  élevé  île  81. m"  en  I86G,  à  110,785  en  1867. 

Le  lonnatre  des  marcliaiMlisi  >  c^l  inférieur,  comparalivemcnl  à  1866,  par  >uile  do- 
ta cessation  de  i'ekiiaciioti  des  minerais  i  Momigoies,  de  l'extinction  des  hauts  four- 
neanx  de  Pourmles  el  de  Trélon,  et  de  l'état  de  gène  de  touies  les  industries. 

{5}  Gaïuf  à  Bmgei  par  Eeeho.  — ^  Bagages  au  minimum  :  La  grande  diflérenee  exis- 
tant entre  le  nombre  do  ces  sortes  d'expéditions,  en  1866  et  1867 ,  provient  de  ce 
qu'en  1867,  la  taxe  au  minimum  a  été  suMwlmée  pour  le  service  inlérienr  et  remplacée 


444 


KOT£S  £T  OBSERVATIOKS  &£  iUPPORTAST 


par  la  Use  m  polil*  ImL  Lm  Si  expëditloDi  de  1M7,  m  lira  des  ijBSl  de  raaaée 
précédente,  appartieimeniiinlqneiiieDt  aa  service  mixte  evcc  TÊiet  ei  efec  Bruges  k 
Blenkenbergbe. 

La  classiflcalion  des  roarcbandiscs  en  service  rnixto  avec  l'État  et  les  Compagnies 
diffère  de  celle  du  service  intérieur  entre  Gand  et  Bruges  (voir  Tolieervâtion  (6)  du 
tableau  n»  VII,  page  330\ 

Les  13,459  tonnes  du  marchandises  du  service  intérieur  coni|>rciincDt  5,i43  tonnes 
nesasgerles  et  8,SI6  toniiesgfowes  narebtiidises. 

(6)  Grtmd  Crnfral  Bdgf,  —  Voyageurs  :  Le  nombre  des  voyageurs  transportés 
ï  prix  réduits  est  réparti  dans  les  1  1*  et  S*  cluses.  Des  billets  d'aller  et  retour,  avec 
réduction  de  25  p.  c.  sur  les  prix  ordinaires,  sont  délivrés  entre  toutes  les  sutions 
du  roseau.  Enjanvit-r  1808  ce  nomhr«  était  de  44  p  o  'lu  nnmltre  total  avec  un  par- 
cours moyen  de  18, H  kiloiuètres.  En  1867  le  parcours  iiio^cn  général  des  vojagfsurs 
a  été  de  2â,06  kilomètres,  il  avait  été  de  22,51  kilomètres  en  IHOô. 

Le  flombre  de  8i,SA7  iSles  de  bétail  du  labl.  IV  comprend  i  1,S57  besliaui  tians- 
portés  par  la  grande  vitesse. 

(1)  Jonction  deTBit.  —  Mansge  &  Piéton.  —  Les  lran.<:porls  des  charbons  entrent 
pour  environ  50  p.  r.  djiis  le  mouvement  total  des  marchandises;  les  [lierres  et  la 
cliaiix  \)o[ir  20  p.  C,  reste  environ  30  p.  c.  pour  n»arcbsodises  divenîes,  grains,  iMis, 
fers,  etc. 

(8)  Liège  à  Maettrichl.  —  Tabl.  IV. Bagages:  Les  14,219  quintaux  comprennent  le 
poids  de  4,799  quintaux  pour  6,771  mlalOM,  les  expéditions  n'ayant  pas  la  taxe  au 
minimum  pour  les  bagages. 

Bétail  :  3B3  expéditions  en  petite  vitesse  dont  la  subdivision  n'a  pas  été  donnée  par 

catégorie. 

Marchandises  :  I/aiipmentatlon  du  tonnage  des  marchamiiscs  »mi  18tiT  provient 
principalement  du  dévcioppcmeut  qu'où  pris  les  expéditions  des  cliarbon^  vers  ia 
ligne  de  Venloo  et  vers  la  France. 

{9)  LuaanbMuy.  —  Tabl.  IV.  Bagages  :  Les  transports  au  minimum  comprennent 
1,76$  cUens  pour  la  ligne  principale  et  S3I  chiens  pour  celle  de  rOnrtbe. 

Finances  :  Les  41,052  group<;  de  finances  en  comprennent  22,757  taxés  aumlnimnm 
ni  iH.'Sis  t;7x(^<;  p  ir  i  noofrancs.  Les  4,948 groups  de l'Ourthc  eu  comprennent S,SI6 SU 
minimum  et  2,002  de  l.OÛÛ  francs. 

Marcbandises  expédiées  au  minimum,  tabl.  IV  :  Elles  sont  cunipriaes  dans  le  poids 
de  la  1^*  classe,  savoir  ;  1,700  tonnes  pour  la  ligne  principale  et  1,034  tonnes  pour 
rourtbe. 

Maicbandises  de  la  4*  classe  et  à  prix  réduits,  ubi.  IV  :  Les  1,900,805  tonnes  com- 
prennent 307,460  tonnes  pour  le  service  Intérieur  et  893,334  tonnes  pour  les  services 

mixtes  et  internationaux. 

;10)  Lit/m  de  lOurihe.  —  Tabl.  IV  ;  Mafcbaudiscs  de  la  4«  classe  et  h  prh  réduits, 
tabl.  IV  :  Les  137,181  tonnes  comprcuucut  seulement  13,804  tonnes  pour  le  service 
Inléffirar  et  tS5,887  tonnes  pour  le  service  mixte  et  Iniemational. 

liO  chinre  de  9,7il  tonnes  indiqué  à  la  page  i77  ponr  l'année  1866  se  rapporte  an 
service  Intérienr  senlement  et  avait  été  donné  par  erreur  comme  eblfre  du  moove* 
ment  total  de  la  4'  classe.  L,«s  autres  services  mixtes  et  internationaux  étaient,  en 
1886  de  79,^  tonnes  ce  qui  donne  un  total  de  88,973  tonnes*  La  recette  moyenne 
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rcciifiée  de  la  tonne  eiubarquce  pour  la  4*  classe  ei  »  prix  réduit  est  de  1,044  en  18ti0 
eldeâ.iUien  18t»7. 

(1 1)  Bamnt-Flmiin$.  —  La  alaUstiqoe  dtt  mouveiieBt  ne  dooie  que  la  dassf  Bea- 
ifon  dea  fOfagnra  poor  la  tt»  trloMftve. 

Centré,  —  Le  nombre  des  expëJiiioiis  au  oilnimnill  M  oonpiend  pagioelvi  du 
l*'  Iritncstre  qui  n';t  pas  vUt  donné  par  la  Compagnie. 

(12)  îjfjnn  Kord-iitli/r.i.  —  I  r>  rlnssilii  alion  de.-:  marchandises  e&l  divisée  ca  dcux 
grandes  catégories  :  Iransporis  u  yrande  viteMse  vi.  iraiispori!»  à  petite  viteste. 

RECETTES.  —  TABLEAUX  N<*  V.  VI  et  VII  (pages  388  à  303) 

(I)  Compagnie»  expluilces  par  VÉtat.  -«Tabi.  VII  :  La  recette  est  la  part  affieciée 
il  la  Société  et  non  paa  la  reoelte  brute  totale.  La  recette  de  la  Société  de  Toamay 
h  inrbise  ne  eomprend  pat  eelte  de  Landen  k  Hasaelt  qui  a  été  de  l3S,tt4  fr.  en  1867. 

(1)  Ùmt,  —  Dans  la  comptabilité,  le»  recettes  dn  swvlee  intérieur  sont  conronducs 
.ivcc  cHle<!  dti  senice  mUrt^  nrec  les  compagnies;  ponr  Tannée  ISOSces  services  sont 

séparés  comme  an\  coiiipat^nies. 

Produit  de  la  touiie enihaniuée  :  Ce  produits  été,  en  1867,  de  Tr.  3,00  seulement; 
il  anlC  été  de  3.05  en  1860;  de  3»ie  en  fS85  ;  de  3,U  en  J864  ;  de  9.74  en  1813;  de 
3,84  en  1881;  de  4,04  en  1801  ;  de  4,07  en  1860;  et  de  4,^8  en  1880  ;  soit  nne  diffé- 
rence de  1,26  ou  de  29,58  p.e.  entre  le  dernier  cliiiïrc  et  celoi  de  1807.  Appliqué  au 
moiivpmenl  (îes  6.502,057  tonnes  de  presses  marchandises  transportées  en  1807,  cette 
réd«ictiou  prést  rjlo  pour  le  public  une  économie  de  8,H>2,oi>2  francs. 

Recettes  extraurdiiiaircs:  Cette  somme  (service  intérieur  215956  francs;,  services 
mistes  et  internationaux  93i,2S5  IVaocs)  se  décompose  comme  suit  : 

Flrancs. 


Cartes  de  circulation  sur  le  cbemie  de  Cnr  et  dans  ses  abords   1400 

Dépôt  de  bagages  dans  les  stations   10907 

Frais  de  chônvjv'e  de  matériel,  de  m:i"j:risiTnj,'e  cl  dépôt   S6800 

Frais  de  grue,  i'ii^'in-,  clmit^rincnt  el  déchargement   4M0 

Eau  d  alimeitULioa  a  iburnir  a  dus  coiupgnies  en  relation   700«t 

Usage  des  voies.  Stations  et  qoais  *   100808 

Parcoua  des  wagons  sur  les  embranehenoents  partleaiiers   til  137 

Qaote-part  des  soelélés  particulières  dans  les  dépenses  dit  personnel  des 

stations   652141 

Surtaxes  nnii  rr-nihotirsécs.    ...............  3379 

Déclarations  en  douane   4i89! 

Recettes  diverses   ."ioTiio 


Total.   .   .  lit;(ji7H 

(I)  Aix-la  Uiapelle  à  MacMriclil-Luiidiu.  —  Tahl.  VII.  La  recette  de  05,t89  fr.  pour 
les  transports  des  houilles,  comprend  52,302  fr.  en  service  intérieur  el  52,887  fr.  en 
service  mixte  et  international. 

La  statistique  n'a  pas  été  tenue  pendant  les  sept  mois  d'exploitation  de  1067,  pour 
te  détail  de  la  n  ceite  des  voyageurs,  des  animaux  et  des  marebsidiscs. 

(3)  4>uir«  à  iiand  jtar  Suint  y'uoiat.  —  La  recette  dcsAMoces  et  des  équipsfcs 
est  comprise  dans  la  recette  des  uiarcbandises. 
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La  receiic  toulu  de  16,151  Ir.  des  animaux  taxés  par  tète  se  subdidsc  comme  suit  : 
!•»  eaiégorie  1397  fr.  ;  S>  cal^orie  fO,3M  fir.  ;  3c  eat^wle  3,318  fr.  et  catégorie 
00  fr.  (voir  (4)  da  Ubtetn  VII,  |M|e  390). 

Marchandlsca  :  Elles  ne  lont  jtw  subdiTltées  par  eltaces  <tam  ta  eomfiMaUé  île  ta 

Compagnie. 

Heceties  extraordinaires:  Y  compris  5,411  fr.  poor  location  de  temim  et  her- 
bages. 

Service  mixte  :  Voir  l'observation  (4)  du  uhleau  Vtii,  page  351. 

(3)  Brvgei  à  BtmJunbergkê,  —  Il  n'exisie  pas  de  aenlee  mixte  |»oiir  le  trMispori 
des  marchandises  avec  d'autres  oompsfnies. 

VoTM^nrs  :  ta  recette  desToyagearsa  dépassé  de  30.364  fr.  celle  de  l'année  1M0 
sans  atteindre  encore  colle  de  l'année  1865,  qui  était  de  I  ft  ,80  i  fr.  au  lîe  a  de  103,770 
fr.  I.e  produit  moyen  par  voyan'our  a  ihé  do  fr.  0,715  en  1867  et  de  fr.  0,73  en  1860. 

Marchandise?  :  La  diminuiiou  de  la  rccelle  des  marchandises,  comparée  h  celle 
de  1866,  provient  dcfi  transports  exceptionnels  de  l'année  précédente,  néce^isiiéi»  pour 
les  trarata  exécutés  par  le  gontemement  ft  Btankenbergbe. 

Recettes  extraordinaires  :  La  somme  de  8,965  fr.  est  le  prodott  de  la  traction  des 
marchandises  de  Bruges  £tal,  an  bassin  du  Commerce  et  de  location  dlferses. 

(4)  Chimay.  —  Il  y  a  en  augmentation  duns  la  recette  dos  voyageurs,  par  rapport 
ii  1866,  mais  une  diminution  plus  forte  r^"'  «^«"O*^  augmentation  dans  le  produit  des 
marchandises  par  suite  de  la  stagnation  des  albires. 

(5)  Gond  à  Brugn  par  Eeeho.  —  Tabl.  Vil.  Marchandises  :  Us  43,979  fr.  sont  ta 
proditft  dtt  senlce  mixte  dont  le  Urif  est  en  rapport  avec  celui  de  l'ËUt  et  les  34,396 
fr.  Jointe  aux  S7,185  fr.  de  measagerle,  soU  51 ,351  fr. ,  sont  le  produit  du  service  inté 
rieur,  dont  la  classification  des  marchandises  diffère  de  celle  des  autres  compagnies 
(TOir  l'oliservalioii  (G^  du  tableau  n»  VÎT,  page  ôîiO). 

f6)  r.rand  C.mtrttl  Ddi/r  —  La  recette  des  vojageors  transportés  à  prix  réduit  est 
réparti»!  dans  les  l",  2*  et  y  classes. 

Le  produit  moyen  général  d'un  voyagenr  qui  était  de  1.06  avant  l'application  dn 
terif  réduit  de  rfitat,  de  mal  1866,  étant  descendu,  en  avril  1897,  à  0.71,  l'adninis- 
tntion  a  rétabli  ses  andeos  )»rix  de  8,  6  et  4  centimes  par  kiloaiètre ,  ft  partir  d« 

<•»■  orlahrv  18G7. 

F,n  j  nuïfr  1868,  le  prix  moyen  était  de  nouveau  l.OGapn";  avoir  même  atteint  1.08 
en  octobre  1HC7.  I,e  prix  moyen  par  voyaj,'eur,  pour  l  annee  18U7,  a  été  de  3.8t  fH 
l"  classe;  1.07  en  2^  classe  et  0,75  eu  3*  classe.  Ces  prii;  avaient  été  de  3.08  ;  1.78  et 
0.87  en  1866,  ce  qui  donne  une  moyenne,  par  voyageur,  de  0.06  en  1807  et  de  1.03 
«n  1896,  sans  dtotinctlon  de  ctasse  de  voiture. 

Le  produit  moyen  par  kilomètre  parcouru  et  par  an,  s*est  élevé  pour  les  royageurs 
à  107,346  fr.  en  1867  ;  il  n'avait  été  que  de  89,470  fr.  en  1866.  Le  produit  de  la  tonne 
des  bapages  a  été  de  il. 82  fr.  en  1807  et  ile  10.13  fr.en  1866;  la  (onne  des  marchan- 
dises en  grande  vitesse  a  produit  25.70  fr.  en  1807  et  21.53  fr  en  tSUO.  et  celle  des 
marchandises  k  petite  vitesse  1 .82  fr.  pour  chacune  de  ces  deux  années.  Le  produit 
d'un  équipage  a  été  de  36.13  fr.  en  1867  et  de  37.91  fr.  en  1866;  la  lète  de  liétafl  a 
donné  1.07  fr.  en  1897  et  1.44  fr.  «n  1806  (Le  détail  par  catégorie  de  transport  des 
animaux  n'a  pas  été  donné  par  ta  Compagnie,) 

Train  Idlomètre  :  Le  bénéOce  par  train  kitomélre  a  été  de  f  J3  en  1867  et  de  1.73 
en  1866. 
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(B)       à  Umttrkhl,  —  TâM.  VCI.  Batagas  :  y  comiirto  101  fir.  pour  le  Innsporl 

de  121  chiens. 

Total  général  des  rccrîtr';  ;  La  somme  de  59,519  fr.  ne  compren  d  i  la  rorcUe 
des  It^légrapbes  ;  t-ii  }  ajouiaul  ce  produit  on  a  une  recette  de  624,547  li  .,  porté  au 
Ubtean  n*  XI,  page  401.  Ponr  l'année  lM6on  n'avait  pas  non  ploseompris.  pageS95, 
le  pfodttit  des  lëlfgrapbet  dans  le  loial  général  de  88I,W1  fr,,  porté  \  511,711  fr.  an 
tablMB  n*  XI. 

Les  receltes  ont  presque  ctonMé  depuis  I8gf ,  époque  de  l'ouverture  de  la  ligne, 
elles  ont  monté  de  5il,o80  fr.  à  624,347  fr.,  y  compris  la  recette  des  tél'-frr:q>lies. 

Les  rereiies  do.>i  niurchandises,  Qnances  et  équipages  qui  étaient  de  8G.i6i  fr., 
en  18i>2,  avaient  aticuii  un  chiffre  de  247,088  fr.  eu  1867,  soit  presque  triple.  Le  pro- 
duti  neien  de  Is  lonne  emlMirqttée  esl  descendu  de  fr.  1.87  en  1885  k  1.S5  en  1867; 
ce  produit  a  eonsumment  diminué  à  eanse  du  développement  progressif  des.oxpédi" 
lions  de  Jupille  et  de  ^'andre  vers  Liège,  expéilUions  qui  ne  parcourent  qu'une  pe- 
tite partie  de  h  Ii^ne. 

l  e  coAt  du  1r;nn  kil  omètre,  depuis  18G2,  est  resté  à  pou  pré.s  iiivarinhle  à  fr.  2.00 
eu  nioveiiiie,  laudis  que  le  produit  du  train- kilomètre  s'est  accru  de  fr.  2.364  en  1862 
à  fr.  3.67  en  1867. 

(9)  Ifumbourg.  —  Tabl.  VII.  Bagages.  Les  chiens  entrent  ponr  9,346  fr.  dans  la 
reeetle  au  ninluinm  de  ta  ligne  principale  et  ponr  48S  fr.  dans  celle  de  l'Ourtbe. 

Harcbandises  :  La  recette  des  transports  des  marchandises  taxées  au  minimum  est 
comprise  dans  r»die  <if>  h     clnçsr  pour  i 7.454  fr.  pour  la  ligne  principale. 

Le  coût  par  Irain-kilomèlre  a  été  de  0.725  en  1807. 

Recettes  extraordinaires  :  La  somme  de  73,3:^  fr.  se  décompose  ainsi  :  Produits 
extraordinaires  98,851  fr.,  produit  d««  transports  en  senioe  14^188  fr.  Location  de 
terrains  8,777  fr.,  et  parcours  effectué  sur  la  ligne  Grand-Ducale  dans  le  Irines- 
tre  de  1867.  une  somme  de  13,689  fr. 

La  recette  totale  de  8,075,671  fr.  comprend  7.0(18.619  fr,  pour  la  ligne  principale 
de  Rruvelles  j  t.i  frontière  !2I0  kilomètres*  et  077.022  fr,  pour  In  Ii«np  rfraod-Ducale, 
situé»!  entre  Itetliugen  et  Wasseritillig,  de  ;;8.2!2  mètres  et  seulement  S2  kilomètn*!» 
pour  la  mmenne  exploitée  en  1867,  la  traction  par  la  Compagnie  du  Luxembourg 
ajant  commencé  le  90  février  1887. 


Nous  allons  donner  séparément  le 

relevé  des  recettes  de  ces  deux 

lignes. 

RteMM  t'en  ftwm)  : 

GraMl-D«Hl». 

TmiI. 

197.660 

l,785.t!î 

5,311 

69,288 

{équipages  et  animaux.   ,  .  . 

.    .  112,079 

17,349 

150,538 

896,499 

1  8,8Q7,g5!t. 

Recettes  extraordinaires .  .  . 

.   .  73,918 

988 

75,590 

Totaux.  , 

.    .  7,008.610 

977.022 

\8.073.67l 

(11)  Flandre  ocridentafc  —  Il  manque,  du  trîrneslre.  le  tielail  d«-  l:i  reei  tte  de 
552  fr..  pour  le  tr.'in<iport  des  voyageurs,  38  fr.  pour  les  hnf,'  i^jes,  23  fr.  pour  les  ani- 
maux et  10.170  fr.  pour  les  marchandises  et  articles  du  messagerie. 

irajmuff-Flanrfnt.  ^  Il  manque  du     trimestre,  le  détail  de  la  recette  de  383  fr. 


m 
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pour  le  ti«iii|Mrt  de*  ftalUMaz  et  de  47,t47  fr.  peur  les  narcliaidises  et  articlei  de 
messegerle. 

CmAw.  —  Les  finis  «eoeisolies  des  nerehittdlses  da  l"  irldMslre  soot  ooMptU 

dans  la  recette  de  la  5*  classe  du  tarif. 

'!2i  Ligne*  Nord-Hcl>/fs.  —  Ia  subdivision  des  marcha rulîs»- s  esl  Joiint-o  sculemCBl 
c»à  deux  calêgories  :  tiaiis|>orls  en  grandê  vitesse  el  transports  en  pelUe  viiette. 

(1:2;  Mous  à  HaulinoiU.  —  La  rcccue  dc5  voyageurs  de  â2o,7()9  fr.  est,  non  compris 
10,184  fr,  perças  pour  le  transport  des  vojageuis  sur  les  1,4S0  aièlres  séparet* 
Qnévy  de  U  frontière. 

TABLEAU  N*  XII,  <peg.  400  et  401). 

iïtal.  —  Les  reeeitet  psr  ktlenètce  ont  élé  calculées  en  prenant  la  longueur  des 
lignes  de  TËtat  proprement  dit  réunies  k  celle  de  Mens  &  llanagesealemenl. 

ià^ à  Mtuttfidat  —  Les  recettes  totales  de  62i,347  fr.,  pour  1867,  et  deMlJll 

fr.  pour  1860  compreiment  le  produit  des  téle^Maphe-î  qui  a  été  ajouté  aux  roeetles 
cxtraordiuaires,  tandis  qu'il  ne  ûguro  |ias  dans  les  recettes  totale*;  'le  .'i93,109  fr., 
portées  au  tableau  u»  VII,  page  383,  pour  iau7,  et  de  521,9i3  fr.  du  tableau  n*  XIV, 
page  SOS  pour  i86G. 

Les  calculs  par  kilomètre  exploité  et  par  train  Uionllieont  été  éuMis  en  se  basant 
sur  les  receltes  y  compris  celle  des  tël^rapbes. 

DEPENSES.  —  TABLEAU  N«  Xllt  (page  404  k  407). 
Iflirf.  —  Voir  le  détail  des  dépenses  au  tableau  n*  XVI  page  410. 
^r>  la-Chai>elh'  à  Maestnc/if-Ijindcft.—  Li  somme  de  197,21 1  fr..  de  rcnlrctien  du 
matériel,  cotiiprend  74,C46  fr.  pour  redevance  pour  usage  du  matériel  employé  en 

service  mixte. 

Aliter»  à  Gaiid  imr  St-McoUts.  —  La  somme  de  130,17:2  fr.  du  service  des  trans- 
ports, comprend  99,S48  fr.  pour  frais  de  cammionnige  et  31,340  h*,  pour  frais  de 
passage  de  rKseaui. 

Gntnd-Central  Belge.  —  La  dépense  de  la  traction  du  l,3o9,661  fr.  comprend 
148, î)^.')  fr.  pour  frais  de  navigation  et  54.562  fr.  pour  l'eulretleii  dt  s  haieaux. 

Liijcinliorirfj. — La  dépense  d'entrelie?!  du  matériel  pour  la  iii^nc  (iiand-Uucale 
est  comprise  (ians  la  dépense  de  la  lr;<cliou.  La  somme  de  5i,U^  ir.  portés  comme 
dépense  do  radministralion  Grand -Ducale  comprend  fr.  pour  intérêts,  com- 

missions et  agio. 

Pephulerà  Spa.  —  i^a  dépense  de  la  Toie  et  des  bàtimeata  comprend  10,806  fr. 
pour  réfection  de  la  voie  et  1 16,333  fr.  pour  la  subvention  Stipulée  k  l*anlcle  %  de  la 
convention  du  11  octobre  1661. 

SOCIETE  ANONYME  ET  CKNËnALK  D  EXPLOITATION.  ^  TABLEAU  N*  XV 

(pages  i08  et  400), 

Svnck  auunymeet  gtniralc  d'exploilniion,— Le  total  général  des  receltes  porte  à  la 
page  303 du  tableau  q*  VII,  5,21â.73i  francs  (non  compris  les  doux  cbemins  de  fer  In» 
dnstrieto)  été  rectifié  dans  le  Ubleait  n«  XV  et  augmenté  d'une  somme  de  I9,80t  flancs 
ainsi  réparUe  :  7,006  fr.  k  la  Flandre  Oceidenule;  tn  fr.  à  Gand-Seliaete;  4,l7i  fr.  k 

Haiuaut- Flandres:  7J|Blfr.  k  Ltcblerveldc  àFurneset  38fr.,  mais  en  moins,  à  Tamincs- 
I  auflon.  Ces  différences,  sauf  la  dernière,  ont  été  relevées  dans  le  i*  trimestre  de 

I  année. 

l'df  services 00  a  obtenu  les  augmentations  suivantes  :  9^  fr.  aux  vojiageurs  pour 
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voyagettis  en  plu  à  la  Flandre  Occidaatale  et  57S3  vojageors  en  plni  k  Liditer- 

vcldc  à  Fumes;  171  fr.  aux  b3g3p:ps  ;  214  fr.  aui  équipages  ;  164âfr.  aux  messageries, 
8014  rr.  aux  marchandises  et  100  fr.,  mais  en  moins,  aux  recettes  extraordinaires, 
cette  dernière  rectiGc.tlion  est  faite  kf  3  derniers  trimesurea,  la  recelle  portée  à 
616  francs  était  de  515  francs  pour  ii^iud  à  Selzaete  Lokeren. 

Une  reoelle  de  47147  fr.  ponr  meafagerie  et  marehandiaei,  non  détatllée  par  la 
Société  de  Hainant^Flandrea,  a  été  portée  en  entier  à  rarticle  marebandisea;  il  en  a 
été  de  même  pour  une  aornuede  10170  franca  k  la  Flandre  Ooeidentalc. 

Voici  le  résumé  des  recettes  brutes  des  Sociétés  anonjme  et  générale  d'explolia- 
tion  pour  l'annô  Î8ft7  : 
Société  anonyme  d'exploitation,  le  l<  r  trimestre  de  5  compagnies  .  fr.  726,061 
Evaluation  de  la  garantie  d'inlérél  de  l  i^iui  (l'Mrimcstrc).  .  .  .  D5.000 
Société  générale  d*exp1oitation  i  lesS compagnies cl-desanaetleCenlre  4,141,007 
les  S  derniers  trimestres.  |  ligne  de  Saint-Gliislaia  .  ,  .  .  407,68S 

^  id.  dn  HaaletBas-Piéna .  .  .  053,772 

Produit  tics  (It'comptps  ihi  ni.'itéiiel   .  lOii  H(50 

Evaluation  de  la  garantie  de  l  Etat  [pour  9  mois)   207,000 

Total  (lt>5;  Socif'tt'K  nnnnym<«  ot  générale  d'exploitation   Pt.  6,818,180 

RccLtte  bruie  (  Cenlro  rt  Heaump  à  Marchlenue   364,663 

du  l**'  trimestre  \  Saiot-Gbislaii   Iti0,1^2 

1007.       V  hmi  eiBas  Flénn   S07J0S 

Total  général  des  recettes  de  l'année  entière   7.731,800 

PROFITS  ET  PERTES.  —  TABLEAU  N«  Xi.\  {pages  4U  à  i  Î7) 

(l:  Mr-la-Cliaifelle  à  Mapstrirht-I.ftndcn.  —  Col.  3.  Y  compris  270,000,  reçu  dn 
Graad-Ccnîral  pourlcsmois  d'anAt  à  déci'mhn'  18(17. 
Col.  5.  63,777  fr.  pour  liénéPicc  de  la  boutllère  de  kerchiatti  et  23,801  Ir.  [tout 

transport  de  cbarbon  de  Bergisb  et  HÂrklscb. 

Col.  it.  Compris  dans  la  somme  de  410,396  Dr.,  laquelle  comprend  également  des 
coupons  arriérés. 

(2)  AtuTTs  à  Gaud  par  Saint-Miolo." .  ~  Col.  8.  Intérêts  et  frais  de  banque,  plus 
5,060  fr.  pour  transformation  du  b;iU':iu  à  sapeur. 

(3)  Chimmf.  Col.  b.  Intérêts  sur  cession  d'obligations,  16,«i7  fr.  ;  \eulc  Ue  vi*  ux 
matériaux,  i,071  fr. 

Col.  8*  Inlérèts  et  escomplea  aur  comptes  conranis. 

(4)  Eedoo  A  Bntg0$,^ Coi,  t.  Le  bénéfice  reçu  de  la  Société  de  Gand  à  Eccloo  est 

de  15,850  fr.,  dont  on  a  déduit  0,520  fr.  pour  frais  d'administration,  etc. 
Col  R.  Perte  subie  sur  1,000  obligations  reçue  d'Eectoo  à  Gand  à  valoirsur  le  prix 

du  matériel. 

(5)  Grand-Cenlrul  Uelyc,  exploUalion  commune.  —  Col.  2.  Celle  somme  se  décom- 


pose comme  suit  : 

Part  fixe  de  l*Eotre-Sambre  et  Meuse  fr.  t,03S,000 

td.  d'Alx-la-CbapellelNaestricbi  »  137,6ao 

!d.  do  Landenii  Hasseit  i>  48,121 

Id.  de  l  Est-BcIge  »  !.Iir>.l20 

Id.  d'Aoters  à  Rotterdam  »  2.(K>:i,i80 


ToUl  n  4,380,588 
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Col,  o.  Prodait  de  l'oniploi  réciproque  du  matériel  roolant. 

Col.  8.  Y  compris  i  65,637  fr.  pour  escomptes,  commisticMf  eiioiéréU. 

GOI.  0.  Y  comprit  41 ,807  fr.  pour  ndovanoe  psfëe  à  1t     4a  Nord  de  la  Belfiqne 

pour  la  ligne  de  Tarnhout  &  Tilbonr^;. 

IC^\  Anvrrf  n  Rnllcrdnm.  Col.  ;j.  F\i'r  iîaiil  disponîhTi»  «sur  les  exfrcices  antéricnr^ 
Col.  8.  Celle  sorrunc  compremi  Hi.OUO  fr.,  |)Oiir  oscoinpU's.  commissions  ot  iolé- 
rêts;  27,030  fr.  pour  irais  généraux;  160,820  Ir.,  pretèu'meiil  pour  les  dépenses  de 
Aabllsaemeni  sur  la  part  dès  bénéfices  de  TEst^Belge;  ltt,5U  fr.  pour  préfiskm 
dn  clit'f  (les  avancc.<;  h\\v%  û  la  C'"  d'Aix-la-CliapcUc  k  IJiDden. 

Col.  9.  Location  de  la  li^e  d'Anvers  à  Hasseit,  53.1,386  fr.  ;  exploitation  de  la 
ligne  de  Lierre ii  Turnbout,  O^TiOO  fr.  ;  redevance  pour  usaga  de  voies,  etc.,  apparte- 
nant \  d'antres  adniiristralloas,  31,896  fr. 

(7)  EO'Mgt.  —  Col.  3.  Cette  somme  difj^re  de  1Bi,S6tt  fr.  avec  celle  renseignée 
au  renvoi  (5),  qui  n  sulio  des  coinpies  publiés  par  Anvers  à  Rotterdam* 

Cul.  8.  Y  coni|iriN^  10.000  Tr.  à  valoir  sur  ramorlisscment  de  la  garantie  d'intérêt 
duc  à  t'Êtai;  et  âi,7oë  Tr.  pour  escomptes,  commissions  et  intérêts  sur  comptes 
ooursBta. 

(8)  £nlrc^.S^m&rv  cf  lieute,  —  Col.  5.  Dividende  attribué  anx  actions  rachetées. 
Col.  17.  9mm»  afèetée  an  nebat  d'actions  prlnltkes. 

(9)  ÏÀégeoiê-tÀmhonrgroif  —  Cul.  3.  Redevance  payée  par  la  C"  pour  l'exploitation 

des  chemins  de  Ti  r  de  l  Ëtat  lu'erlandais,  qui  encaisse  à  son  profit  la  garantie  dn 

minîmnm  d'intérêt  de  1 13.000  francs. 

Col.  :>.  Complément  de  la  redevance  payé  par  MM.  BischolTsbeim  et  de  Hirscb. 

(10)  Livtjv  à  MmttrkkI.  —  Col.  T.  Voir  le  renvoi  (47),  page  363. 

fil)  Uem  à  TMTHhma,  —  Col.  5.  Intérêts  S  p.  e.  snr  Ibnds  de  réserve,  4,406  fr.: 
intrrrt^  ''ur  l'encalasp,  6,314  fr.;  esconpte  des  conpons  dintérits,  t,44Sfr.;  bnil 

13.098  fr. 

Col.  7.  Le  solde  nniérienra  été  ajouté  au  tond.s  de  réserve. 

(12)  Luxêinbourg.  —  Col.  2.  PaH  de  recettes  revenant  à  la  C'*  GnU1aiime>Lnxem- 
bourg ,  soit  818,046  fr.  pour  le     semestre,  et  815,714  fr.  ponr  le  second  semestre. 

Col.  5.  Fr.  li,33f .  hc^n^fit  (>.<;  du  canal  se  décomposant  comme  suit  :  Droits  de  navi- 
Raiion  41,658  fr.;  locations  et  tentes  diverses  2,066 fr.;  dépenses  d'exploilatloN 
33,313  fr. 

La  somme  dn  S4,8S6  fr.  (même  col.  3) ,  représente  Tattribniion  pour  l'apport  du 
nutéfiel  roulant. 

Col.  8.  somme  de  351,600  fr  mmf  r» ml  :  dépenses  des  semestres  antérieurs 
75,009  fr.  ;  liurT^t.*:.  commissions  101,301  Ir.  ;  remboursement  h  TÉlal  à  \aloir  sur  la 
garantie  du  minimum  d'intérêt  reçu,  52,430  fr.;  amortissement  des  t  s  de  5  années  de 
frais  de  surveillance  payée  k  rËtat  en  1866  80,066  fr.  ;  amoftistenent  des  %l*  dn  coOt 
de  réparations  extraordinaires  I8,80tf  fr. 

(13)  Pépinsfrr  n  Sjyi.  —  Co!.  3.  Cotif  somme  se  décompose  comme  suit  : 
Recettes  de  Oxpioilalion  dn  l-'j.invn  r  rjn  18  février  1867  .    .    .    fir.  22,713 
Quote-part  dans  les  reeelles  de  i'exploiiation  par  I  Kst  français.    .    »  330,201 

Prodniu  extraordinaires  w  1,818 

Pfodnlls  de  la  vente  dn  matériel,  d'objets  de  magasin  et  divers.  .    »  122,425 

Fnsemhic.    .    .    fr.  '305,388 
Dépenses  d'exploilalion  3.'S,25i  fr.  ;  réfection  de  la  \oîi!  10,066  ir.  ; 
à-compte  sur  la  subvention  du  11  octubrc  1861,  118,3o5  fr.  .    .   .    »  171,àol 

Reste  net.  .  .  fr.  814.697 
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(14)       btlgt.  ^  Col.  8.  U  qiiote-|«ri  «  <l4tliilK  m  dtfconpMe  comme  sait  : 

Dendre  et  Waes  Ar.   1,619,7i3  \  1 

Tournai  et  Jiirbise   917,438  /  I 

Hal  4  Alh  61  Toaraai  à  la  Iroutière.    .  418,105  i  ^^^"^  \  i.OU.OS? 

Mne^le-Comie  k  Gand   417,011  ;  i 

Mous  à  HMMge  (rcitetMce  flse)   fr.    67S,330  ] 

Col.  5.  Piodoiu  Indincta  du  chomia  de  fer  ae  d4coiopoa»oiconaie  tutt  : 


Locaiian  de  terrains,  herbages,  fldangct  et  UllmeaU   fr.  24,394 

Id.  de  cafés  restaurants   »  55,097 

bruit  d'apposer  des  aQïi:be&  vl  de  vcudre  des  journaux   •  13,752 

Veute  de  terrains,  de  matériel  hors  d'usage,  d'objets  uou  réclamés, 

d'orfam,  plaouiiou  ei  herbigM   j*  71,931 

Dfolldenuigiiiiiàr«oirep6lUttP«liillos«iA,àAafen.  ...»  190 
Deuxième  et  deroier  à-compto  versé  par  la  villa  de  Gand  sur  le» 

300,000  francs  qui  leur  ont  été  annoéB  co  1948   »  30,000 

Argent  ooa  réclamé   »  ijou 

ToUl.  '  .   .  fr.  181 


Col.  7.  Le  «olde  Mtérieiif  de  15,789,890  fr.  e»t  attgnenté  des  dépenses  d*exploi- 
tsiioD  des  sooées  antérieures  liquidées  en  1867,  ssfoir  de:  1,888  fir.  pour  1802; 
4 1 .032  lir.  pour  1885 1 48,380  fr.  pour  1864  ;  68,078  fr,  pour  1880  et  108,304  fr.  pour 

1860. 

Col.  8.  I.fs  (lept'iiscs  diverses  se  décompusenl  couime  suit  : 

Frai»  d  amortissement  17,830  tr.  ;  huis  autres  que  ceux  d'amorli&semciii  iu,574  Ir.  ; 
V  et  888,838  fr.  pour  excédant  du  prix  de  rachat  des  titres  à  4,183,718  fr.  sur  la  valeur 
d'énission  de  fr.  3,821,740  fr.,  et  ce,  non  compris  17,518  fr.  attribués  h  la  ligne  de 
Mons  à  Slanage* 

Col.  10.  Non  compris  051,818  fr.  qui,  avec  les  17,513  fr.  furment  la  redevance  ou 
part  fixe  des  bénéfices  attrlbur^f  a  lu  société  de  Mons  à  Muuage. 

Cot.  11.  Valeur  au  taux  d'eniihÂiun  de:»  capitaux  rachetés,  non  compris  la  partie  de 
la  redevance  de  Mous  k  Mauage  de  17,513  fr. 

Col.  18.  Ce  solde  se  décompose  comme  suit  : 

Où  au  trésor  public  pour  avances  fr.  14,314,890 

Vrais  d'explotlation  en  1835-1838  .  .  .  .  »  700,97» 

Ordonnances  prescrites  "  t(î,f>2l 

El  si  ou  y  «joutait  1,141,797  fr.  ftour  uiu'  pnnit»  dfs  iiiier«H.s  seme'^irit'ls  ailerenls 

à  1807  et  pajfabtes  en  1868,  onobiicudraii  lU.iuà.miO  fr.  pourdelicit  au  ôl  décembre 

1867  après  le  prélèvement  de  ramortissement  effectué. 
(1%  DaidrtH  Wim.  —  Col  3.  Une  partie  est  portée  par  prévision  par  la  société 

parce  i|ue  tous  les  comptes  ne  lui  sont  pas  encore  remis  an  moment  de  la  eléture  du 

bilan. 

Col.  5.  Solde  à  nouveau  reporté  r.>85fr.  ;  transft'i  t  d'actions     inicrt'ts  1,150  fr. 

Col.  8.  Frais  généraux  17,798  Ir . ,  uut^riHs  en  compte  couiaal  1,400  fr.  ;  Lukeren  ti 
Zelzaele,  suivant  convention  du  3  janvier  1864,  1,173  fr. 

il6)  roNmaid  Airèiir.  —  Col.  8.  Iddemnité  du  conseil  17,000  fr.  ;  frais  de  direction 
18,000  fr.  ;  frais  généraux  38,118  fr.  (y  compris  la  patente). 
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(17)  Bruine  f  rnv,>r ,)  r,„nd,  —  ùiA.  3.  Compris  55,78B  fr.  iMnr  recliâcaUoiM  de 
recettes  réclamées  à  l  Elal. 

Col.  5.  bécompUi  avec  l'eutrcpreaeur  général  pour  le  mois  de  janvier  i8d7  non 
compris  te  partie  dos  recliBcations  réetemtfes  à  r£lat  poar  le  mois  do  Jinvlor. 

(18;  Centre.  —  Col.  3.  Y  compris  1,048,419  U.  reçus  des  BsssH»  houillers,  ea  tertn 
de  la  convcDtion  du  30  mars  1867. 

Col.  3.  Intéii^ts,  escomptes,  etc. 

Col.  8.  Locaiiuu  de  matériel  38,000  Ir.  Solde  de  réparalioos  de  matériel  pendant 
I^Moées  aotériewies  10,390  fir.;  frais  jadidabos  et  hoootrifoa  4*a«ocau  i,9SS  fr.; 
frais  divers,  iolMts,  oommissfons  331,000  J)r. 

{\9)BcaumeàMatxhiennes.—C(i\.  3.  Y  compris 890,331  fr.  reçu  des  BsssiMiMMitlIers. 

Col.  8.  Lo<;atioa  de  matériel,  intérêts,  escomptes  et  commissions. 

Col  10.  Le  solde  appartient  ii  la  Ce  du  Ceutre  qui  possède  lotîtes  les  acUoas  de 
Beaume  à  Marchicanes.  (Voir  page  139.) 

(SO)f%Mdrv  oeriileirfafe.  —  Col.  17.  Somma  aflteUe  an  lacbal  d'aelloas  primilhes. 

(tllirawMUl  «fFlàmlm.— Ceoompte  «e  nous  a  pasélé  ooomMmiq«d.VoirplostolB 
aux  tableaux  des  bilans  et  page  384  du  premier  annuaire  etpag.109  du  présent  annuaire. 

(32)  Société  générale  d'erpMtntion.  —  Col.  1  Cl  3.  Y  compris  100,860  fr.  de  leoettes 
pour  emploi  réciproque  du  matériel. 

Col.  8.  Cette  somme  se  subdivise  comme  suit  : 

Psyd  il  la  Société  anonjmed'esploilattoii  fr.  tâ3,000 

Id.  id.  des  Bassins  bouillers  du  ITainaul  .   .    »  1,001|803 

Payé  (lirc  cioinent  par  la  Société  générale  d'expioiutioo  pour 

iolérôls  de  Ulres  »  i(S^,H98 

Total.    .    .    fr.  3.C95.795 

La  Société  géoérale  u'a  de  rapporis  qu'avec  les  deux  sociétés  auou)  mes  d  cxploiu- 
tioQ, et  des  BassiDS  imiiiliers,  «eitlSt cluuBées  de  servir  aos  compagnies,  par  elles 
reprises,  les  redevances  ou  rentes  consenties  pat  contrat. 

Les  sociétés  qui  on!  rtiïiin-  lin-ctcmenl  à  la  Société  générale  sont  celles  do  Hainaul 
et  Flandres,  Manage-NVavre,  Pu  ton,  Tauiiiies  h  LaïKlen  et  Ostcnde  k  Armeniièrcs. 

Les  compaguies  eu  rapport  avec  la  Société  anonyme  d'cxploilalioD  sont  :  la  Flandre 
ocoidentale,  Lichtervelde  k  Foroes,  Gand  et  Loiteren  I  Zelsaeie  et  TOnest  de  la  Bid- 
giqne.  Les  compagnies  payées  par  la  Société  des  Rassins  hoollleni  sont  :  Le  Centre, 
Prame  nes  à  Cbimay,  Salot-Glii'^' lin  et  te  Ilaul  et  Bas-Flénu. 

Les  litres  de  ces  sociétés  oiïrenL  donc,  pour  ainsi  dire,  une  double  garantie. 

Col.  4.  liéoéijce  de  batelier  de  Tubize  40,007  Ir.  ;  intérêts,  commitsioas,  etc., 
408^  Dr.  Bénéfices  do  natations  et  léaHsailona  diverses  a,9ltt,088 1^. 

Col.  5.  Intérêts,  «  ominissions,  etc.,  8,030  fr.;  amoTtlisemeiii  des  travani  exécniés 
sur  \cs  lifîTK  s  du  Centre  39,74"). 

Amurlisscjnenl  sur  la  valeur  de  i'oiuiiiage  des  ateliers  de  Tubi/e  el  de  la  Sambre 
20,930  fr.;  amorlissement  de  5  p.  c.  sur  la  valeur  des  immeubles  de  Tubite  et  de  la 
Ssmbre  33,031  lir. 

Col.  17.  Ponds  de  prévision  2,300,000  fr.  ;  fonds  de  réserve  94,070  Cr. 

(23)  Les  eomptes  de  proflu  et  pertes  de  œs  sociétés  ne  nous  ont  pas  été  oom- 
nuniqués. 

(24)  Charleroi  à  la  fronlière  de  France.  —  Col.  î).  Provient  de  32,305  fr.  pour  inté- 
rêts à  5.73  p.  c.  boniOés  par  l'admimstratioa  centrale  et  dont  on  a  déduit  4,971  Ir. 
pour  intéfêu  sur  eantionnements  el  commissions  sur  paiement  de  conpons  et  rem- 
iMonemeals  d'obligations  Nord  Belge. 
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Coi.  8.  Retenue  de  3  p.  e.  pour It  Mine  de  retraite. 

Col.  \  !.  I/amoriissement  est  compris  avec  les  intérêts. 

Col.  il).  Pour  !n  -  fumuc  de  271,276  fr.  voir  renvoi  (55)  page 

(25)  lÀrye  à  ASamut  et  Givet.  —  Col.  5.  Provient  de  30,958  fr.  pour  iuiérèi  à  5.73  p. 
r.  boniSés  par  l'administration  centrale  el  de  900  fr.  pour  dividende  du  pont  de 
K»»ècbi^  do«l  oa  a  dédoti  15*681  fr.  pour  iatérélt  sur  eanliouMneatt  el  eonmif- 
sioa  fw  piieneBU  de  eMpons  el  reaiboiusenenl  d'obligations  Nord  Belge. 

GoL  S.  Retenue  de  3  p.  c  pour  la  caisMde  reiraite. 

Ck»l.  10.  La  tomme  do  7  i8,6<)G  fr.  coaviend  ranorliaMneai. 

Col.  1S.  Voir  renvoi  (5i>/  page  3Gi 

(i6)  MoH$  ù  Hautnont.  —  Col.  ô.  Les  590,000  ir.  sont  reluiil;.  ù  la  pariie  française; 
eeiieMbdlffaiOB  eat  pour  ordre  d'après  le  compie  de  la  compagnie  Nord  Belge.  ^  La 
loaflM  do  137,180  fr.  compreod  les 350,000  fr.  reçu  de  taaoeiélé  des  Basslas  HouiUers 

du  Hainaut,  pour  prix  du  bail  de  la  ligne  de  S<-Ghislain. 

Col.  S.  Provient  de  13,021  fr.  ponr  Intérêts  ù  5  p  c.  des  sommes  restant  à  verser 
pour  reprise  du  nuTlt-ricI  (Jf«  la  ligne  de  S'-Gbislaiii  el  Ir.  pour  iiuérèts  à  5.75 

p.  C.  bonifiés  par  radmimsiration  centrale,  dont  ou  a  déduit  4,215  fr.  pour  iitiérèls 
sar  eaalioaaenwais  et  eonaiiBSioD  sar  paioneat  de  ooapoas  ei  reaiiMMiiseauHil  d'o- 
bllgaiions  Nord  Belge. 

Col.  8. 7,013  fr.  poar  frais  d^admloisuation  el  frais  géaâraax  de  la  soeiëlë  aao- 
nfme;  5.301  fr.  pour  retenue  de  3  p.  c.  pour  la  caisse  de  relraUo. 

Col.  1 1 .  L'amortissement  est  compris  afec  les  iniéréls. 

Col.  15.  Voir  renvoi  (55;  page  364. 

(37]  Sord  Belge.  —  Comptabilité  centrale. 

Col.  10  et  11.  L'aiaorlissemoM  des  3S0  obligations  Nord  Belge,  est  déduit  de  la 
colonne  10  et  ijonié  ft  ta  colonne  11  poar  les  trois  lignes  Belges. 

Col.  15  et  17.  Le  prélèvement  poar  lu  roml  de  réserve  des  lignes  Nord  Belge  est 
déduit  de  la  colonne  15  li  ajouit-  !:i  •■oloime  17  poar  les  trois  Hgoes  Nord  Belge; 
en  I86C  ce  prclevement  a  été  de  4«.6oti  fr. 

BILAN  (Mtif).  —TABLEAU  N*  XX.  (Pages  418  k  ai). 

<l)Aw-fo-CAapelfed  MeeifrirAf  Lcuiclen.  —  Col.  3. 5.  Voiries  renvois  (11)  (12) 
page  301. 

Col.  10.  Valeur  des  obligations  de  ta  3""'  émission  k  placer. 
Col.  11.  Valeur  du  charbon  en  magasiu. 

(i)  Ativersà  Gand,  —  Col.  10.  Valeur  de  103  actions  ordinaires  et  de  1  action  pri- 
vilégiée de  ta  Cl*  avee  Intérêts  édias. 

(3)  BrK9ei  à  KmkeiA^he..  —  Col.  3.  Cette  sonine  se  décompose  comme  sait  : 
ronie,  itiTuins,  terrassements,  ouvrages  d'art  et  plantations  1,108,305  fr.  ;  vole 
ferrée.  1  illi\s.  rail.s  et  accessoires  503,261  fr.  ;  stations,  magasins,  liâlinteots  et  ate- 
liers -liK-^Ii  fr.  ;  prolongement  vers  Heyst  58,981  fr. 

Coi.  5.  Matériel  de  transport  259,900  fr.  ;  matériel  tixe  I3,â05  Ir.  ustensilesi  el 
oatib  divers  12,764  fr. 

CoL  10.  Actions 907,800  fr. ;  obligations  270,000  fr.;  caalloanemeots  déposés  k  la 
Banque  Nationale  38,064  fr.  ; 

(4)  Chimay.  —  Col.  10.  Versements  arriérée  sar  aetbms 380  fr.;  actions 60,001*  fr. 
obligaliotts  0*  série  330,700  fr. 
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^5;  Grand-rtHtml  nehjc,  cxpluitiihun  communr  l.»»s  longeurs  et  les  mofeilDes 
par  Lilomèlre,  couipreuaeul  Aix-U-Obap«Ue  a  idaeslricbi  Laiideu,  elc. 

Col.  S.  Y  ooinpriB  1^75,830  ft.  pour  l'aleller  eentnl  de  Lovnta. 

Col.  <0.  Valenr  dei  tltns  déposés  p«r  aoe  ptrtic  da  penomiel  ponr  son  cantion< 
neaent. 

Col.  1 1 ,  Y  compris  288,401  tr.  pour  travaux  en  coan  d'éiéonUo»  à  l'aielier  eMrtral 

de  Louvain. 

Col.  IS.  Celle  ftoniine  se  décomposu  coanne  sail:  d'Anvers  a  Ruiiurdam 
1.151,169  tt,  ;  Ci*  d'Aix-la-Chapelle  k  Baneit  138,341  fr.  ;  adalainnliett  en  lelatloa 
300,0M  tr.;  partlealleta  305,310  fr.;  ordonMeoea  hencabacr  086  Cr.;  tfeid  de  la 
Belgique  1,789  fr. 

(0;  Anvers  à  Rullenlavi.  —  Le  bilan  renseigne  la  somme  de  18,068,002  fr.  pour 
premier  étal)lissemiM!t,  lu(|uo>le  se  décompose  comme  soit  pour  la  jiuliûcatiOD  des 
sommes  portées  au  tahleau  ei  coucordaiice  avec  te  bilan  publié  par  la  société, 
a.  Dépense  de  consirucUoo  el  diverses  d'ÂDvers  il  Rouerdam.   .   fr.  Ii,i07,5a7 
6.  MaidrM  el  «Mbllier  d^eipldutien  d'Aevera  k  Rouerdaa, 
évaleë  anvoxInatiTeiDeot  h  »  SJOO.OOO 

c.  Matériel  el  mobilier  d'exploitation  d'AnTers  à  Haïadt.   ...»  I,8Q8|400 

d.  A  valoir  sur  te  forf^t  des  dépenses  da  Grand- 
central  Belge  fr.  7,000,000 

Moins  les  sommes  reçues  de  l'Esl  Belge  pour  ces 
dépenaea  »   11,077,511}    »  1,331,401 

Ensemble  dépenses  brûles   18,635,448 

Dont  H 1  été  dédnil  lora  de  la  ftonnation  des  bUana,Toir  page  300  : 

e.  AnMWilssenwnt  de  170  obligations  d'Anvers  k  Haa- 

scU,3p.e  1»  48,840 

Amorlisseuienl  '  Anvers  k  RoUerdaoi,  74  oblig.  5  p.  c.    »  74,000 
effeclaêen    ^    Ul.  îd.        13    »     3  p.  c.    »  3,590 

lim.       (  Anvers  à  Hassell,      18    »    3  p.  c.    »  5,293 

f.  Amoriissemeoi  eisctné  en  I06T  : 

AnvefakRouerdam,78obli|iatlons,  3  p.  c  ....   »  78,000 

Id.         Id.      18      »       3  p.  c  »  0,400 

Anvers  k  HaaseU,    iB      »       3  p.  c  »  5.400 

Kitsemble.   .   .   fr.  iiO,S2i 
y.  Solde  dti  la  subvention  de  l'Esi  belge.    .    73.884  \ 
Amoriissement  prélevé  en  1856-1858  sur  les  ^  344i,0i4  * 

liénéflces  de  l'exploluiion   373,040  ) 

307,440 

Reste  comme  au  bilan  de  la  société.    .    .    fr.  18,068,00i 
Ce  compte  a  en  outre  été  débité  et  crédité  de  fr.  70,404  pour  170  obli|aiiona  Jua- 
qu'an  31  décembre  1865  et  de 

Fr.  12,500  pour  25  obligations  en  1806  (Auver.s  à  Rotterdam.) 
30,060   »  80       »  1866  (Anvers  k  Hasselt.) 

0,000  n  a      »  1807  (Anvers  k  Rotterdam.) 

«,300  »  84      »  1807  (Anvers  k  Hasaelt.) 

Cul.  10.  01  m/«s  obligations  3  p.  e.  1"  série  35,310  fr.  ;  pins  1,833,483  fr.  Voir  (0)  «f, 
ci«desftta. 
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(7}  Anvers  à  MauéU.  <-  Col.  S.  Voir  eot.  10  ei  1 1  du  biton  fUMif,  lableaa  XXi  et  le 
renfol  (SI),  (MgeSOO  eù  les  sommes  do  S  JOS^  fr.  et  3,510  W  fr*  sont  remplacées 

par  9,810,300  fr.  el  111,480  ît.  en  1867. 

(8)  T}trnhout  à  TUbourij.  —  Col.  3.  Cetlo  somme  représcnle  10. i  i  oltli^cations, 
:)  300  francs,  remboursables  à  liOù  fr.  el  rapporUul  15  francs  d'intéréls.  (Voir  le 
tableau  suivant  du  passif.) 

(9)  Eil  belge.  —  Le  bilan  renseigne  la  somme  de  ô9,S30.4i6  fr.  pour  premier  éta- 
btltsement,  Isqaelle  doit  se  décomposer  eonme  suit  pour  justlllcatlon  des  sommes 
portées  eu  Ubleau  et  eonoordanoe  tvee  te  bilea  publié  ptr  la  société. 

a.  Dépenses  de  constrttetlOD  et  diverses  fr.  Sa,137,027 

6.  Aolo<;:i  ri'gulaiisrr  pouracquisilionsde  terraios  ....  >>  05.382 
f.  Compli's  a  rt-gler  iil  îd.  ....     »  3i,738 

d.  Prix  d'acciutsilion  de  lcrratu:>  el  propriélcs  d  realiier    .    .    >*  58â,9ai 
«.  Dépenses  Mies  dbreelement  par  TEst  belge  par  suite  de  le 
rormalton  du  Grand^Seoinl  belge  et  aoe  eomprisea  dans  celles 

ci-dessus ,  ni  dans  le  bilan  du  Grand-Central  belge  «»        731  .U7U 

f.  Malérit'l  el  inobîlit'r  »  7,162,834 

ff.  P.irticipalion  ou  forfait  des  dépenses  du  lirand  Central 
bel^e  :  iiemis  à  la  société  d'Auvers  à  lioltcrdam  suivant  conveu- 

lion  fr.  1,6I»4,402 

Somme  portée  en  compte  au  31  décembre  IM7 
et  à  nlotrsorle  forfait  de  6,000,000  fr.  ...»  4,000,000 

 5,8M,403 


Total  général.  .  .  fr    7  )  :;-(;,  iiG 


Ir.  8,145,402 


Col>  10.  Cette  somme  se  décompose  comme  suit  : 

31  obligations  b  4  «  i  p.  c  fr.      31 ,000 

7,36S     id.        3  p.  c.  3»  série.   .   .    >•  3,908.6001 

38      id.  3  p.  C.S)»  n  .    .    .    »         1 1,400 1 

P!u^  eî-dessus  renvoi  0  y  .<  3,894,402 

(lU;  Jonction  (Icl'Ett.  —  tk)I.  10.  Vcrseuieols  arriérés  40,187  IV.  Valeurs  de  porte- 
feuille l,UK)  fr. 

<10^)  Mamge  à  Pi^m.  —  Les  actionnaires  de  celte  soeiélé  se  soia  réunis  le  13 
octobre  1868,  en  assemblée  générale,  pour  nititter  une  convention  du  %ï  septembre 
1868,  par  laquelle  la  Compagnie  des  Bassins  bouîllers  se  charge  des  dettes  de  la 

société  et  garantit  l'exécution  du  traité  passé,  le  13  février  18W,  avec  la  Sooiéié  géné- 
rale d'exploilation,  traité  qui  stipule  une  rente  kilomélriiiue  de  8,500  rr.incs  !:i  I"  an- 
uéi'.  avec  uiio  augmeiilatioii  ttc  rraiics  par  an  jusqu'à  la  lO»*  aunee,  eu  IbTLi,  où  le 
uioniaiit  de  ia  rente  s'élèvera  à  lâ,uuu  lianes  pour  cette  année  et  toutes  les  .«^ui mantes 
jusqu'à  l  expiratkm  de  la  concession. 

Cette  rente  permettra  b  la  société  de  ttanage  b  Piéton,  de  distribuer  à  ses  aclioa- 
nalres,  après  paiement  des  charges  sociales,  an  dividende  de  11  fr.  en  1868;  13  fr.  en 
IHOD  ;  10  fr  en  1870 :  18  fr.  en  1871  ;  tO  fr.  en  187i  ;  33  fr.  en  1873 ;  23  fT.  on  1874  ; 
iîfr.  en  1875  ;  .kI  fr.  tu  1870. 

Deux  cents  acl^on'^  lestantes  ii  la  .société  ont  été  délivrivs  a  lu  Société  de;«  Ua>sius 
liouillers  du  llaiuani. 

II.  —  AVN.  (AXYM.  \>i:  lEft.  47 
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[tij  Lir<frois'LuTet)il>our(/>uis.  ~  Coi.  10.  Celle  somme  se  décompose  coeuuie  àuii  : 
197  aciiuiis  reietiues  pour  travaux  exécutés.   ......  flr.  98«B00 

5,187  id.  déposées  pour  payemeot  de  reoireprise  générale.  »  itW5,S00 
4,400  obligtUone  id.  id.  id.  id.  »  2,238,000 
l«8SS      id.     en  iwrierenlUe  (3*  émission)  >»  MT^O 

Total.  .  .  fr.  53W,SD0 

yii)  Liegi'ÙMafstrichL—OA,  15.  Dépenses  poilées  en  coraple  provisoire,  voir 
rHQvoi  i")  page  363. 

(13)  LiiJtembourg  ifir,  Comp.  du..  —  Col.  5.  U  somme  de  19.193,901  te  décompose 
comme  snltt  Bmbraacliement  vers  Bestogoe,  O04,iKSO  ft.\  cenaU  10J00,esi  Ir.; 
terrains  et  propriétés  an  nom  de  la  905,501  fr.;  escompte  d'oblîgaiious, 
1,990,108  fr.  Il  n  a  pas  été  teno  compte  de  ces  sommes  dans  ie  jcaicui  par  kilomètre 
construit  ou  exploité. 

Col.  10.  Verseroem»  arriérés  sur  acUoo&,  0,iSO  fr.  ;  i 4,903  obligalioDs: 

12.ia2,300  fr. 

^li;  Prpinsttt  à  j^.  —  Col.  9.  La  mojenne  de  la  longnenr  exploitée  psr  l'Est 
tentais  est  de  10  k.  103. 
Col.  10.  Obligations  à  3  p.  c.  619,000  Dr.  ;  obligations  amorties,  91,000  fr. 

(15)  ÊUUbrij^.  —  Col.  ô  Ct  iie  somme  se  décompose  comme  suit  : 

Houte  proprciiu  iit  (lit*>,  i 43,027, SOS  Tr.  :  stations  et  dépendances,  40.96t,^  fr. . 
frais  {j;i'iK'raiJX,  ;).42G.i.>S  fr. 

Col.  t).  Se  rapporte  au  réseau  cuiier  exploité  par  l'iilat  belge  et  ne  comprend  pas 
la  valeur  da  matériel  apporté  par  Moos  à  Manage,  voir  renvoi  (I6|  çi-après. 

Col.  10.  Disponible  sortes  crédits  législatife. 

Col.  11.  Le  compte-renda  ne  renseigne  pas  cette  valeur. 

Col.  16.  La  décomposition  de  cette  somme  se  trouve  au  renvoi(14)coi.  19,  page  451 
des  observations  du  compte  profits  r>t  pcrtt  s. 

(16)  Uon$  à  Mamge.  —  Le  uutéiicl  de  lâ  ligue  de  Mons  a  ManagC  lors  de  la  ces- 
sion de  ce  chemin  de  fer  au  profit  de  l'État,  se  composait  de  :  19  locomotives; 
19  lenders;  94  voiloies  et  fourgons  pour  voyageurs;  806  wagons  à  charbon  et  10 
wagons  à  frein. 

D'après  le  rapport  do  Ministre  des  travaux  publics  adressé  à  la  section  centrale  le 
10  mars  1838,  la  construction  du  clicmin  <le  fer  de  Mons  à  Maua?rc  \  compris  l'acbat 
duniatérû  l  roulant  a  coflu',  en  loui,  un  capital  de  fr.  14,474,768 

Mats  pour  qm*  la  voie  et  le  matériel  fussent  mis  en  parfait  état 
d'exploitation,  il  devait  être  employé  à  leur  réfection  une  somme  de     »     t  ,951,505 

De  sorte  que  la  valeur  lors  de  la  reprise  par  TEtat  pouvait  être 
fixée  k  «•  15,993,173 

\bstraction  faite  de  la  plus  value  que  les  réfections  annuelles  avaient  procurée  à 
l'immeuble  et  des  améliorations  notables  que  comporte  la  dépense  présumée  de 
1,231,395  fr. 

La  dépense  <io  I  i,i7i,7ti8  tr.  appliquée  a  53  kilomètres  de  voie,  fait  ressortir  le 
coût  d  uu  liilomèlre  k  U\  438,629;  en  calculaul  la  valeur  totale  sur  le  pied  do  prit 
d*achat  on  13,913,173  fr.,  on  trouve  que  l'Etat  pale  par  kilomètre  une  somme  de 
400,709  fr.;  savoir  :  voies  et  stations  919,061  fr.,  matériel  89,330  fr.  :  fhiis  généraos 
108»308fr. 
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Voir  pages  181 , 182  ei  444  du  premier  anonaire  et  les  renvois (6)  el  (7)  page 364  du 

présent  annuaire. 

(17)  Dviitin:  i-t  Waes.  —  Col.  S.  Voir  renvoi  ;«>  |iage  364. 

(.ol.  lo.  501,^11  fr.  (lus  par  l'Etat  Belge  et  270,600  fr.  pour  le  produit  préannié  de 
noTeabre  et  décembre  1867. 

(18)  Bal  à  i<A.  —  Gol.  15.  Dft  par  l'Etal  Belge  pour  solde  de  compie  des  recettes. 

(19)  Arttîmfe  C(>*nteàCù»d,  —  Col.  lo.  Dû  par  l'Etat  Belge  pour  solde  de  compte 
des  recettes  y  compris  une  somnne  de  53  J88  fr.  réclamée  pour  recUacallons  des 
recel  les. 

(2U)  d  ntre.  —  Col.  S.  Le  matériel  compris  dans  le»  dépenses  de  établissement 
a  été  évalue  à  1,351,877  fr.  au  31  oiarn  1867  savoir:  mobilier  etc.  171,877  fr.  et 
malériel  de  traclico  4,080,000  fr. 
Col.  8.  Dépenses  de  1"  élablissemeot  se  décomposent  comme  suit  au  bilan  : 
raiiway  et  Tourniture  d'un  premier  matériel  Taisant  partie  du  ferrait  9.  9lfi,208  rr.; 
divers  31 1,908  fr.  :  frais  généraux  845,767  Dr.  ensemble.  .  .  .  fr.  11.007,883 


Mali^ricI  yi-ijuis  pai  la  compagnie   »  3,548,017 

lfiv<Mitairt'.  moliiliiT,  outils,  etc   171,877 

Bassin  d'Erqueiines   »  200,890 

Gare  de  Sars-Longcbamps,  Grand'Reng  et  di*  formation  .  .  .  »  S0J73 

Télégraphe  et  ses  dépendances   »  18,076 

Raccordements  et  embrancbements                             .  »  ?,35(,il2 

Travaux  neufs   «  184,312 

Travaux  et  agrandissement  de  la  station  de  Marchiennes  cl  tra- 
vaux divers   »  1,886,500 

Oeoxlème  vole  de  Beanme  à  Harcbiennes,  agrandissement  des 

stations  et  travaux  nécessités  par  ta  pose  de  cette  deuxième  voie.  t>  790,865 

Ligne  de  Piéton  k  Levai   »  667JS90 

Travaux  divers  pour  le  raceordemeni  de  S*-Artbur  et  la  ligne  de 

Bcaume  h  Mardi ionnc   »  312,742 

DifltTiMici'  l'iitrt'  U'  cours  cù\t'  nu  hil.in  et  la  valeur  réalisée  lors 

de  la  négociation  des  obligations  de  la  1^'  série   »  391,300 

Total.  .   .   .  21.382,063 


Col.  10.  6*000  Actions  de  Beaume  i  Harcbiennes  3,000,000  fr.  ;  11,000  actions  pri- 
vilégiées 5W«000  fr.  ;  i0,000  obliquons  7e  série  9,000,000  fr.;  et  cautionnement 

déposé  au  gouvernement  33,063  fr. 

Col.  13.  Y  compris  272,180  fr.  montant  des  oMi?;:itions  remboursées  dont  le  prele- 
veœenl  n'a  pas  encore  été  opéré  sur  le  compte  prolits  et  pertes. 

<31}  FUa»dn  OeeMfM/oIr.  —  Col.  5.  Prix  cofttant  du  matérM  dont  189,707  fr.,  ont 
été  prélevés,  sur  lesbénéOees  de  l'exploitation.  Ce  matériel  ainsi  que  le  mobilier  ont 
été  estimés  i  1,578,510  fr.  lors  de  la  reprise  ï  bail  par  la  Société  anonyme  d'exploi- 
tation. La  valeur  du  mobilier  entrait  pour  50,640  fr.  dans  la  somme  de  2,077,421  fr. 

Col.  in.  Placement. 

(22)  llainaul  li  Handres.  —  Col.  3  et  8.  Ligne  principale  de  S'-Gbislain  à  Gand 
27,706,055  fr.  ;  Basècles  à  l>érowelx  et  k  la  fh>niière  455,961  ;  Pérut^clz  à  Tournai 
930,903  fr. 
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(i3:  Société  générale  d'exptoitcUion.  —  Col.  3.  Valeur  des  ateliers  de  Tubi^c 
404,194  fr.  et  des  ateliers  de  la  Sambrc  184,831  l'r.  sur  lesquels  il  est  amorti  5  p.  c. 
soit         tt.  ;  travaux  exécutés  sur  la  ligne  du  Centre  30,743. 

Col.  o.  Celte  summe  laii  sans  doute  en  pai  lle  double  cuiplui  avec  les  sommes 
portées  aux  sociétt  ;.  doiii  les  lignes  soni  expluilées  par  laSociélé  t;ijin'r;iîe  trcxploila- 
tion  savoir  :  inobîli(>r.s  des  stations,  outils  et  ustfn<;iles  l,l(i7,591  fr. ;  matériel  de 
traction  et  de  Iraosport  11,1 1)6,695  Tr.  ;  matériel  ueut  i,o57,5iâ  Tr.  ;  amortissement 
I  Tublie  et  h  la  Sambre  sur  outillage  20,030  fir. 

Col.  fO.  33,037  Actions  non  émises  11  p465,SU0  fr.;  versements  sur  sottscription 
d'actions  non  appelés  5.163,300  tt.  ;  valeurs  en  portefeuille  4,403.300  fr. 

Taminetà  Laudcn.  —  D'après  l'article  55  des  statuts,  le  premier  bilan  ne  doit 
être  l'urmé  qu  a  la  lin  lir  l  anm  e  pendant  laquelle  le  ti  rino  'le  90  années,  durée  de  la 
concession,  aura  pris  couris,  s'il  comprend  au  moins  quatre  mois. 

BILAN  {p9nif.)  —  TABLBAU  N*  XXI.  (Pages  433  à  423.) 

<1)  AU'ia-Chapelle  à  Maeitriettt.  —  Col.  3, 4.  Le  nombre  sorti  aux  tirages  au  sort 
est  88  de  la  première  émlssloo,  0,000  tbalera  et  30  de  la  deuxième  émission,  3,000 
tiiaien. 

La  somme  de  6,000  francs  représente  le  montant  des  obligations  réellement  rem- 
tiiMH  oi..^    la  ftii  de  l'année  1867;  la  plupart  des  autres  obligations  sorties  ont  éié 

payées  en  J  808. 

Col.  10.  2,556  obligations  a  2i5  thalers  et  3,2iO  à  loo  (Imlers  pour  la  ô^*  émission* 
(3)  Gnmd'Caitna,  Exploilatioti  rommtinr.— Col.  3.  4, 5, 6, 10.  Voir  les  renvois  (10^, 
(II).  (18).  page  369. 
CoL  17.  Cette  somme  se  décompose  eorome  suit  : 

Sommes  dues  pour  achat  de  matériel  payable  par  annuités  .   .   tt,  5,092,515 

nriloitii.'iiicfs  .'i  liiiuifler  »  1,106,877 

Exploitations  fusionnées  : 


Bat  belge  fr.    1,017,050  i 

HaasfItèLanden  »       48,131  f 


»  1,376,664 


Nord  de  la  Belgique  »  41,807 

.\ix-La-Cbap«|le  à  Hasseit  »      370,000  7 

\  dm  in  isirrti  ions  en  relation   *  771,612 

P.iriiculiers   »  480,031 

Cautionncinents  <ju  personnel   «  157,355 

BénéScos  à  répartir  par  Anvers  a  Hottcrdaro   3.168.600 

Total.    .    .  fr  10.2f.'4.703 

(5>  Ânven  à  Rotterdam.  —  Col.  4.  Voir  («s  c.  f.  page  4ài,  aux  observations  de 
raetif,  pour  le  détail  de  ramonissemeoi,  savoir  : 

188  obligations  i  3  p.  e.  Anvers-Rotterdam   flr.  183,000 

81      id.       ^  3  p.  €.        id.            ^  »  8,000 

476     id.       i  3  p.  e.  Anvers^Hasselt.    j      obligations.  i»,533 

Ensemble.  .  .  fr. 

Col.  17.  \a  tomme  de  733,137  fr.  se  décompose  comme  suit  : 

Frais  à  liquider,  8,768  fr.  ;  Compagnie  du  Nord  de  la  Belgique,  181,573  f^.;  Société 
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du  chemin  df  fer  de  Turnhout,  246,607  fr.  ;  bénéfices  allribués  aux  membres  do 
l'administratiuit  5â,853  fr.  ;  prélèvemenls  pour  Ips  dépenses  de  premier  éublidsemenl 
sur  la  pan  des  bénéfices  de  I  fcsl  belge,  ibO,820  Ir.  ;  prévision  du  chef  des  avances 
faitei  I  la  Compagnie  d'Mx-La-Chapelle  k  L«nden,  128,514  fr. 

\4}  AnffenàHttÊieU,  —  Col.  10  cl  11.  39,701  +  371  i  f  33,072  i/t  obligalkms. 
Voir  renvoi  (H\  page  360. 

(5)  Tunihoul  à  Tilttourg.  —  Col  10  el  H.  Ce  nombre  a  élé  calculé  sur  31,130 
mètres,  à  r^Unn  de  o,35ô  IV  "  o. .  il'après  la  l'ormutc  du  renvoi  (lâj»  page  3tf0. 

(t)  Est  Mi/e.  —  Col.  3  et  i  Sr  (li-coiiiposcnC  comme  suil  : 
37  oblijjatiou.s  de  oOO  (t  .  ù  o  p.  c.     18,o00  Ir.  . 
033     id.        id.         t  p.  c.  407,800     [  S71.800  fr. 
186      id.         id.  Sp.  c.    83,800  1 

Col.  17.  Trailes  et  remisée  i  payer  et  créanciers  divers  i  19,087  fr.  ;  garantie  du 
minimum  d'inicrèl  restant  à  rembourser  mi  gouveraement,  106,302  Tr. 

7)  Entre- Sautbri'  et  Meuse.  —  Col.  5.  3H|  obligations  k  4  p.  C.  et  33a  i  l/«  p.  u. 


8>  Luxembourg  (Gr.  Camp.  du).  —  Col.  17. 

Salaires  el  étais  divers   fr.  lo6,3i3 

Divers  en  compte  courant   »  303,830 

A.  G.  Amsse,  entrepreneur  .   m  S08,S71 

EffeUàpayer   »  4,116,059 

Compagnies  de  cliemius  de  fer   »  ITO.OfiO 

En  dépôi  pour  garantie  des  coutraU(U.  Anrasae,  etc.)  ...»  6U5,7ii2 

Ëmprani   ■>  1.251.355 

Total.    .    .  fr.  7.701,858 


1.8)  Spa  à  la  frontière  Grand-DucaU'.     Col.  il.  Montant  des  obligations  i  5  p.  c. 
remises  en  paiement  des  travaux. 
(10)  État  belge.  —  Col.  \.  Capitaux  unioi  lis  calculés  d'après  la  valeur  d'émission. 
Col.  1 1 .  Celle  somme  se  décompose  comme  sait  : 


SOMME»  RE.HTAKT  A  AMORTIR  : 

cAPirai.. 

iiKiiiiDiIri  en 
frkne». 

Valeur»  efi  clive» 
le  pndnll  ét 

8,000,130 

7.370,3il 

11.9S1.430 

8.387,780 

I>etlr    dH    1855    3  p.  ■  

n7.:^.58,(i8o 

nrvOiMHi 

1(1.             IR.S7l.'ip.  <•  

1.5I2.6C0 

1.310.233 

i. 657,355 

Id.          1865  4,5  p.  r  

2B.OUI.018  ^ 

20.592.512 

Ensemble.  . 

.  Ir. 

132,382.102 

14i.T-27,r..'i."> 

Bessources  ordinaires  

."il, 945.599  1 

5l,y43.ot>9 

VITIes  de  Bruxelles  et  de  (;and,  etc.  . 

591.182  1 

591.182 

Totaux.  . 

.  fr. 

204.716.883  { 

J 

197,002.434 

m 
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Col.  M.  iDléréls  courus  jus(]u'aa  31  décembre  1867,  mais  no»  eocoicorigUiIes.  sur 
les  semestres  à  échoir  an  l«t  février  et  an  1<*  mai  1868,  des  parties  dob  amorties  des 

emprunt  «  à  3  et  •<  i-aO  p.  c. 
Cul.  ib.  Vuir  renvoi  (4),  page  3U8. 

(H)  JfcMu  à  ITonajre.  —  Col.  J.  Ces  aciions  de  SOO  francs  sont  remboursées  à 
Stiflr.SO.  Voir  page  184. 
(13)  7otrnMrt  à  Jwbiie,  —  Les  actions  de  di? id(»ide  sont  racbetécs  an  moyen  des 

fonds  d'amorlissemiMit  prélevés  chaque  année  sortes  bénéDccs. 

13)  Fltmdrc  Occidenlale.  (loi.  3  cl  10.  —  Non  rompris  nwi  o?)1ii;ation«  à  3  p.  r. 
émis*»''  b  iT7.5.)  fr.  en  lK<iT  «  i  nuii  (lurtees  au  bilan  de  li  Socielé  «lu  51  décembre  18t>7 . 

(i  ij  Hainaut  c(  tlnndtcM  col.  5  et  10.— Non  compris  une  seconde  série  d'obligations 
deSOOfir.  I S  p.  c.  entièrement  lIMrëe  et  45,900  obligations  de  SUD  fr.  donnant 
5  francs  d'Intérêt  par  an,  remboursables  par  Urace  an  sort  annaet.  Ces  valenrs  sont 
an  bilan  arrêté  an  SI  décembre  1838  (voir  page  171). 

(15)  Sociefr  ;/i'ii<'ratc  d'exploitation,  col.  17.  —  Cette  somme  se  décompose  ainsi  : 
rié«Iil»  iir«  flwrs  2,717.808  fr  :  cr.''Irtrur.<;  îi  terme  i70,.'S8i  fr.  :  fonds  de  pn''vi>ion 
â,i>tK»,Ut>0  Ir.  et  fonds  de  réserve  (20  p.  c.)  y4,970  fr.  Col.  18  11  n'a  pas  été  cfleclué 
d'amorlissomem  sur  le  capital,  mais  il  a  été  prélevé  les  amoriissemeoU  suivants  :  sur 
los  irarawt  exécntés  sur  les  lignes  du  Centre  39,743 fr.;  sur  roallllage  des  iieHers 
de  Tnbixe  et  de  la  Sambre  30,939  fr.  et  sur  la  valenr  des  Immeubles  de  Tnbise  et  de 
la  Sambre  33,953  fir. 

C.\f»IT.\f.  SOCIAL.  —  TABLK.VU  n'  XXII  (pages  426  i  I2t»i. 

,  I  Ani^rn  à  Hutierdain.  —  Kti  lëOU  l'intérêt  de  14  francs  par  acUon  a  été  pa>e  en 
obligations  au  prix  de  âTÛ  It  ancs. 

Payement  det  h^térU»,  aehaU  et  veitUê  det  oMigaiwm  de  ta  Soeièléùitûitymi  dràmen 
à  ttoUerdam,  Payement  det  imtér^,  ete. — Les  Cbeb  de  sintlon  pajent  i  3  Jours  de 
présentation  les  coupons  d'intérêts  éebns  qui  leur  sont  présentés,  ainsi  que  les  obli- 
gations sorties  au  tirage  au  sort. 

Les  coupons  sont  h  Véchthr^ce  dti  imv.>mhr>'  d<»  i  li.iqup  ann»lc  et  sont  payables 
par  o(ji!«7.e  francs.  Les  obligations  sorties  au  tirage  au  sort  sont  remboursables  par 
CIKO  ce.>TS  FaA.XCS. 

Tous  les  coupons  d'intérêts  échus  depuis  la  date  à  laquelle  les  obligations  sont 
remboursables  doivent  être  attachés  ans  titres  ;  dans  le  m  où  ces  coupons  nmnque- 
raient,  il  est  déduit  dn  montant  li  rembourser  13  francs  par  coupon  manquant. 

Achats  et  t  entai  d'uhlifjntinns.  —  En  cas  d'ordre  d'achat,  les  Chefs  de  station  peu- 
«ont  etiKcr  on  à  compte  de  30  francs  par  obligation  à  acheter,  en  attendant  livraison 

des  tilres. 

Lfs  acheteurs  doivent,  outre  le  pavcineni  du  prit  li\e  par  le  cours  de  ia  Bour^^c 
boniOer  les  intérêts  courants,  4  3  p.  c.  sur  trois  cents  francs,  à  partir  dn  l**'  novembre 
précédent. 

Les  obligations  ne  sont  remises  aux  acheteurs,  que  contre  payement  immédiat  du 

prix  de  la  vente  et  des  intérêts  précités. 

Lorsque  dos  portt  iiis  d'ol)lii:alions  «lenuindent  <itie  tj  \.  ik,'  en  soit  ypért^e  pour 
leur  compte,  iU  doivent  remettre  aux  Chefs  de  slaiixi  un  ordre  écrit  de  vendri*  : 
«  {nottùne)obligatioM  de  la  Sociclt  aitonyuie  des  chctnim  de  fer  d  Anvertà  Rotterdam 


AUX  TABLEAtX  STATISTIQUES  QUI  PRÉCJbD£NT. 


«tu  emm  île....  ou  au  mdtux.  »  C'mi-à-dire  an  taux  minimum  Axé  par  le  vendeur  ou 

au  taux  qui  pourra  être  obtenu  en  Donne,  9i  Bruxelles,  sous  minimum  Dxé.  Cet  ordre 
doit  stipuler  ([u'il  est  valable  pour...  jours,  ou  jusqu'à  une  date  Jétcrmiiu'e. 

Les  siguataires  de  l'ordre  s'engagent,  jusqu'à  cette  date,  àrecoDuaiLiâ  |e  vente  qui 
aura  été  Taite  pour  leur  compte- 
Les  Chefs  de  station  peuvent  exiger  le  dépôt  des  litres  i  vendre,  contre  reçu  men- 
tionnant le  nombre  et  les  numéros  des  titres  déposés.  Les  frais  de  courtage  sont  k 
charge  des  vendeiurs.  fin  cas  de  vente,  les  vendeurs  doivent,  en  écliange  de  ia  somme 
portée  an  liorderean  de  vente,  remettre  les  titres  an  CbeT  de  station,  si  le  dépôt  n'en 
a  pas  été  exigé  lors  (Ji'  Tordri'  de  vputc 
fî)  État.  —  Voir  le  renvoi  ^JU)  (lagy  ioU  des  observations  du  lah'cau  \XI. 
La  recette  nette  (excédant  du  produit  brut  de  l'exploitation  sur  h  dépense  budgé- 
taire) OU  le  béttélee  net,  représente  en  1W7, p.  c.  du  capital  moyen  uiili^é.  Il 
faut  remonter  ft  l'année  1851  oH  le  chiffre  a  été  de  4,19,  pour  avoir  no  résultat  plus 
Ihible,  en  exceptant  l'année  1856  dont  le  chin^est  de  4,61. 

Par  rapport  au  capital  moyeu  utilisé,  le  produit  p.  c.  des  dix  d«  t  itirres  années  a  été 
de  5,700  LMi  ;  rî.SGI  en  1859;  (i.mi  -■ti  JOdi)  ;  7,'12  en  Ië61;  7,i2ii  en  IK62:  «,8!0 
en  1833;  'Mi  en  et  lt><i  rlùQ'res  du  tableau  n^  Wll  les  anaties  suivaute^.  ^Voir 
tableau  w  i  page  ibO  du  l«"  Annuaire. 


L'excédant  de  la  recette  sur  la  dépense  a  été  appii(|ué  comme  suit,  ponr  les  trois 
dernières  années,  savoir  : 


186». 

1866. 

1867. 

3,02U 

3,079 

2,893 

1,571 

1,160 

i,638 

0,007 

0,005 

0,007 

Frais  divers  concernant  les  emprunts  . 

0,115 

0,014 

0,010 

^,m 

1,004 

0,208 

Totaux.  . 

• 

6.090 

5,371 

4,841 

(S)  MoHÊ  à  Umag9,  —  Les  96,505  actions  primitives,  bien  qu'émises  i  500  francs 
ne  sont  rembourseés  qu'à  3)2,50  fr.  Elles  reçoivent  12,90  fr.  d'intérêt  annuel 
i  lô.^,  —  0,70,  voir  page  181  .  t'es  actions  sont  cotées  sur  le  titre  de  .Namor— Liège, 
il  en  est  de  même  des  actions  privilégiées. 

(4)  Flandre  Occidentale.  —  Les  6000  obligaiimis ."  [).  c.  ;  émises  à  277, I>U  tr.  ne  sont 
pas  comprises  dans  le  bilan  de  la  Compagnie  au  3i  décembre  1867. 

(5)  llnliHiitf  «f  FUindm,  —  Les  45,500  obligations  3*  série,  de  MO  fhincs,  ont  com- 
mencé à  toucher  Tintérei  de  S  l;«  p.  c,  soit  5  francs  par  titre,  le  janvier  1860, 
pour  l'année  1868.  Lej  il,2l  l  obligations  2*^  série  entièrement  libérées  Ont  lOttChé 
13  fr.  d'iiitiTêi  à  d.iier  du  I""  janvier  1868.  Ces  deux  sortes  d'obligation?  ne  sont  pas 
.mbilaii  du  31  décembre  1807;  mais  bien  à  celui  du  3!  décembre  18(>M.l.es  ol)lij^atiiin.« 
l'éruwelz  —  Tournai  ont  disparu  ;  elles  ont  été  échangées  contre  une  partie  des  obli 
gâtions  de  la  2e  série. 

Aucun  dividende  ni  Intérêt  n*a  été  payé  aux  ^500  actions  lilwrées  h  300  francs 
pour  les  exercices  1865, 1806  et  i867. 

(6)  (rOiHid  Temeuzcn.—Le  bilan  de  cette  Sociétés  ne  nous  a  pas  été  communiqué. 
Nous  avons  porté  le  capital  social  Axé  par  l'acte  de  .Société. 


m 


NOTKS  ET  OBSERVATIONS  SE  RAPPORTANT 


(7)  Taminet  à  Ixindcn.  —  Consoil  d'administration  a  été  autorisé  par  l'Assemblée 
générale  do  porîcr  ii  50.000  U'  nombre  ol)li}3'alions,  soit  4053  ohlipalions  piicore  i» 
émettre  après  raliûcalîon  du  gouverDemenl.  Des  45.9i5  obligations,  3i,i43  ont  été 
ëmiMt  i  tM  fir.  et  <3,80S  if  SO fr. 

(8)  IfoNf  è  ffaii/nw»/.  ~  Le  coOt  «le  la  partie  da  cbemln  tie  Ter  de  la  flraoltère  à 
Hautmont  et  ii  Maubeugo,  d'onviron  1B  kilomètres,  a  été  évalué  par  la  Compagnie  du 
Nord«  d'après  la  rente  à  5.17U,09;i  Trancs. 

CAPITAL  SOCIAL.  —  TABLEAU  N»  XXil»-'»  page  450 

il)  Bas$in$  kwitkr»  du  tfainaitf .  —  Le  capital  social  pourra  être  porté  à  SO  milItoDs 

de  rranc.<; 

Les  actions  ont  été  cotées  ù  Oio  Trancs  eu  1868  et  out  rapporté  10  p.  c.  eu  1866  et 
plus  de  H  p,  c.  en  1867,  du  capital  Tersé. 

(2)  Haut  cl  Bat-Fleitu.  —  U'sadions  de  capital  ont  été  cotées  au  dernier  cours 
950  fr.,  iOO:i  fr.  et  1075  fr.  en  1866.  1867  et  1868  et  celles  lemboursables,  k  9S0  fr.. 
982  fr.  30  <•.  et  1005  fr.  les  mêmes  années. 

(3)  JoHclion  Grand- Ducale.  —  Le  nombre  d'obligations  est  renseigné  en  capitalii^ani 
kSp.c.,  en  90  aas  la  redevance  anowAto  à  payer!  la  ^mpifole  du  Nord  de  la  Belgique, 

(4)  Nord  de  te  Befjrifue.  Le  capital  social  de  cette  société  n'est  pas  porté  an 
tableau,  parce  que  ce  capital  a  servi  h  la  «société  comme  enireprenenr  de  travaux 
publics,  mais  les  redevances  que  doit  recevoir  le  Nord  de  la  Belgique  pour  les  lignes 
qu'elle  a  construites  sont  capitalisées  en  obligations  de  SiOO  francs,  3  p.  c.  rembour- 
sables en  90  ans,  (Anvers  h  Rasselt,  Lonvain  è  Hérentbala,  Tomhoui  b  Tillieurg  et  In 
Jonction  Grand-Ducale.  Voir  le  bilan  de  la  société,  page  iSS). 

(ti)  Ostemlc  à  Armeutièrei.  —  ohligrilions  de  cette  compagnie  ont  été  COtéos 
!»  227  fr.,  llia  tr.  et  204  fr.  en  iSm,  mi  et  1808. 

(6}  Ouest  de  la  Belgique,  —  Les  obligations  privilégiées  oui  été  cotées  ii  257  fr.  50  c. 
338  fr.  et  833  fr.  en  1866, 1887  et  i868. 

(7)  Société  bdge  de  cAemÎRS  de  /fcr  et  Soeîété  anonyme  d'entreprise  de  chemins  de 
fer  rnutex  H  cmtoH».  —  Le  Capital  de  ces  deux  sociétés  pent^tre  porté  à  50  millions 
de  francs. 

(8)  Sociélc  anonyme  d'exploitation  de  chemin»  de  fer.  —  Le  capttâl  peut  être  purlé 
à  SO  millions  de  francs.  Les  actions  émises  ont  rapportés  p.  c.  jusqu'au  dernier  bilan 
arrêté  le  30  Juin  1868. 

M  Sncird'  amni/mr  pour  la  construction  de  ehemine  de  fer  vicinaa»,  —  capital 
peut  être  porte  à  25  millions  de  francs. 

BILAN  {actif  \  DKS  H.V.SSI.NS  liOl  ILl.EliS  Dl  HAINALT.  Page  431. 


(1,  Détail  des  valeurs  renrci  im''i»s  dans  le  portefenillf  : 


tf,720 

actions 

ordinaires  de  la  Cuntpagiiie  des  chemins 

,  310 

Fr. 

1,478.  «M 

3,8tô 

id. 

de  la  Société  Générale  d*£xploiMtloncn- 

lièromeiu  versées  

500 

w 

• 

l,8i2,M0 

i7,5UU 

td. 

de  lu  Société  Générale  d  Exploitation 

avec  versement  par  titre  do  .... 

» 

338  73 

n 

0,313.016 

400 

id. 

d'apport  FraDiorics-Chimay  è  .   .   .  . 

380  04 

» 

101.013 

1,700 

id. 

200 

» 

» 

340,000 

15,iô7 

obligations  du  Centre  à   .......  . 

• 

243 

M 

»» 

3,753.060 

6,22w 

liL 

Tamittes-Landen(Avai.,  S.G.  ï.xp\.)  à 

M 

240 

» 

1,494,960 

8,no 

td. 

Ilalttattt-riandrps(Aval.$.6.  Expl.)  â 

D 

310 

1* 

« 

1.727.400 

Total  du  portefeuille. 

Fr. 

20.043.014 
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ACCIDENTS.  —  TABLBAU  N*  XXIII.  (Pi«f«  430  et  497). 
V9ifëguin  9kHm99  4'4M«iclMlt|W  te  fini  âumvUt: 
GOMpt^nies  i  1631  kiloni.  exploitët.  En  1866: 1  vofageur  bteilétttr  1,810,616 
diverses  (A).  (1741  id.  En  1867  :  id.  10,690,544 

Rés«audc    |    700  id.  En  1 860:  id  1.151,077 

l'ÊUt.      )   865  id.  Eu  18GÎ  :    Pas  d'acci<Jenis  ;iux  voyageurs. 

Agtntê  dt  Fadminûtratmi  victimet  d'aceidenti  (par  train  kilomèirc). 

!0»9$I,74S  iralM  Uto*  |  1  agent  blessé  par  300,M3  tralo  MlonèlM. 
mètroe. En  1866:    il  Id.  tné    per 307,970  M. 
10,024,811  trains  kilo- I  1    id.    blessé  par  196.756  id. 
mMrps.  En  1867  :     '  I  lué     par  366.375  id. 

{A I  Non  co'11  pris  Ai>-la-C))apdte  à  Macstriclii-Landeu  ;  le  Liégeois-Limbourgeois  ei 
Pepiusiur  à  bpa. 

I  10,i38,221  trains -kilo-  k  1  agent  blessé  par  lâ7,978  train  kilomètre. 
Réieasde  |    mètret.  En  i060  :    i  1  id.  taé    partSS,087  Id. 
l'Etat.     I  e,8»4,7M trains-kilo- 1  «  id.  blessé  par  136,791  id.. 

(  mètres.  En  1867  :  |t  id.  toé  par  283.005  id. 
Tous  It^s  acciileiiis  en  [zeiural,  comprennent  ceux  arrivés  par  le  (  lii  In  service, 
tant  aux  voyageurs  lI  :iux  personnes  étrangères  à  l'administration  (jn  aux  agents  des 
cberoins  de  fer  ;  ce  sont  les  moins  n  équeuls  pour  les  personnes  étrangères.  Le  plus 
grand  oenlm  des  acctdenis  sont  la  suite  d'Imprudences,  d'InfrtetkMis  nmiètf  enents 
et  de  snieldes. 

Nous  STons  compris  dans  les  colonnes  luA,  les  penoues  mortes  do  lenrs  bles- 
sures. 

En  Amérique,  où  l'on  ne  pécbc  pas  par  excès  de  prudence  «Irtns  Texploitation  des 
ihcrniiià  ilc  fer,  pendant  les  années  1863  186C  inclus  la  circulation  a  été  d'onviroo 
400  millions  de  voyageurs.  Sur  ce  nombre  on  compte  1  voyageut  blessé  sur  319,948 
et  I  voyageur  itté  sur  4.009,986,  par  accident  provenant  dn  fait  de  rezploltntlon. 

I  Vojagenr  sur  034,017  a  été  blessé  et  1  voyageur  snr  4,S04,880 1  été  lué  par  suite 
d'imprudence  personnelle. 

Les  lîilipences  ctîiient  un  moyen  de  transport  bien  plus  périllenx  que  les  chemins 
de  ter;  en  cllel  de  18 JG  à  18oo  inclus,  les  Messageries  Uénéraies  et  les  Messageries 
Impériales  de  France  ont  eu  1  voyageur  blessé  sur  20,871  et  1  voyageur  tué  sur 
338,403. 

(t)  lAutndtmay»  —  Agents  do  rAdministration  t  En  1800»  0  blessés  eo  serfico  et 
4  par  imprudence  ;  4  inés  en  service  et  4  tués  par  imprudence.  En  1807  on  a  eo  14 
blessés  en  tertice  et  1  blessé  par  imprudence;  S  tués  en  service  et  4  tués  per  lui*- 

prudence. 

(2)  Rvsenn  itidttstriel  de  S  iiiil-dlii-ilam  et  du  Hn»(  p(  UasHenu.  —  Kn  1806, 
2  agents  de  l'Administration  uni  été  blessés  et  2  uuties  ont  elé  tués  en  outre  t  per» 
sonne  étrangère  â  rAdrolnistntlon  a  été  tuée  ;  en  tout  6  victimes.  En  1887,  3  agents 
de  rAdminIstrallon  ont  été  blessés,  soit  1  agent  blessé  par  130.409  trains  kHomètns; 
(voir  l'observation  (Itjdo  tableau  u«  I,  page  411),  aucun  agent  n'a  été  toé  en  1807.  On 
a  eu  également  1  personne  tuée,  étrangère  ii  l'Adnnni>t ration  ;  en  tout  4  victimes. 

Aucun  des  5  agents  blessés  en  1806  cl  1807  n'est  mort  des  suites  de  ses  blessures. 


11. 


AU».  OBS  CniOI.  PK  rsR. 
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NOTBS  BT  OBBBftf.  8B  BAPMMIT.  A  CB  QUI  mÉCtofi. 


1  c$i  radicaiemeDi  guéri,  S  sont  guéris  ei  penstoonés  de  b  caisse  de  prévojaoco, 
parce  qu'ils  sooi  estropiés  et  1  se  trouve  ea  trailemeat.  ^ 

H  Ml  k  rentniaer  qae  cee  exploitations  offiraiit  plai  do  danger  qoo  les  autres  par 
la  vultlpUcIté  des  aliontiasaota  rat  lignes  principales  et  par  rimportance  des  ma* 
nawrros  des  tocomotlves»  qol  entrent  pour  93  p.  e>  dans  le  moofement  général. 

GARANTIE  DE  L*ÉTAT.  —  TABLEAU  N*  XXIV.  (jpage  438.) 

(1)  Ces  deux  sommes  sont  remboursées  par  annuités,  la  première  par  la  société  de 
rSst'Belge  et  la  seconde  par  la  grande  Compagnie  du  Lniembonrg. 

(3)  Cette  garantie  accordée  dans  l*origlno  pour  la  section  de  Namnr  k  Arloo,  n  été 
tratisférée  aux  lignes  de  roortho  ot  de  Sps  à  la  firontlère  Gmnd>Docale.  (voir  page 

4S5du  i«' AtiJiuaire). 

(3)L'embranchen)eni  de  Basiogno  actiiollcmeiil  en  con-tniction  ei  faisant  partie  du 
Grand-Luxembourg,  a  uue  garantie  d'intérêt  de  100,000  son  4  p.  c.  sur  un  capital 
de  3,900.000  fr.  ce  qui  porte  k  31,615.000  fr.  le  capital  garaoïi  par  l'Etat  4  p.  c.  au 
i«  Janvier  IM8. 


.  ij  .i^oci  by  Google 


DROIT  DE  RACUAT  DES  CHEMINS  DE  FER  CONCÉDÉS. 


m 


Legouvcroemeni  belge,  s&A  réservé  la  facalté*  de  neheter  la  plupwt  tfet  coMet- 
sions  des  ebemins  de  fer  accordées  eD  Belgique,  après  vlogt  snodes  d*eipIoiution  ; 
sans  stipuler  la  condition  de  devoir  en  pféTeoIr  d'avance  les  concessionnaires,  sauf 

quelques  cas  signalés  plus  loin. 

Les  conditions  de  r^rh  il  stipuléespoor  la  société  d'Anvers  à  Baaselt sont  les  mimes 
pour  Ips  sociétés  sui^aïues  savoir  : 

Anvertà  UaascU  —  Ail.  Ii8  liu  cattier  des  charges  du  fi  mai  1862.  Le  gouverne- 
nent  se  résnrve  ta  ftealié  de  racheter  le  ehemlo  de  fer  concédé. 

11  ne  pourra  être  fait  usage  de  cette  faculté  qu'après  que  le  diemfn  de  fer  aura  été 
«iptoité  pendant  vingt  ans  et  le  rachat  se  Tera  alors  aux  conditions  suivantes  : 

On  calculera  !c  rr>Yenu  nel  des  sept  dernières  années  d'exploitation, on  en  retran- 
chera cofui  ffos  deux  années  les  moins  favuraldes  et  la  tnoycnue  des  revenus  des  cinq 
anuées,  après  ce  leirancbemeut,  s«ra  capitalisée  à  raison  de  5  p.  c,  et  on  y  ajoutera 
une  prime  de  IS  p.  c. 

Sociétés  f«i  oui  tn  mimes  eondlf tons  de  nukat  fue  d-detnu  : 


^mne-l0-Coml*  û  (^tarirai. 

Art.  71  du  cahier  des  charges  du  17  mars  1857. 

Gtmd vers  Teriieu zen.  — 

Art.  59 

M. 

22  mai  1862. 

Lnittmin  à  Ht  rnilhtil$.  — 

Art.  S8 

Id. 

7  août  i860. 

Ouest  de  la  lii  lfjiquc.  — 

Art.  f)7> 

id. 

28  f.-vrior  1863. 

Ourthe  [ligne  de  1*).  — 

Art.  ÏM 

Id. 

27  juin  1862. 

Spa  à  la  frma,  GtnnA-Ùueah.^ 

Art.  sa 

id. 

27  juin  1862. 

fuTNAouf  tyers  Jîlbourg.  —  Art.  3  de  la  convention  du  31  décembre  t864. 
UerrBà  liuukoHt.  —  Art.  SI  du  cahier  des  charges  du  10  janvier  1883. 

Au  lieu  des  conditions  indiquées  ci^dessas,  les COttCMStonnaires  de  ce  dernier  che- 
min déferont  le  choix  de  flemandf^r  qtio  L'ouverneœent  capitalise  à  raison  de 
i  p.  c.  le  revenu  qu'il  a  garanti  a  la  Compagnie  concessionnaire. 

Anvers  à  Rotterdam.  —  Art.  SI  du  cahier  des  charges  du  9, 14  juillet  iH^ii. 

Uêgeâ  Mantrkht,     —  Art.  77  fd.  17  juillet  t8S6. 

Dans  la  cas  où  TEtat  voudrait  racheter  ces  deux  dernières  concessions,  11  devrait 
préalablement  s'entendre  avce  le  gouvernement  des  Pajs-Bts  pour  le  rachat  simul- 
tané par  ce  dernier  gouvernement  do  la  partie  du  chemin  de  fer  située  sur  le  tcrrltoiro 
Néerlandais. 

Dendrc  et  W'nes.  —  Ail.  20  de  la  convention  du  28  juin  IS.'il.  Poui  celle  concession, 
il  est  stipulé  que  le  gouvernement  ne  pourra  en  faire  le  raciiat  qu  en  prévenant  la 
Compagnie  quatre  années  d'avance. 

ïïrtàM-MkmltàikmA,  —  Art.  iS  de  la  convention  du  9  mars  1861.  Pour  cette 
concession  le  rachat  ne  peut  se  faire  qu'après  la  quarantième  année  d'esploltatlon  au 
lieu  de  la  vingtième,  en  prévenant  toutefois  la  société  une  année  d'avance.  En  OQlre 
l'annuité  arrêtée  sera  majorée  d'une  prime  de  20  p.  c.  an  lieu  de  13  p.  c. 

SodMM»|Mhfiitm<  «les  esnrfiMéM  4*  rodkal  parMnflijra*. 

Hnià  AlA.— Art.  IS  de  la  convention  du  34  mai  1862.— Le  gouvernement  se  réserve 
la  faculté  de  racheter  le  eNmIn  de  fer  concédé  ;  toutefois  le  rachat  ne  pourra  avoir 
lien  qu'après  l'exploilatloB  de  la  trente  deuxitaie  année  de  la  concession  et  après  en 
avoir  prévenu  la  société  concessionnaire  deux  années  h  l'avance. 


Digitized  by  Google 


406 


1>R0IT  DE  RACHAT  DE.^  CHEMINS  I>E   FER  CONCÉDÉS. 


Le  cas  échéaul,  le  rachat  aura  lieu  moyennant  le  payement,  pendant  cbacnne  des 
années  qui  rrsicront  h  courir  sur  la  durée  de  la  coucession.  iJ  uiic  aniiuiié  é^ale  à  la 
tomme  moyenne  iieryue  par  les  concessionnaires  pendant  les  ciuq  dernières  années, 
■iiQorée  de  3$  p.  c.  à  titr«  de  prim». 

Tournai  à  iurèiie  el  LaHdm  à  BoâêOt.'^Aft,  11  de  la  cenvenlien  du  17  mal  1815.— 
Les  tdéinet  «ondiUoiis  de  racbal  que  pour  Hal  à  Atb,  excepté  q«e  le  rachat  a*ect 
facultatif  (|a*après  la  quaranie  dequième  anoée  d'esploiuUoii  an  lien  de  la  ire&te 
deuxième  année. 

Centre  à  Marchimne-au-Poni . — Art.  10  de  la  convt  iiiioii  du  Ô  avril  1859. — Faculté 
de  rachat  après^  aix  années  d'exploilatiou,  en  prévenant  la  Société  concessionnaire 
«ne  aDiiéo  d'avance,  moyennant  le  payement,  pendant  cbacnne  dea  annéea  qat  leile- 
rent  à  conrir  sur  la  durée  de  la  coneeaalon,  d'nue  annuilé  égale  an  prodnil  mojen  net 
des  quatre  annét  s  les  pins  productives,  prises  parmi  le*  Ût  dernières,  laquelle  an- 
nuité sera  majort't!  de  1j  p.  c.  à  tiln*  do  primo. 

En  cas  de  ractiai.  il  pourra  être  conclu,  enire  le  Gouvernement  et  la  Société,  une 
convention  destinée  à  régler  les  relations  de  service  entre  le  chemin  de  fer  du  Centre 
k  Marchicune-au'Pont  et  la  ligne  du  Centre  i  Erquelinnes. 

AUnSumbn^'Umie.  —  Chemin  de  fer  de  la  frontière  de  Belgique  à  Vireiui*sar> 
Menae  ;  décret  du  35  février  18S1  :  art.  41.  A  looie  époque,  après  l'expiration  dea  18 
premières  annéea,  à  dater  du  délai  flxé  par  l'art.  I*'  pour  l'achèvement  des  travaux 
If  [,'ouvorncmeni  aur;i  la  facuUé  do  racheter  la  concession  entière  du  cfifiniu  de  fer. 
Pour  réi^lor  le  prix  do  radial,  ou  relèvera  les  produits  nets  annuols  uhtenus  par  la 
Compaguie  pendant  les  7  années  qui  auront  précédé  celle  oit  le  rachat  sera  effectué; 
OD  en  déduira  les  produits  nets  des  dens  pins  faibles  années,  et  l'on  établira  le  pro- 
dnit  net  mojeu  des  5  autres  années. 

Ce  produit  net  moyen  formera  le  montant  d*une  annuité  qui  sera  due  et  payée  h  la 
Compagnie,  pendant  chacune  des  années  restant  h  courir  snr  la  durée  de  la  conces- 
sion. 

Dans  aucun  cas  le  montant  de  l'annuité  ne  <;ora  inférieur  au  produit  net  de  la  der- 
nière des  7  années,  prises  pour  terme  de  comparaison. 

La  Compagnie  recevra  en  ooira,  dans  les  troia  mois  qui  suivront  la  réslltetlon,  les 
remboursements  auxquels  elle  amait  droit  I  l'expiration  du  bail,  selon  Tart.  4S 
ci-après. 

Art.  41.  A  ré|KNlue  fixée  pour  l'expiration  de  la  présente  concession,  et  par  le  fait 
seul  de  cette  eupimtMin,  le  gouvernement  sera  .lubrop»*  h  tons  les  droits  île  la  Compa- 
gnie dans  la  propriété  des  terrains  et  des  ouvrages  désignés  au  plan  cadastral  men- 
tionné dans  l'art.  iO. 

n  entrera  immédiatemeal  en  Jouissance  du  chemin  de  fer,  de  toutes  ses  dépen* 
dances  et  de  tous  ses  produits. 

La  Compagnie  sera  tenue  de  remettre  en  bon  état  d'entretien  le  chemin  de  fer,  les 
ouvML'es  qui  le  composent  et  ses  dépendances,  tels  que  pares,  lîeux  de  chirpprupnt 
f  t  (h'  flécliargement,  établissements  aux  points  de  rjf-p.irl  et  d'arrivée,  maisons  de 
gardes  et  de  surveillants,  bureaux  de  perception,  machines  ûxes,  et  eu  général  tous 
antres  objets  tamobllttrs  qui  n'auront  pas  pour  destination  dtstimAe  et  spéciale  In 
service  des  transports. 

Dans  les  cinq  dernières  années  qui  précéderont  le  terme  de  la  eoneosaion,  tofou- 
vernement  aura  le  droit  de  mettre  salste-arrêt  sur  les  revenus  du  chemin  deftir,  et  de 
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lt<5  employer  à  réublir  en  bou  état  le  cbemil  ettontes  ses  dépeDdancftS,  si  U  Con- 
pïgiiie  ne  ae  meltall  |»as  en  mesure  de  setisftiire  pteiDeneikt  et  enllèrenieiit  à  cette 
obligiiioo. 

Quant  aux  objets  mobiliers,  tels  que  machines,  locomotivett  w^ons,  chariots, 
vottiiffî.  matériaux,  (-(jinljusiibles  i-l  approvisioniipmfnts  le  lous  genres,  et  lesnhjiMs 
immobiliers  uon  compris  drms  rénumcTatiou  prcceiieiuv,  l'État  sera  tenu  de  les 
reprendre  dire  d'experts,  si  la  Compagnie  le  requiert;  et  réciproquement,  (■i  l'état 
le  requiert,  ta  Compagnie  sera  tenue  de  les  céder  également  k  dire  d'expo. 

En  Angietemt  les  concessions  de  chemins  de  fer  avaient  été  en  général  perpé- 
tueilea.  an  lien  de  derenlr,  comme  en  Belgique,  la  propriété  de  Tétat  après  00  an- 
n««es  d'exploitation,  lorsque  parut  en  1814,  une  loi  par  laquelle  le  parlement  décida, 
que,  pour  les  concessions  qui  seraient  données  à  l'avenir,  après  H  ans  d'exploitation 
par  uneeompagnie.la  faculté  de  rachat  existerait  au  profit  de  l'Ëtat,  faculté  dont  les 
conditions  étaient  insérées  dans  la  loi  même,  c'est-à-dire,  que  le  gonvemement 
était  autorisé  ii  reprendre  les  lignes,  moyennant  nne  annuité  calculée  à  lalson  de 
iringt-duq  fols  le  revenu  mof en  des  trois  dernières  années  d'exploitatloa  des  eompa- 
gnieStSanfà  recourir  k  un  arfarltrsge  si  la  société  prétendait  que  la  somme  ainsi 
détenninée,  n*était  pas  un  prix  conTCnable,  en  égard  eus  chances  favorables  de 
l'avenir. 

Cette  loi  renferme  une  autre  clause  qui  contére  au  gouvernement,  sous  certaines 
eoBdMnns,  pour  les  concessions  qui  seraient  faites  désormais,  le  pouvoir  de  réviser 
les  tarlb  des  chemins  de  fèr,  lorsqu'ils  seraient  arrivés  à  procurer  smr  le  capital 
libéré,  un  bénéfice  de  10  p.  c,  sauf  à  assurer  «a  eenpignicSf  sons  la  garantie  de 
r£iat,  un  produit  calculé  d'après  le  tarif  révisé,  appliqué  aumoovemenl  constaté  «n 
moment  de  rezpérieiice  que  l'on  voulait  leoier. 
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MarchaBdIaes  par  aallé  de  irafle  de  flSftV  à  tS€*  laclas. 


•OKTK  . 

MARCHANDISES  (t.Nii  TON.NK  E.MBAHQI'EB). 

.MOI  VEMENT 
par  l.COO 

RECETTE 
pir  1,000  franc*. 

1837  { 

18j@ 

t 

\ 

1801 

1 
1 

1803  1 

1 

1865 

1867 

i  -5 

s  m 

S 

o 

E 

1 
1 

1 

rt.ir. 

ann 

 ^ 

g.G6  j 

1 

2^  \ 



tan 

2(ffîi 

650 

1  998  1 

1  913 

r.  SI 

1 

5JU  { 

2  552 

21^ 

3  U£.  \ 

1  495 

U.  i  -i 

- 

-  1 

— 

2m 

t82 

341 

U 

1 

m  ' 

32 

K*.  i  i 

LSI 

tm 

Lan 

L22 

ija.  \ 

313  ; 

S41 

805 

— 



4  99 
4  1.- 

2ja 

iilS  j 

2ja 

1 

303 

2-Ûl 

1  om  1 

51 

735  ! 

i 

148 

ajû 

Ui 

1  fi2 

a.n 
1  ai 

2.23  > 
LÛS  ] 

g.JO  j 

Lâ2 

?.0I 

&  IM 

13 

lûtca  ■ 

&i  S09 

a  SI 

t.36 

t21 

2Jfi 

2^ 

Lai 

g.no 

1  QS2 

961 

1  33 

063 

— 

—  1 

- 

17)^ 

Lil 

L2j 

1.40 

1  2^ 

sai 

1 

802  \ 

S34 

l!  S4 

— 

— 

1.01 

Lâ2 

L22 

6f7 

319 

529  , 

612 

3.87 

3^ 

2JU 

3.11 

4.00 

331 

783 

21 

915 

aifi 

941 

fi.fll 

iJS 

±M 

a<n 

4ft4 

â  450 

1  321 

1  m. 

20  ffTQ 

Lii! 

L3Î 

Ufl 

LU 

LfiS 

— 

L5Q 

79? 

7?4 

487 

tAi 

- 

2-74 

1403 

624 

1  2Si 

1  711 

L12 

L42 

m 

U 

m 

•Al 

— 

— 

— 

an 

3jn 

1  590 

31â 

1  .iili 

L  i:â 

0  09 

— 

f  :<l 

Lfil 

Lffl 

1.411 

1  y. 

090 

121 

476 

xia 

O.60 

- 

— 

— 

— 

_ 

Lâl 

Lfil 

2ia 

lia 

liâ 

m 

- 

LU 

1 .:"» 

L^ 

1.30 

1  M 

1.50 

1  m 

2Q1Î 

601 

îm 



— 

— 

1  - 

— 

— 

0.83 

— 

773 

— 

638 

— 

- 

— 

— 

— 

0.60 

OflO 

— 

2  m 

— 

!     1  2i^ 

LfiS 

1  T» 

L3Q 

L32 

LIS 

L!2 

1  5^ 

1  Uii 

1  708 

1  LM 

1  crr 

Lfl2 

Lffll 

1.89 

5  563 

î  2Ûi 

3  002 

13  611 

~  - 

0.91 

O.flO 

fl.TQ 

527 

2  31& 

1 

3SÛ 

1  840 

— 

1  Û6û 

1  im 

1 

1  3X1 

1 5ce 

l  fi89 

- 

- 

— 

- 

- 

745 

745 

749 

749 

749 

8fi3 

1  ~ 

2  691 

3  79* 

4  aeo 

û  m 

fi  m 

1  13  918 

11  ÇSD. 

lû  eau 

— 

X  783 

aais 

i  ii£ 

5  899 

0  502 

:a5C3 

2Î  (£2 

a  192 

9  599 

\i  9S9 

Ifi  565 

13  650 

8âll3 

12  m. 

u  m 

ut  602 

j  iâ73e 

IS  016 

la  5fl7 

!  - 

81758 

1  nm 

{  ZAl 

2U 

2^ 

1  dSlà 

3.6IÛ 

j   9  OTA 

;  Ifl  5£M 

'  n  m 

> 

1  12  974 

12  ÛÛi 

1  i2<  m 

22  Ifiû 

'  22  JCh 

J  21855 

il  78tf 

470 


APPLICATION  Dl'  TARIF  DE$  TOYAGEVRS. 


CAinpHraliion  du  Tarif  «lu  rbemln  de  fer  «le  l'Ktat  dn  f*'  nuil  f  SM^  «»€c  i 

i*  Le  Urif antérieur  de  l'ËUll  du  ii  avril  I8al ,  maintenu  jusqu'au  I»  mai  1866. 

8^  Id.  moyen  fixépnr  îfs  cahiers  (Îps  charges  des  Compafîiiii'S  (■( 'ii<'''F';itiTin  aires  belg6S. 
9*  ordinaire  mis  en  vigueur  en  France  (non  compris  rimpûi  du  dixième). 

4*     Id.      Id.  Id.  Prosae 
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€oni|MiralaMi  dii  Mirif  du  cheMia  ém  fer  de  l'liC»i  do      (ëvrler  IMM }  ««  ce  t 

1»  Le  tarir  de  l'État  de  1»  jotllet  1883,  maintenu  jusqu'au  i'^'  janvier  1861. 
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OBSERVATIONS  SE  RAPPORTANT  AUX 


.  0&wrv«li«i»« sa itipportOHt IoUmhic AH  B (pigMilO flC Alt). 

Uelgiqtie.  —  Une  loi  ()u  I  I  mars  IH.ii  a  au^ineiUti  fJ<'  Î5  p.  c.  les  prix  du  tarif  ordi- 
naire des  voyageurs  de  l'Eut  ilans  ies  trains  dits  exprtst,  qui  ne  pouvaient  être  com- 
posés qiM  «te  voiluie*  de  f*  et  de  s*  etasiei  en  de  i**  cluse  teoleeieiit.  L'aagnaeaUilUHi 
ft  été  rédaite  k  90  p.  c.  et  la  3^  claMe  de  vetture  «  été  adniM.dm  let  tnlu-eipiaM 
ptr  le  dernier  tarif  du  l**  mai  JttS.  (Voir  pi^  f  01  de  !«•  ammeite  les  diMreotee 
bnsfx;  de  tarifs  mis  en  viftucur  (te  !835  à  186C". 

f^Vartrr  —  Les  pris  des  places  ne  comprennent  pas  l'impôt  du  10*  prélevé  an  profit 
du  gouvernement. 

Il  n'y  a  pas  de  différence  pour  les  prix  des  places  eo  lniiiwM>rdiMiirea  en  es  trains 
expiées,  nais  oertatMa  Teltoras  reorermeiit  des  coanpartlmeott  dlia  eenpés  poor 
lesquels  eut  perçoit  me  surtaie  qai  varie  de  141  k  fi  p.  e. 

TriMte.— Dans  certaines  administrations  de  chemins  de  fer  on  a  admis  une  4*  classe 

i\c  voîtures  au  prix  (ie      renlimes  p;ir  lieiip  rie  pair^iirs. 

l^e  premier  tarif  de  I  Etal  adopte  en  lielgique  coiiiprenail  également  une  i'  i 
de  voitures  découvertes  à  12  i/x  centimes  par  lieue,  tarif  moins  élevé,  jusquà  lû 
lieoet  de  parcours,  que  eelni  de  IS centimes  dn  l^^  mal  i8d6,  (prix  fir.  l,iS  an  lien 
1,80  pour  ime  distaooede  10  Menés). 

Auetdsp  tarifk  àmmurdimiiiêuf»  teww  ^Ums  é!t^prh  leseahient  des  cAoi^  dm 

Ceitqiagrdu. 

t.00  —  MV  —  1.80  :  Grande  Compisnie  du  Lniembourg. 

2.00  —  1.75  —  1.43  :  Flandre  Occidentale;  jonction  de  l'Est. 

3.00  —  1.75  —  1.40  :  Centre  «  t  Baume  h  Marchiennes;  Cbarleroi  à  la  froniléfe 

de  1  r:m  i>  ;  Liège  à  Namnr  et  îl  Gîvet. 
l.SO  —  1.40  —  1.30:  Atx-la-Lhapclle  à  Maestricht;  Licbtervelde à  Fumes;  Lierre 
I  Tnmliont;  Rainant  cl  Flandres  ;  Pepiostw  I  Spa. 

Auet  lies  /«ri/Sr  appHfnét  au  fjanmer  1800  : 

1.37S  —  1.00  —  0.775  —  0.75:  Anvers  k  Gand  par  St-Nicolas  :  les  n°*  des  classes 
sont  Intervertis  &  cette  Compagnie,  la  classe  est  ta  dernière  des  antres  C^pa- 
gnlct.  —  Ces  prix  sont  seulement  :  7.80  »  ilM  ^  4.80  et  9.00  fr.  pour  nn  parcon» 
de  10  lieues,  le  ceAt  de  transport  diminuant  au  fltr  età  mesure  que  la  distance  k  par- 
courir nTip:montf*  -  l  e  rhnrgement  et  le  déchargement,  lorsqu'ils  sont  fiils  par  l'ad 
minisiration,  M>nt  i:i\r  s  -J  OO  fr.  par  5000  kilog.  ponr  les  deux  opérations  et  2,00  fr. 
pour  le  passage  de  I  l^caut. 
1.90—  1.40  —  1.30  :  Bruges  à  Blanlienberglie;  Urif  de  Tfiut  dn  1»  Jnillet  1885 
1410  — 1.40  — 1.30  —  1.S0  :  Ghlmaf,  tarifs  et  condiitone  réglcmentaiMt  de  l'eut 
dn  1"  février  1868. 

1  rsri  —  i     _  t    :  p.anj  ^  Brunies  par  Becloo.  Chargement  et  déchargement  des 

marchandises  par  les  soins  des  transporteurs. 

l.i>0  — 1.40  —  1.30  —  0.80:  Liège  ^  Maestriclit.  Frais  fixes  1  fr.  pour  les  trois  pro- 
miêra  classes  et  0.60  ponr  la  4*  classe. 
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1.50  —  1.40  —  1.30  —  1.20:  Liem;  à  Turiiliout.  Tarifs  de  l'Etal  miscii  vt($ueur  ie 
l«Jiital§e8. 

tMmteMiy.  l»  elatte;  tarif  da  l'Btat  dn  l^r  février  tSM  (|»g€  61)  —  S*  classe  ; 

tarifderElal  jusqu'à 3S lianes;  â6à  33  limies  en  plus  10  ccotimes;34  à  i0Iîeucs.3O 
cenliines:  41  \i  45  lieues,  lo  centinu-s  p-.r  li^  ue.  — 3<>  classe;  tiirirde  l'Eiai  jusqu'à 
i5  lieues  ;  i6  à  30  liemcs  nn  plus  0.05  ceulimcs  ;  31  à  40  Hcuos,  ^0  ceiilinios;  41  à  45 
lieues  10  ceotimes  par  lieue.  —  4*  classe;  tarit  de  l'Kiat  jusqu'à  âB  lieues;  la  i^''  lieuo 
en  pina  15  oentimea;  30  à  40  llenea  90  centlmea;  41  k  451i6nea  10  eentlmea  par  liene» 
(diargeneni  el  déetiargenieiii  10  oeniiaMa  par  f  00  Jtiloe). 

Société  gménUt  d'expUriiatkm  (aonoompris  lea  cbemlnadc  fer  iodnstriela).  lïrlfa 
de  l'Eut  du  1<"  février  1868  (voir  page  61.  Une  S"  classe  avait  été  ijontée  k  ee  tarif, 
nais  elle  a  été  supprimée  h  partir  du  I''  octohn' 

1^  tarifs  appliqués  par  les  autres  Compagnies  De  nous  oni  pas  etc  envoyés,  (voir 
les  articles  36  et  37  page  10  du  cabier  des  charges  et  conditions  générales  concernaut 
la  conatmctloa  et  l'exploitation  dea  cbemlnade  fer  oon  cédés  en  Belgiqne,  flxé  par  l*A. 
M.  dn  9b  février  itNW). 


ERIUTUM. 

Taril  du  1"  février  18U«;  0  à  10  kllog.  à  une  distance  de  10  lieues  el  plus;  0.70  et  non 

pas  0.60  page  58 

BmtetBas-Flëna;qnatriènM  itgne,  460,000  Jiranci  et  non  400.000 llr.  par  an.  page  179 
Uchlemade  à  Fliniea;  domièm  ligne,  3S8»000  Ihinca  et  non  paa  180,000  fir.  par 
an.  pace  Itt 
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